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Inventia se referd la domeniul identificarii mijloacelor ~ printr-un radioreceptor de pe cipul fara contact (9),
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de transport, in special a automobilelor.

Dispozitival de identificare a automobilului include
un panou (1) ce contine semne (3, 4) ce corespund
punctelor biometrice ale fetei posesorului automobilului,
semne ce contureazd gabaritele panoului (1) si surse
punctiforme de lumind, agezate in pozitiile de amplasare
a semnelor (3, 4). Panoul (1) este fixat pe partea
interioard a parbrizului sau a sticlei din spate. Semnele
(3, 4) sunt executate in formd de acoperire cu pelicula
conductoare de curent electric, formeazd un circuit
electric (6) in serie si sunt conectate la sursa de ali-
mentare (7) printr-un stabilizator de curent (8), iar auto-
mobilul (2) este dotat cu un cip fard contact (9), ce
contine informatie despre punctele biometrice ale fetei
posesorului automobilului.

Procedeul de identificare a automobilului constd in
faptul cd inainte de punctul de control fluxul de
automobile cu mai multe benzi este organizat fard drept
de a schimba banda de circulatie, iar pe fiecare bandd
sunt create cite doud canale informationale independente
pentru receptionarea informatiei biometrice, de exemplu,
a informatiei receptionate prin intermediul camerei video
(14) de pe semnele biometrice vizibile de pe panoul (1)
automobilului §i a informatiei biometrice receptionate

10

instalat de asemenea pe panoul (1) automobilului.
Identificarea este realizatd prin compararea datelor
biometrice, iar in caz de necoincidentd a informatiei celor
doud canale independente automobilul este eliminat din
flux pentru o identificare suplimentard prin confruntarea
cu biometria fetei posesorului automobilului si com-
pararea acesteia cu centrul de date.
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Descriere:

Inventia se refera la domeniul identificarii mijloacelor de transport, in special, a automobilelor.

Se cunosc procedee de identificare a automobilelor, bazate pe sisteme de radiogoniometrie. Insi
costul Tnalt al utilajului pentru client si protectia destul de joasd impotriva bruiajului limiteazd domeniul
aplicirii lor. In special, asemenea sisteme nu pot identifica concomitent automobilul si conducitorul
auto care a pardsit automobilul, ce este necesar cand sistemul functioneaza in regim antiteror, iar soferul
este un presupus terorist [1].

Se cunoaste un panou pentru automobil ce contine numerele de inregistrare ale automobilului si
informatia despre sofer. O asemenea informatie se aplicd pe panou in formd de barcod ce contine
informatia din actele de identitate ale soferului [2].

Dezavantajul acestui panou cu barcod constd in imposibilitatea citirii informatiei de pe barcod la
migcarea automobilului. Citirea informatiei este posibild numai in staticd. Prin urmare este inevitabil
contactul nemijlocit a serviciului de patruld cu soferul (care poate fi un infractor), decarece pentru
identificare este necesard transmiterea documentelor si confruntarea ulterioard a codurilor de bare, fapt
extrem de nedorit si chiar periculos pentru reprezentantii serviciului de patruld.

Sunt cunoscute, de asemenea, i panouri de automobil ce contin numerele de inregistrare ale
automobilului si informatia generald despre sofer (semnalmentele principale ale persoanei, indltimea,
coafura, particularititile mersului etc.) ce este utild pentru lucratorii serviciului de patruld [3].

Dezavantajul acestui panou constd in faptul ¢ nu asigurd o identificare fiabila.

Cea mai apropiatd solutie este panoul montat pe automobil, ce contine punctele biometrice ale fetei
posesorului automobilului si semne cu surse punctiforme de lumind ce contureazd gabaritele panoului.

Utilizarea unui asemenea panou scuteste soferul de necesitatea de a avea asupra sa oricare
documente de identificare. Functia unui asemenea document o executa fata lui, mai precis, amplasarea
punctelor biometrice pe fata.

Utilizarea acestui panou presupune: scanarea numdrului de circulatie si fetei soferului cu
dispozitivul de supraveghere (camera video), inregistrarea informatiei si transmiterea ei in baza de date,
pentru contrapunerea ulterioard a informatiei despre automobil si posesorul lui primite cu informatia din
bazd, remiterea datelor despre rezultatele contrapunerii spre sectorul de supraveghere. Suplimentar este
efectuatd scanarea panoului montat pe automobil cu semne ce stabilesc punctele biometrice ale fetei
proprietarului de automobil. Informatia introdusd in baza de date include si datele despre punctele
biometrice ale fetei posesorului si ale persoanelor cu drept de a conduce acest automobil [4].

In timpul de fatd, lipsa unui asemenea panou pe automobil presupune oprirea mijlocului de
transport si scanarea informatiei biometrice de pe fata nemiscatd a proprietarului. In timpul misgearii pe
traseu, mai cu seamd, in timpul unor anumite miscari ale capului proprietarului identificarea este efectiv
imposibild. Altceva este cdnd punctele biometrice sunt amplasate pe panou si, de fapt, in raport cu
automobilul sunt nemiscate.

Dezavantajul acestui panou consta in:

- amplasarea panoului pe partea exterioard a automobilului ce aduce la denaturarea informatiei
scanate in caz dacd suprafata panoului va fi murdarita, s spunem, cu noroi, totodatd fluxul de aer va
denatura gradul de incédlzire a semnelor, din care cauzd panoul va deveni nefunctional. Dotarea
panoului cu stergitoare mecanice suplimentare de tipul celor deja montate pe automobil nu este
rationald, deoarece va suferi aspectul exterior al automobilului i va conduce la scumpirea panoului;

- lipseste siguranta suplimentard in forma de cip fard contact cu informatie despre punctele
biometrice ale fetei soferului, agsa-numitul REID (radio frequency identification).

Problema pe care o rezolva inventia este majorarea sigurantei identificarii automobilului

Particularitatile dispozitivului de identificare ale automobilului permit instalarea panoului pe partea
interioard a parbrizului sau pe geamul din spate, executarea semnelor in forma de peliculd conductoare
de curent electric, care formeaza un circuit electric consecutiv si este conectatd la o sursd de alimentare
printr-un stabilizator de curent electric. Rezistenta peliculei conductoare de curent electric cu semne ce
contin informatia despre punctele biometrice ale fetei proprietarului de automobil diferd de rezistenta
peliculei conductoare de curent electric cu semne ce contureaza gabaritul panoului. Panoul este aplicat
pe o baza dielectrica transparentd, comuni pentru toate semnele.

Dispozitivul de identificare a automobilului, conform inventiei, inldturd dezavantajele mentionate
mai sus prin aceia cd include un panou, ce contine semne ce corespund punctelor biometrice ale fetei
posesorului automobilului i semne ce contureazd gabaritele panoului, si surse punctiforme de lumina,
agezate in pozitiile de amplasare a semnelor. Panoul este fixat pe partea interioard a parbrizului sau a
sticlei din spate, semnele sunt executate in formd de acoperire cu peliculd conductoare de curent
electric, formeazd un circuit electric in serie si sunt conectate la sursa de alimentare printr-un
stabilizator de curent, iar automobilul este dotat cu un cip fird contact, ce contine informatie despre
punctele biometrice ale fetei posesorului automobilului. Rezistenta acoperirii cu peliculd conductoare
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de curent electric, care formeaza semne ce corespund punctelor biometrice ale fetei posesorului
automobilului, diferd de rezistenta acoperirii cu peliculd conductoare de curent electric, care formeaza
semnele cu surse punctiforme de lumind ce contureaza gabaritele panoului. Cipul fara contact poate fi
instalat pe panou sau intr-un container nedemontabil, inzestrat cu un bloc de autonimicire in caz de
spargere. Dispozitivul poate fi inzestrat cu cipuri suplimentare, amplasate in locurile ascunse ale
automobilului. Dispozitivul poate dispune de o camerd video instalatd pe partea interioara a parbrizului,
preferential vizavi de locul soferului, ce este conectata cu cipul fard contact, care poate fi inzestrat cu un
dispozitiv de blocare, instalat intre blocul de alimentare si contactul de aprindere, precum si la un bec
de semnalizare ce confirma identitatea soferului.

Procedeul de identificare a automobilului conform inventiei, inlaturd dezavantajele mentionate mai
sus prin aceea ci la punctul de control, prin intermediul echipamentului de supraveghere video se
scaneazd informatia despre punctele biometrice de pe panoul instalat pe automobil, ce contine pe partea
din fati semne ce delimiteazi punctele biometrice ale fetei soferului automobilului. Inainte de punctul
de control fluxul de automobile se impune de a circula fara drept de a schimba banda de circulatie,
totodata se scaneaza de pe fiecare automobil informatia despre punctele biometrice ale fetei posesorului
automobilului de pe un cip fard contact, instalat pe automobil, dupi care se efectueaza identificarea prin
compararea datelor citite de pe panou cu cele de pe cip.

Inventia se explica prin desenele din fig. 1...9, care reprezinta:

- fig. 1, reproducerea schematicd a panoului, instalat pe partea interioard a parbrizului
automobilului;

- fig. 2, panoul ce contine semne ce corespund punctelor biometrice ale fetei posesorului de
automobil si semnele ce contureaza gabaritele panoului;

- fig. 3, circuit electric in serie a panoului i conectarea acestuia la sursa de alimentare;

- fig. 4, rezistentele electrice ale semnelor panoului;

- fig. 5, panou cu cip fara contact;

- fig. 6, panoul cu bazi dielectricd transparentd, comund pentru toate semnele;

- fig. 7, panoul cu cipul fird contact amplasat in container nedetasabil, dotat cu bloc de
autonimicire;

- fig. 8, camera video instalata vizavi de locul soferului i conectatd in circuit electric in serie cu
sursa de alimentare;

- fig. 9, schema punctului de control.

Dispozitivul de identificare a automobilului contine un panou 1, instalat pe partea interioard a
parbrizului sau a geamului din spate a automobilului 2, ce contine semne 3 corespunzitoare punctelor
biometrice ale fetei posesorului de automobil i semnele 4 ce contureazd gabaritele panoului, executate
in formd de peliculd conductoare de curent electric, ce alcdtuiesc un circuit electric consecutiv 6 si sunt
conectate la o sursd de alimentare 7 printr-un stabilizator de curent electric 8. Semnele 3 si 4 au
rezistente dielectrice diferite. Panoul 1 poate fi dotat cu un cip suplimentar fird contact 9 cu informatie
despre punctele biometrice ale fetei proprietarului de automobil. Toate semnele 3, 4 sunt amplasate pe o
bazd dielectricd transparentd, comund 10. Cipul fard contact 9 este amplasat intr-un container
nedetasabil 11, dotat cu bloc de autonimicire 12. Cipul fard contact 9 poate fi racordat la o sursd de
alimentare 7 externd §i programat pentru includerea semnalului radioalarmei in caz de deconectare, la
fel, poate fi dotat cu un bloc interior de alimentare 13, suficient pentru lansarea semnalului alarmei,
imprimarea biometriei fetei hotului §i transmiterea semnalului in baza centrald de date. Pe partea
interioard a parbrizului 5, preferential vizavi de locul soferului, este instalatd o camerd video 14,
racordatd cu un cip fard contact 9. Cipul fard contact 9 este racordat si cu un telefon cuplat 15, instalat
intre blocul de alimentare 7 extern si un contact de aprindere 16. Cipul fard contact 9 poate fi dotat cu
un bec de semnalizare 17 ce confirma identitatea soferului.

Procedeul de identificare a automobilului constd in aceia cd, inainte de punctul de control fluxul de
automobile 2 se impune de a circula fird drept de a schimba banda de circulatie 18. In caz ¢4 pentru o
asemenea organizare este insuficient marcajul obignuit ce interzice trecerea pe altd banda de circulatie,
se va recurge la instalarea la o distantd de 50...100 m inainte de punctul de control a unor borduri, pe
fiecare bandd sunt create doud canale informationale independente pentru scanarea informatiei. Prin
intermediul echipamentului de supraveghere video 19 se scaneazd informatia despre punctele
biometrice de pe panoul 1 instalat pe automobil 2, ce contine pe partea din fatd semne ce delimiteaza
punctele biometrice ale fetei soferului automobilului, care este transmisd in baza de date 20 a punctului
de control. Totodatd aceeasi informatie biometrica poate fi scanatd cu ajutorul unui radioreceptor 21,
dupa care se efectueaza identificarea prin compararea datelor citite de pe panou 1 cu cele de pe cip 9.

Dispozitivul de identificare a automobilului functioneaza in modul urmétor.

Odata cu apropierea de punctul de control, se péstreazd consecutivitatea miscdrii automobilelor pe
fiecare dintre benzi de circulatie unde camerele video 19, instalate deasupra benzilor, scaneazi de pe
panou informatia despre biometria soferului de automobil si transmite informatia daté citre baza de date
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20 a punctului de control. In procesul miscirii automobilelor 2, aceeasi informatie biometrici se
scaneazd cu ajutorul radioreceptorului 21 de pe cipul fird contact 9, instalat pe automobil. Informatia de
pe radioreceptor 21 este la fel transmisd la baza de date 20, unde este comparatd cu informatia de la
camera video 19. Dacd informatia biometricd receptionati de cele doud canale informationale
independente coincide, automobilul se considerd identificat si trece punctul de control faré a fi oprit. O
asemenea metodd de identificare a automobilelor nu necesitd apelare la baza de date centrald si
confruntarea cu intregul volum de date despre toate automobilele. Ea este realizatd in mod automat si
nu impune angajarea nemijlocitd a efectivului politiei.

fn cazul necorespunderii informatiei biometrice receptionate de la cele douit canale informationale
independente, controlul automatizat lanseazd semnalul controlului suplimentar. Automobilul este stopat
pentru identificare suplimentard prin confruntarea biometriei fetei posesorului cu datele din banca
centrald de date, in care se contine informatie nu numai despre biometria posesorilor de autovehicule, ci
si a tuturor celora care au dreptul de a conduce acest automobil, dar si informatia clasicd despre
numdrul de inmatriculare a automobilului i numerele de identificare ale agregatelor masinii (sasiului,
motorului etc.).

Pentru asigurare prealabild este implementat un sistem suplimentar de identificare a soferului.

Persoana care a urcat la volanul automobilului 2 trebuie sd efectueze niste operatii extrem de
simple. Daca cel de la volan este inregistrat in baza individuald de date a automobilului (biometria lui
este introdusd in prealabil in cipul fird contact 9), apoi, intorcandu-se pentru 20...30 de secunde cu fata
spre camera video 14 interioard, el sustine identificarea (se aprinde becul 17 de semnalizare pe panou)
si obtine dreptul de a porni motorul.

fn caz ci se incearcd pornirea motorului de o persoand fird drept de acces la aceasti magind, iar
suspectul nu este informat cd automobilul 2 este dotat cu un asemenea sistem, el urcé la volan, camera
video 14 nu confirmd identitatea soferului si sistemul preintdmpind prin cipul 9 fira contact baza
centrald de date. In caz cd suspectul stie ci automobilul este dotat cu un asemenea sistem, el va incerca
si-si aplice un machiaj, si-si potriveascd pe fati fotografia proprietarului etc. In acest caz, programul
de aplicatie va distinge cu usurintd imaginea fotografica de imaginea fizicd a unei fete dupd miscarile
musculare caracteristice. Machiajul in principiu nu poate modifica caracteristicile biometrice de baza,
de exemplu, distanta dintre centrele ochilor. Sistemul poate fi programat pentru contracararea actiunilor
suspectului in mod diferit. El poate permite pornirea motorului, dar concomitent emite un semnal latent
despre aceastd actiune nesanctionatd. A doua variantd este de preferat, pentru c¢d politia nu este nevoitd
si caute in mod special suspectul in furt de automobile. In programul propus poate fi previizuti si
imprimarea in cip 9 a punctelor boiometrice ale fetei suspectului si transmiterea informatiei respective
in baza centrald de date. Poate fi previzuta si o protectie mai sofisticatd, cdnd, suplimentar la cipul 9 de
baza (instalat la un loc vizibil), undeva sunt ascunse cipuri de rezerva care vor fi puse in functiune in
cazul distrugerii fizice a cipului de baza. Practica demonstreazd ca cea mai periculoasd variantd de furt
este patrunderea nesanctionatd in masind a unui hot in masca care distruge fizic cipul 9 de baza. Dar si
n acest caz masina nu va depdsi punctul de trecere, deoarece nu se va produce confruntarea informatiei
de pe panou cu cea din cip. Hotul mai are sansa sd fure magina fard a iesi din oras, pentru a dezasambla
ulterior unitatea de transport in scopul comercializdrii ulterioare a agregatelor (asemenea practici
criminale nu sunt tipice pentru tirile dezvoltate). In prezenta unor cipuri latente suplimentare este
imposibil pand si furtul automobilului in raza orasului (in care este asiguratd functionarea radio-
receptoarelor de semnale de la cipuri). Semnal pentru activarea cipului latent (cipurilor) poate fi
distrugerea mecanicd a cipului 9 de baza ori intreruperea radiosemnalului de fond.

Blocarea motorului este un procedeu mai putin eficient dar, in caz cd se recurge la o asemenea
variantd, este de preferat a prevedea o blocare ce nu permite pornirea motorului. Blocarea motorului in
migcare este inadmisibild, pentru cd poate provoca o situatie de accident pentru participantii la trafic.
Blocarea masinii poate fi prevazutd, spre exemplu, in timpul opririi la punctul de control.

Hotul poate decupla cipul fard contact si conecta direct la motor contactul de aprindere si blocul de
alimentare. Dar tdierea oricdrui fir exterior tras de la blocul de alimentare 7 la cipul contact activeazi
regimul de alarmd, atunci aceastd masind va fi ciutatd exact asa, cum este cautat automobilul, soferul
cdruia nu a sustinut identificarea. Asemenea automobile in principiu nu pot trece printr-un punct de
control si chiar nu se pot deplasa in raza localitatii.

Unhot de automobile mai are si varianta de a pandi momentul cand soferul va sustine identificarea,
pentru a-1 forta si treacd punctul de control. fnsd pentru asemenea actiuni sunt previzute pedepse penale
mult mai severe, din care cauza nu orice infractor se va incumeta la un asemenea scenariu violent.

Mijloacele tehnice pentru contracararea acestei variante de rapire a automobilului sunt suficient de
simple — posesorul automobilului poate apdsa un buton ascuns pentru a lansa semnalul alarmei generale
— ,Jmagina este rapitd”.
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(57) Revendiciri:

1. Dispozitiv de identificare a automobilului, care include un panou, ce contine semne ce
corespund punctelor biometrice ale fetei posesorului automobilului §i semne ce contureazi gabaritele
panoului, si surse punctiforme de lumind, asezate in pozitiile de amplasare a semnelor, caracterizat
prin aceea ci panoul este fixat pe partea interioard a parbrizului sau a sticlei din spate, semnele sunt
executate in formd de acoperire cu peliculd conductoare de curent electric, formeazd un circuit electric
in serie si sunt conectate la sursa de alimentare printr-un stabilizator de curent, iar automobilul este
dotat cu un cip fard contact, ce contine informatie despre punctele biometrice ale fetei posesorului
automobilului.

2. Dispozitiv conform revendicérii 1, caracterizat prin aceea e¢i rezistenta acoperirii cu
peliculd conductoare de curent electric, care formeazd semnele ce corespund punctelor biometrice ale
fetei posesorului automobilului, diferd de rezistenta acoperirii cu peliculd conductoare de curent
electric, care formeazd semnele cu surse punctiforme de lumind ce contureazi gabaritele panoului.

3. Dispozitiv conform revendicérii 1, caracterizat prin aceea ci cipul fird contact este instalat
pe panou.

4. Dispozitiv conform revendicdrii 3, caracterizat prin aceea ci cipul fird contact este instalat
intr-un container nedemontabil, inzestrat cu un bloc de autonimicire in caz de spargere.

5. Dispozitiv conform revendicdrii 3, caracterizat prin aceea cd este inzestrat cu cipuri
suplimentare, amplasate in locurile ascunse ale automobilului.

6. Dispozitiv conform revendicarii 1, ecaracterizat prin aceea cd pe partea interioard a
parbrizului, preferential vizavi de locul soferului, este instalatd o camerd video, conectatd cu cipul fara
contact.

7. Dispozitiv conform revendicérii 6, caracterizat prin aceea ca cipul fard contact este
conectat deasemenea la un dispozitiv de blocare, instalat intre blocul de alimentare si contactul de
aprindere, si la un bec de semnalizare ce confirmd identitatea soferului.

8. Procedeu de identificare a automobilului, care constd in aceea cd la punctul de control, prin
intermediul echipamentului de supraveghere video se scaneazad informatia despre punctele biometrice
de pe panoul instalat pe automobil, ce contine pe partea din fatd semne ce delimiteazd punctele
biometrice ale fetei soferului automobilului, caracterizat prin aceea ci inainte de punctul de control
fluxul de automobile se impune de a circula fard drept de a schimba banda de circulatie, totodata se
scancazd de pe fiecare automobil informatia despre punctele biometrice ale fetei posesorului
automobilului de pe un cip fard contact, instalat pe automobil, dupi care se efectueaza identificarea prin
compararea datelor citite de pe panou cu cele de pe cip.
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activitate inventiva cand documentul este asociat
cu unul sau mai multe alte documente de aceiasi
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