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Dachtragereinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug Die Erfindung betrégt eine Dachtragereinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug, mit einer auf
einem Fahrzeugdach (5) des Kraftfahrzeugs befestigbaren Dachreling (2) und einem auf der Dachreling (2) montierbaren
Lastentrdger (4), wobei der Lastentréiger (4) zumindest eine Befestigungsvorrichtung (6) aufweist, die nach der Montage des
Lastentrédgers (4) die Dachreling (2) wenigstens bereichsweise beidseitig umgreift und die iiber einen Rastvorsprung (8) vertfiigt,
der nach der Montage durch eine Durchtrittséffnung (11) in eine Rastausnehmung der Dachreling (2) eingreift. Dabei ist eine
Abdeckung (10) vorgesehen, mittels der die Durchtrittséffnung (11) in nichtmontiertem Zustand des Lastentrdgers (4)
verschliefbar ist, und durch eine Erfassungseinrichtung, mittels welcher ein Abdeckungszustand der Durchtrittséffiung (11)

feststellbar ist.



WO 2014/015919 PCT/EP2013/000913

Dachtriagereinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Dachtrégereinrichtung fur ein Kraftfahrzeug, mit einer auf ei-
nem Fahrzeugdach des Kraftfahrzeugs befestigbaren Dachreling und einem auf der
Dachreling montierbaren Lastentrager, wobei der Lastentrdger zumindest eine Befesti-
gungsvorrichtung aufweist, die nach der Montage des Lastentrégers die Dachreling we-
nigstens bereichsweise beidseitig umgreift und die tber einen Rastvorsprung verflgt, der
nach der Montage durch eine Durchtritts6ffnung in eine Rastausnehmung der Dachreling
eingreift.

Dachtragereinrichtungen der eingangs genannten Art sind aus dem Stand der Technik
bekannt. Sie bestehen aus der Dachreling, welche wenigstens eine, haufig jedoch meh-
rere, beispielsweise zwei, Dachleisten aufweist, die parallel zueinander, beispielsweise
in Langsrichtung des Kraftfahrzeugs, auf dem Fahrzeugdach des Kraftfahrzeugs be-
festigbar sind. Nach einer ersten Befestigung verbleibt die Dachreling Ublicherweise
permanent an dem Fahrzeugdach. Die Befestigung der Dachreling beziehungsweise der
Dachleiste erfolgt beispielsweise, indem wenigstens ein Befestigungselement eine
Dachhaut, auf welcher die Dachreling wenigstens bereichsweise aufliegt, durchgreift und
auf ihrer anderen Seite mit einem Gegenelement und/oder einem Dachgerist des Kraft-
fahrzeugs verbunden ist. Die Dachieiste der Dachreling liegt bevorzugt wenigstens be-
reichsweise beabstandet zu dem Fahrzeugdach vor, weist also beispielsweise zwei
DachleistenfiRe auf, mit welchen sie in Kontakt mit dem Fahrzeugdach tritt. Beispiels-
weise ist die Dachleiste derart gebogen, dass ihre beiden Endbereiche die Dachleisten-
fuRe ausbilden, wahrend ein zwischen den DachleistenfiiRen gelegener Bereich der
Dachleiste zu dem Fahrzeugdach beabstandet ist.

Zu der Dachtragereinrichtung gehdrt weiterhin der Lastentrager, welcher auf der Dachre-
ling montierbar ist. Das bedeutet, dass der Lastentrager nicht permanent an der Dachre-
ling vorliegen muss, sondern beispielsweise erst bei beabsichtigter Beférderung von Las-
ten mithilfe des Kraftfahrzeugs angebracht wird. Entsprechend ist bevorzugt eine manu-
ell von einem Benutzer der Dachtragereinrichtung losbare Befestigung des Lastentragers
an der Dachreling vorgesehen. Um fahrdynamische und sicherheitstechnische Anforde-
rungen erflllen zu kénnen, kann es vorgesehen sein, dass ein Steuergerat des Kraft-
fahrzeugs bereits bei montiertem Lastentrager, also unabhéngig davon, ob dieser bela-
den ist oder nicht, in einer anderen Betriebsart betrieben wird als bei nichtmontiertem
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Lastentrager. Die erstere Betriebsart berticksichtigt dabei beispielsweise bereits eine
potentielle Dachlast durch den Lastentrager beziehungsweise eine auf oder an dem Las-
tentréger angeordnete Last. Dazu 16st beispielsweise der Lastentrager bei seiner Monta-
ge eine Schaltvorrichtung aus, sodass seine Anwesenheit detektiert werden kann. Han-
delsiibliche Lastentrdger lassen sich jedoch auch an Stellen montieren, fur welche die
Schaltvorrichtung die Anwesenheit des Lastentragers nicht erkennen kann. Es kann
auch der Fall sein, dass der Lastentréger nicht mit der Schaltvorrichtung zusammenar-
beiten kann, insbesondere wenn ein nicht fir das Kraftfahrzeug zugelassener Lastentra-
ger verwendet wird. Somit besteht die Gefahr, dass bei nicht sachgemafier Befestigung
des Lastentragers beziehungsweise der gesamten Dachtradgereinrichtung das Steuerge-
rét und damit das Kraftfahrzeug in der falschen Betriebsart betrieben wird.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine Dachtrdgereinrichtung flr ein Kraftfahrzeug
vorzustellen, welche den eingangs genannten Nachteil nicht aufweist, sondern zum ei-
nen eine sichere Befestigung des Lastentrdgers auf der Dachreling und zum anderen
eine zuverldssige Erkennung des Lastentrdgers gewahrleistet. Auerdem soll die Dach-
tragereinrichtung eine gefallige Optik aufweisen.

Dies wird erfindungsgemaf} mit einer Dachtragereinrichtung mit den Merkmalen des An-
spruchs 1 erreicht. Dabei sind eine Abdeckung, mittels der die Durchtrittséffnung in
nichtmontiertem Zustand des Lastentragers verschliebar ist, und eine Erfassungsein-
richtung, mittels welcher ein Abdeckungszustand der Durchtrittséffnung feststellbar ist,
vorgesehen. Das Halten des Lastentragers an der Dachreling nach der Montage wird
mithilfe der Befestigungsvorrichtung erzielt. Bei der Montage wird Ublicherweise der Las-
tentrager wenigstens bereichsweise auf die Dachreling aufgelegt, sodass Kréfte in verti-
kaler Richtung von dem Lastentrager in die Dachreling und Gber diese in das Fahrzeug-
dach eingeleitet werden kénnen. Das Einleiten der Krafte kann dabei an mehreren Stel-
len oder ausschlieBlich Gber die Befestigungsvorrichtung vorgesehen sein. Um eine Be-
festigung auch in lateraler Richtung zu erzielen, umgreift die Befestigungsvorrichtung die
Dachreling nach der Montage wenigstens bereichsweise beidseitig. Dabei ist insbeson-
dere vorgesehen, dass jede der Dachleisten jeweils beidseitig umgriffen ist, sodass also
die Befestigungsvorrichtung in lateraler Richtung jeweils unmittelbar an jede der Dach-
leisten angrenzt und sich an ihr abstitzt. Unter dem beidseitigen Umgreifen ist dabei das
Vorliegen der Befestigungsvorrichtung auf einer ersten Seite und auf einer der ersten
Seite gegenuberliegenden zweiten Seite zu verstehen, sodass die Dachreling bezie-
hungsweise die Dachleiste von der Befestigungsvorrichtung zumindest in lateraler Rich-
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tung, also quer sowohl zu einer Langsrichtung als auch einer Vertikalrichtung des Kraft-
fahrzeugs, gehalten ist.

Ein unbeabsichtigtes Abheben des Lastentréagers von der Dachreling nach der Montage
in der Vertikalrichtung soll Ublicherweise durch eine Rastverbindung beziehungsweise
Hintergriffsverbindung verhindert werden. Zu diesem Zweck ist an dem Lastentréger
beziehungsweise an der Befestigungsvorrichtung der Rastvorsprung vorgesehen, wel-
cher nach der Montage auf zumindest einer Seite der Dachreling beziehungsweise zu-
mindest einer der Dachleisten vorliegt. Vorzugsweise ist jeder Dachleiste wenigstens ein
solcher Befestigungsvorsprung zugeordnet. Die Dachreling beziehungsweise die Dach-
leiste verfuigt nun ber zumindest eine Rastausnehmung mit einer nach aulen gewand-
ten Durchtrittséffnung. Bei der Montage des Lastentrdgers kann mithin der Rastvor-
sprung des Lastentrdgers durch die Durchtrittsé6ffnung hindurchtreten, sodass er in die
Rastausnehmung hineingelangt und nach der Montage in ihr vorliegt. Bei wenigstens
bereichsweiser Anordnung des Rastvorsprungs in der Rastausnehmung ist die Rastver-
bindung beziehungsweise Hintergriffsverbindung zwischen dem Lastentrdger und der
Dachreling hergestellt, sodass der Lastentrager in vertikaler Richtung nicht mehr von der
Dachreling entfernt werden kann.

Um eine geféllige Optik der Dachtragereinrichtung zu erzielen, soll die Abdeckung vor-
gesehen sein. Diese verschlieldt die Durchtrittséffnung und verdeckt mithin die Rastaus-
nehmung solange der Rastvorsprung nicht in diese eingreift, also in dem nichtmontierten
Zustand des Lastentragers. Mithilfe der Abdeckung kann auch die zuverldssige Erken-
nung des Lastentrdgers an der Dachreling vorgenommen werden. Zu diesem Zweck
dient die Erfassungseinrichtung, mit welcher der Abdeckungszustand der Durchtrittsoff-
nung feststellbar ist, also ob die Abdeckung die Durchtrittséffnung verschlie3t, oder ob
sie durch die Montage des Lastentragers und das damit einhergehende Eingreifen des
Rastvorsprungs in die Rastausnehmung verlagert ist, sodass die Durchtrittséffnung we-
nigstens bereichsweise freigegeben ist. Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Abde-
ckung die Durchtritts6ffnung in nichtmontiertem Zustand des Lastentrdgers vollsténdig

verschlief’t, also die Rastausnehmung vollstidndig abdeckt.

Liegen mehrere Dachleisten vor, so sind mehrere Rastausnehmungen besonders vor-
teilhaft auf voneinander abgewandten Seiten der Dachleisten vorgesehen, also insbe-
sondere jeweils in lateraler Richtung bezlglich des Kraftfahrzeugs nach aufien weisend.
Bezlglich der Dachreling beziehungsweise der Dachleiste kann eine Befestigungsauf-
nahme fir ein Befestigungsmittel gegentberliegend von der Rastausnehmung vorgese-
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hen sein, mit welchem der Lastentrager zusatzlich an der Dachreling befestigbar ist. Das
Befestigungsmittel und die Befestigungsaufnahme kénnen beispielsweise als Gewinde-
bolzen und dazugehérige Gewindebohrung beziehungsweise dazugehdériger Gewinde-
einsatz ausgebildet sein. Aus einer derartigen Ausfihrungsform resultiert eine sehr hohe
Sicherheit der Dachtragereinrichtung, weil diese in allen Fahrsituationen stets zuverlas-

sig an dem Fahrzeug gehalten ist.

Mittels der Erfassungseinrichtung kann zuverldssig festgestellt werden, ob der Lasten-
trager an der Dachreling vorliegt. Zu diesem Zweck wird nicht das Vorhandensein des
Dachtragers selbst, sondern vielmehr die Stellung der Abdeckung hinsichtlich der Rast-
ausnehmung beziehungsweise der Durchtrittséffnung festgestellt. Es ist namlich uner-
lasslich, dass die Abdeckung zur Montage des Lastentragers an der Dachreling wenigs-
tens teilweise zur Freigabe der Durchtrittséffnung gedffnet wird. Damit gibt es zwei ein-
deutige Zusténde, die vorzugsweise berlihrungslos erfasst und nachfolgend beispiels-
weise dem Steuergerat zugefiihrt werden kénnen. Ist die Durchtrittséffnung von der Ab-
deckung wenigstens teilweise verschlossen, insbesondere vollstdndig verschlossen, so
ist der Lastentrager mit Sicherheit nicht an der Dachreling montiert. Ist dagegen die
Durchtrittséffnung nicht von der Abdeckung verschlossen, insbesondere volistandig frei-
gegeben, so wird auf das Vorliegen des Lastentragers an der Dachreling erkannt.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Abdeckung als Klappe ausgebildet
und schwenkbar an der Dachreling gelagert ist. Die Abdeckung soll aiso unverlierbar
beziglich der Dachreling gehalten sein. Zu diesem Zweck liegt sie als Klappe vor, wel-
che um eine Schwenkachse drehbar befestigt ist, beispielsweise an der Dachreling.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Erfassungseinrichtung wenigstens
einen Magnet und zumindest einen Magnetfeldsensor aufweist. Dies erlaubt eine au-
Rerst einfache und verschleiRarme Ausbildung der Erfassungseinrichtung, weil der Mag-
net und der Magnetfeldsensor Ublicherweise keine beweglichen Elemente aufweisen.
Dabei ist der Magnetfeldsensor — der auch als Magnetometer bezeichnet werden kann —
beispielsweise als Hall-Sensor, XMR-Sensor oder dergleichen ausgefuhrt. Der Magnet
und der Magnetfeldsensor sind derart zueinander angeordnet, dass sie durch die Verla-
gerung der Abdeckung bezuglich der Durchtrittséffnung zum VerschlieBen oder Freige-
ben derselben in unterschiedliche Relativpositionen zueinander gebracht werden. Bei-
spielsweise ist der Magnet bei Anordnung der Abdeckung zum Verschlielen der Durch-
trittséffnung (Geschlossenstellung) naher an dem Magnetfeldsensor angeordnet als bei
freigegebener Durchtrittséffnung (Offenstellung) oder umgekehrt. Mithilfe des Magnet-
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feldsensors kann nun festgestellt werden, ob sich der Magnet in dessen Nahe befindet,
und entsprechend auf die Anordnung der Abdeckung bezlglich der Durchtrittséffnung
geschlossen werden.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der Magnet an der Abdeckung und der
Magnetfeldsensor an der Dachreling befestigt ist. Der Magnet und der Magnetfeldsensor
sind bei einer solchen Ausfuhrungsform zueinander verlagerbar. Selbstverstandlich kann
auch die umgekehrte Anordnung gewahlt werden, bei welcher der Magnet an der Dach-
reling und der Magnetfeldsensor an der Abdeckung vorgesehen ist.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Abdeckung nach der Montage in der
Rastausnehmung wenigstens bereichsweise aufgenommen ist. Vor der Montage soli die
Abdeckung die Durchtrittséffnung verschlieRen, welche selbst nicht Bestandteil der
Rastausnehmung ist, sondern vielmehr zwischen dieser und einer Aulenumgebung der
Dachtragereinrichtung vorliegt. Insoweit greift die Abdeckung vor der Montage nicht in
die Rastausnehmung ein. Bei der Montage wird nun der Rastvorsprung in die Rastaus-
nehmung hineinverlagert, wobei er die Abdeckung ebenfalls in diese hineindréngt. Ent-
sprechend liegt die Abdeckung nach der Montage zu einem gréReren Anteil in der Rast-
ausnehmung vor als dies vor der Montage der Fall ist. Anders ausgedriickt ist die Abde-
ckung nach der Montage naher an einer Ruckwand der Rastausnehmung angeordnet als
in nichtmontiertem Zustand des Lastentragers. Vorzugsweise ist die Abdeckung elas-
tisch ausgebildet oder zumindest mit einer Federkraft beaufschlagt, beispielsweise durch
eine entsprechende Lagerung an der Dachreling oder durch eine zumindest bereichs-
weise elastische Ausbildung, durch welche sie in nichtmontiertem Zustand des Lasten-
tragers aus der Rastausnehmung heraus in Richtung ihrer Ausgangssteliung gedrangt
wird. Insbesondere sorgt die Federkraft fur eine Verlagerung der Abdeckung derart, dass
nach abgeschlossener Verlagerung die Durchtrittséffnung wieder verschlossen, insbe-

sondere vollstandig, verschlossen ist.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass sich die Abdeckung und die Durchtritts-
6ffnung zumindest Gber die Rastausnehmung und eine zu dieser benachbarten Stltz-
ausnehmung erstrecken, wobei die Abdeckung in der Sttitzausnehmung an einem Stltz-
~ element derart anliegt, dass sie in der Durchtrittséffnung abgestutzt ist. Neben der Rast-
ausnehmung ist wenigstens eine Stiitzausnehmung vorgesehen. Insbesondere liegt auf
jeder Seite der Rastausnehmung — in Langsrichtung gesehen — eine derartige Stutzaus-
nehmung vor. Beispielsweise ist nun der Rastausnehmung sowie der Stlitzausnehmung
beziehungsweise jeder der Stitzausnehmungen eine Durchtrittséffnung zugeordnet,
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welche auch als einzige Durchtrittséffnung durchgehend, also alle auf derselben Seite
beziehungsweise nebeneinander angeordneten Rastausnehmungen und Stutzausneh-
mungen der Dachleiste Ubergreifend, ausgebildet sein kann.

Sowohl! die Rastausnehmung als auch die Stiitzausnehmung sind also durch die Durch-
tritts6ffnung aus der AuRenumgebung der Dachtragereinrichtung zuganglich. Die Abde-
ckung erstreckt sich nun sowdhl iiber die Rastausnehmung als auch die Stitzausneh-
mung, sodass diese aus der Auflenumgebung nicht einsehbar sind. Durch eine solche
durchgehende Abdeckung wird der optische Eindruck der Dachtrégereinrichtung deutlich
verbessert. Selbstverstandlich kann die Abdeckung alternativ mehrteilig ausgebildet sein.
Besonders bevorzugt ist jedoch eine einzige, durchgehende Abdeckung, welche sowonht
die Rastausnehmung als auch die Stitzausnehmung Ubergreift und die Durchtrittsoff-
nung beziehungsweise die jeweilige Durchtrittséffnung verschlielit, insbesondere voll-
standig verschlieRt. Es ist nun vorgesehen, dass die Abdeckung lediglich im Bereich der
Rastausnehmung derart verlagerbar ist, dass der Rastvorsprung durch die Durchtritts6ff-
nung hindurchgelangen kann. Im Bereich der Stutzausnehmung wird dies durch das
Stutzelement verhindert, an welchem die Abdeckung derart anliegt, dass die Abdeckung
nicht in die Stiitzausnehmung zum Freigeben der Durchtrittséffnung hineinverlagert wer-
den kann. Entsprechend ist sie zumindest in Richtung der Stltzausnehmung in der
Durchtrittséffnung abgestitzt beziehungsweise gehalten.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Rastausnehmung und die Stlitzaus-
nehmung durchgehend ausgebildet sind. Auf diese Weise ist eine besonders einfache
Herstellung der Dachtragereinrichtung beziehungsweise der Dachreling méglich. Die
Rastausnehmung und die Stiitzausnehmung stellen dabei lediglich Bereiche derselben
Ausnehmung dar, welche durchgehend ausgebildet ist. Dabei weisen die Rastausneh-
mung und die Stiitzausnehmung beispielsweise im Wesentlichen denselben Querschnitt

auf und gehen nahtlos ineinander Uber.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Abdeckung im Bereich der Rast-
ausnehmung mit einer Schubstange wirkverbunden ist, die durch eine Ausnehmung in
einer Ruckwand der Rastausnehmung in einen Innenraum der Dachreling gefihrt ist.
Auch im Bereich der Rastausnehmung liegt also die Abdeckung an einem Element an.
Im Gegensatz zu der Stiitzausnehmung ist dies jedoch nicht ein ortsfest angeordnetes
Stutzelement, welches vorzugsweise an der Rickwand der Ausnehmung beziehungs-
weise der Stitzausnehmung befestigt ist. Vielmehr ist die Schubstange vorgesehen,
welche in ihrer axialen Richtung verlagerbar ist, und dazu insbesondere in der Ausneh-
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mung der Rickwand gelagert ist. Uber die Schubstange kann beispielsweise die vorste-
hend beschriebene Federkraft auf die Abdeckung aufgebracht werden, sodass diese in
nichtmontiertem Zustand des Lastentrdgers wieder in ihre Ausgangsstellung zuriickver-
tagert wird. Ein Federelement kann dabei auf der der Abdeckung abgewandten Seite der
Schubstange an diese angreifen.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Schubstange auf ihrer der Abde-
ckung abgewandten Seite mit der Erfassungseinrichtung zusammenwirkt. Entsprechend
soll tiber die Position der Schubstange bezlglich der Riickwand auf den Abdeckungszu-
stand der Durchtritts6ffnung geschlossen werden.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Dachreling als Strangpressprofil
vorliegt. Eine derartige Ausfihrungsform ist besonders vorteilhaft méglich, wenn die
Rastausnehmung und die Stltzausnehmung durchgehend ausgebildet sind und dabei -
wie beschrieben — denselben Querschnitt aufweisen. Nach der Herstellung der Dachre-
ling als Strangpressprofil kann beispielsweise im Bereich der Stitzausnehmung das
Stiitzelement angeordnet und/oder die Ausnehmung in die Riickwand der Rastausneh-

mung eingebracht werden.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungs-
beispiele nadher erlautert, ohne dass eine Beschrankung der Erfindung erfolgt. Dabei

zeigt:

Figur 1 eine Seitenansicht einer Dachtragereinrichtung mit einer auf einem Fahr-
zeugdach eines Kraftfahrzeugs befestigbaren Dachreling und einem auf die-

ser montierbaren Lastentrager,

Figur 2 eine Langsschnittdarstellung durch die Dachreling im Bereich einer Rastaus-
nehmung in einem nichtmontierten Zustand des Lastentragers,

Figur 3 einen Langsschnitt durch die Dachreling im Bereich der Rastausnehmung in

einem montierten Zustand des Lastentragers, und

Figur 4 einen Langsschnitt durch die Dachreling im Bereich einer Stitzausnehmung,

in welcher ein Stutzelement angeordnet ist.
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Die Figur 1 zeigt eine Seitenansicht einer Dachtrégereinrichtung 1 fur ein Kraftfahrzeug.
Die Dachtragereinrichtung 1 besteht aus einer Dachreling 2 mit wenigstens einer Dach-
leiste 3 und aus einem hier lediglich schematisch dargesteliten Lastentréger 4. Die Dach-
reling 2 ist auf einem Fahrzeugdach 5 befestigbar beziehungsweise befestigt. Die ihr
zugeordnete Dachleiste 3 liegt beispielsweise Uber ihre gesamte Lange auf dem Fahr-
zeugdach 5 auf. Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dass sie lediglich Uber wenigs-
tens zwei DachleistenfiiRe in Kontakt mit dem Fahrzeugdach steht. Die Dachleistenflle
sind beispielsweise an freien Enden der Dachleiste 3 angeordnet. Zwischen den Dach-
leistenfiRen kann die Dachleiste 3 von dem Fahrzeugdach 5 beabstandet sein. In der
hier vorliegenden Ausfilhrungsform soll die Dachleiste 3 Uber ihre gesamte Lange auf
dem Fahrzeugdach 5 anliegen. Bevorzugt ist die Dachreling 2 permanent an dem Fahr-
zeugdach 5 befestigt, wahrend der Lastentrager 4 lediglich bei Bedarf an der Dachreling
2 montiert wird. Beispielsweise liegen zwei zueinander parallel angeordnete Dachleisten
3 vor, welche sich in Langsrichtung des Kraftfahrzeugs tiber das Fahrzeugdach 5 hinweg

erstrecken.

Der Lastentrager 4 ist bevorzugt zum unmittelbaren Aufnehmen von Lasten geeignet
oder zumindest mit einer entsprechenden Aufnahmevorrichtung verbunden beziehungs-
weise verbindbar. Er besteht zum Beispiel aus wenigstens einer Querstrebe, welche auf
der Dachleiste 3 beziehungsweise den Dachleisten 3 anordenbar ist. In letzterem Fall
erstreckt sich also die Querstrebe von einer ersten der Dachleisten 3 zu einer zweiten,
wobei diese beabstandet voneinander angeordnet sind. Der Lastehtréger 4 verfugt Uber
wenigstens eine Befestigungsvorrichtung 6, wobei in der hier vorliegenden Ausflhrungs-
form jeweils zwei Befestigungsvorrichtungen 6 fur jede Dachleiste 3 vorgesehen sind.
Jede Befestigungsvorrichtung 6 verfiigt (iber zwei Haltearme 7, wobei diese paarweise
derart angeordnet sind, dass sie die Dachleiste 3 nach der Montage des Lastentragers 4
beidseitig umgreifen. Das bedeutet, dass einer der Haltearme 7 in lateraler Richtung auf
einer Seite neben der Dachleiste 3 und ein weiterer der Haltearme 7 auf der gegentiber-
liegenden Seite der Dachleiste 3 angeordnet ist, sodass die Dachleiste 3 zwischen ihnen
in lateraler Richtung formschlilssig und/oder klemmend gehalten ist. Jede der Befesti-
gungsvorrichtungen 6 umgreift also die Dachreling 2 beziehungsweise zumindest eine
der Dachleisten 3 béidseitig wenigstens bereichsweise.

Dabei greift ein hier nicht erkennbarer Rastvorsprung 8 in eine ebenfalls nicht erkennba-
re Rastausnehmung 9 ein. Diese Rastausnehmung 9 ist in nichtmontiertem Zustand des
Lastentragers 4 mittels einer Abdeckung 10 verschlossen. Die Abdeckung 10 liegt dabei
in einer Durchtrittséffnung 11 (hier nicht erkennbar) vor, Uber welche die Rastausneh-
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mung 9 mit einer Aulenumgebung der Dachtrégereinrichtung 1 verbunden ist. Bei der
Montage greift der Rastvorsprung 8 durch die Durchtrittséffnung 11 in die Rastausneh-
mung 9 ein und ist in dieser nachfolgend rastend gehalten, sodass zumindest ein Abhe-
ben des Lastentragers 4 in vertikaler Richtung durch eine Formschlussverbindung ver-
hindert wird. Zwischen den Rastausnehmungen 9 liegt eine hier nicht erkennbare Stutz-
ausnehmung 12, welche — im Querschnitt gesehen — nahezu dieselbe Innenkontur auf-
weisen. Dabei kdnnen die Rastausnehmungen 9 und die Stitzausnehmung 12 durchge-
hend ausgebildet sein, sodass sich also die Stiitzausnehmung 12 von einer ersten der
Rastausnehmung 9 zu einer zweiten der Rastausnehmung 9 erstreckt und diese mitein-
ander verbindet. Die Abdeckung 10 ist dabei derart ausgebildet, dass sie sowohl die
Rastausnehmungen 9 als auch die Stitzausnehmung 12 abdeckt.

Die Figur 2 zeigt einen Querschnitt der Dachreling 2 beziehungsweise einer der Dach-
leisten 3 im Bereich der Rastausnehmung 9 flir einen nichtmontierten Zustand des Las-
tentragers 4 (hier nicht dargestellt). Es wird deutlich, dass in diesem nichtmontierten Zu-
stand des Lastentragers 4 die Durchtrittséffnung 11 von der Abdeckung 10 vollstdndig
verschlossen ist, sodass also die Rastausnehmung 9 von aufen beziehungsweise aus
einer AuRenumgebung der Dachtragereinrichtung 1 nicht sichtbar ist. Vielmehr ist die
Rastausnehmung 9 vollstandig von der Abdeckung 10 abgedeckt. Der Abdeckung 10
gegeniberliegend weist die Rastausnehmung 9 eine Ruckwand 13 auf, die mit einer
Ausnehmung 14 versehen ist. In dieser Ausnehmung 14 ist eine Schubstange 15 ldngs-
verschieblich gelagert. Die Schubstange 15 greift an ihrem einen Engie an der Abde-
ckung 10 an. Beispielsweise wirkt auf die Schubstange 15 eine Federkraft, welche die
Abdeckung 10 in ihre in der Figur 2 gezeigte Ausgangsstellung dréangt, in welcher sie die
Durchtrittséffnung 11 vollstédndig verschliefit und dabei beispielsweise an einem von der
Dachleiste 3 gebildeten Endanschlag 16 anliegt. Auf der der Rastausnehmung 9 gege-
niiberliegenden Seite der Dachleiste 3 kann eine Befestigungsaufnahme 17 fur ein Be-
festigungselement (nicht gezeigt) des Lastentrdgers 4 vorgesehen sein. Das Befesti-
gungselement ist beispielsweise ein Bolzen, wahrend die Befestigungsaufnahme 17 Gber
ein entsprechendes Innengewinde verfugt, sodass der Bolzen in ihr verschraubt werden
kann. Mithilfe des Befestigungsmittels und der Befestigungsaufnahme 17 ist somit eine
zusétzliche Befestigung des Lastentragers 4 an der Dachleiste 3 beziehungsweise der

Dachreling 2 méglich.

Die Figur 3 zeigt einen Querschnitt durch die Dachreling 2 im Bereich der Rastausneh-
mung 9 fur einen montierten Zustand des Lastentragers 4. Von dem Lastentréger 4 ist
ein Teil der Befestigungsvorrichtung 6 erkennbar, namlich zwei Haltearme 7, die die
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" Dachleiste 3 beidseitig wenigstens bereichsweise umgreifen. Das bedeutet, dass die
Haltearme 7 auf jeweils gegeniiberliegenden Seiten der Dachleiste 3 (in Léngsrichtung
gesehen) an der Dachleiste 3 anliegen. Dabei weist einer der Haltearme 7 den Rastvor-
sprung 8 auf, welcher durch die Durchtrittséffnung 11 hindurch in die Rastausnehmung 9
eingreift und dabei die Abdeckung 10 in die Rastausnehmung 9 hineindréngt. Entspre-
chend liegt die Abdeckung 10 nicht mehr an dem Endanschlag 16 an, sondern ist viel-
mehr von diesem beabstandet. Zusammen mit der Abdeckung 10 wird auch die
Schubstange 15 verlagert, namlich in Richtung eines Innenraums 18 der Dachleiste 3.
Dies kann durch eine geeignete Erfassungseinrichtung festgestellt werden, sodass ein
Abdeckungszustand der Durchtrittséffnung 11 feststellbar ist. Auf diese Weise kann er-

kannt werden, ob ein Lastentrager 4 an der Dachreling 2 befestigt ist.

Der Rastvorsprung 8 wirkt mit einem Gegenrastvorsprung 19 der Dachreling 2 bezie-
hungsweise der Dachleiste 3 zur Herstellung einer Hintergriffsverbindung zusammen.
Der Gegenrastvorsprung 19 begrenzt die Rastausnehmung 9 dabei wenigstens be-
reichsweise. Die Hintergriffsverbindung verhindert ein unbeabsichtigtes Abnehmen des
Lastentragers 4 von der Dachreling 2 in vertikaler Richtung, also insbesondere eine Ver-
lagerung von dem Fahrzeugdach 5 weg. Es ist erkennbar, dass die Abdeckung 10 durch
Einpressen in eine Halteaussparung 20 an der Dachreling 2 beziehungsweise der Dach-
leiste 3 befestigt ist. Sie ist wenigstens bereichsweise elastisch ausgebildet, insbesonde-
re nur in einem Gelenkbereich 21, sodass sie zwischen einer Geschlossenstellung (Figur
2) und einer Offenstellung (Figur 3) elastisch verschwenkbar ist. Die Abdeckung 10 liegt
insoweit als Klappe vor und ist bereichweise schwenkbar beziglich der Dachreling 2
gelagert.

Die Figur 4 zeigt einen Querschnitt durch die Dachreling 2 beziehungsweise die Dach-
leiste 3 im Bereich der Stiitzausnehmung 12, die sich zwischen den Rastausnehmungen
9, welche beabstandet voneinander angeordnet sind, erstreckt. Vorzugsweise liegen
weitere Stiitzausnehmungen 12 auf der der jeweils anderen Rastausnehmung 9 abge-
wandten Seite jeder Rastausnehmung 9 vor. Grundsétzlich weist die Stlitzausnehmung
12 im Wesentlichen denselben Querschnitt auf wie die Rastausnehmung 9, also im
Querschnitt gesehen nahezu dieselbe Innenkontur. Ausnahme ist lediglich ein Stutzele-
ment 22, das an einer Riickwand 23 der Stiitzausnehmung 12 angeordnet ist. Dieses
Stitzelement 22 ist derart ausgebildet, dass es in der Geschlossenstellung der Abde-
ckung 10 aus Richtung der Stitzausnehmung 12 an der Abdeckung 10 anliegt. Wird also
bei der Montage des Lastentragers 4 die Befestigungsvorrichtung 6 im Bereich der
Stiitzausnehmung 12 angeordnet, kann der Rastvorsprung 8 die Abdeckung 10 nicht in
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die Stiitzausnehmung 12 hineindrangen, sodass entsprechend keine Hintergriffsverbin-
dung zwischen dem Rastvorsprung 8 und dem Gegenrastvorsprung 19 herstellbar ist.

Somit wird eine fehlerhafte Montage des Lastentrigers 4, insbesondere eine Montage in
einer falschen Position an der Dachreling 2, effektiv verhindert. Insbesondere sind die
Rastausnehmungen 9 und die dazugehérigen Rastvorspriinge 8 derart angeordnet, dass
der Lastentrager 4 ausschlieRlich in der gewinschten Position bezlglich einer Langs-
richtung des Kraftfahrzeugs an der Dachreling 2 befestigbar ist. Zu diesem Zweck wei-
sen die Rastausnehmungen 9 in Langsrichtung vorzugsweise dieselben oder lediglich
geringfiigig groBere Abmessungen auf als die Rastvorspringe 8. Somit wird die Montage
des Lastentragers 4 an der Dachreling 2 lediglich in der gewlinschten Position in Langs-
richtung gesehen zugelassen. Gleichzeitig ist jedoch mithilfe der hier nicht dargesteliten
Erfassungseinrichtung, welche beispielsweise aus einem Magnet und einem Magnet-
feldsensor besteht, ein zuverldssiges Feststellen eines Abdeckungszustands der Durch-
tritts6ffnung 11 moglich.
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Dachtragereinrichtung (1) fir ein Kraftfahrzeug, mit einer auf einem Fahrzeugdach
(5) des Kraftfahrzeugs befestigbaren Dachreling (2) und einem auf der Dachreling
(2) montierbaren Lastentrager (4), wobei der Lastentrager (4) zumindest eine Be-
festigungsvorrichtung (6) aufweist, die nach der Montage des Lastentragers (4) die
Dachreling (2) wenigstens bereichsweise beidseitig umgreift und die Uber einen
Rastvorsprung (8) verfugt, der nach der Montage durch eine Durchtrittséffnung (11)
in eine Rastausnehmung (12) der Dachreling (2) eingreift, gekennzeichnet durch
eine Abdeckung (10), mittels der die Durchtritts6ffnung (11) in nichtmontiertem Zu-
stand des Lastentragers (4) verschlieBbar ist, und durch eine Erfassungseinrich-
tung, mittels welcher ein Abdeckungszustand der Durchtrittséffnung (1'1) feststell-

bar ist.

Dachtragereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ab-
deckung (10) als Klappe ausgebildet ist und schwenkbar an der Dachreling (2) ge-
lagert ist.

Dachtragereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Erfassungseinrichtung wenigstens einen Magnet und zu-

mindest einen Magnetfeldsensor aufweist.

Dachtragereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Magnet an der Abdeckung (10) und der Magnetfeldsensor

an der Dachreling (2) befestigt ist.

Dachtragereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Abdeckung (10) nach der Montage in der Rastausneh-

mung (9) wenigstens bereichsweise aufgenommen ist.

Dachfrégereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich die Abdeckung (10) und die Durchtrittséffnung (11) zu-
mindest Uber die Rastausnehmung (9) und einer zu dieser benachbarten Stitz-
ausnehmung erstrecken, wobei die Abdeckung (10) in der Stiitzausnehmung (12)
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an einem Stitzelement (22) derart anliegt, dass sie in der Durchtrittséffnung (11)
abgestitzt ist.

Dachtragereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Rastausnehmung (9) und die Stitzausnehmung (12)

durchgehend ausgebildet sind.

Dachtragereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Abdeckung (10) im Bereich der Rastausnehmung (9) mit
einer Schubstange (15) wirkverbunden ist, die durch eine Ausnehmung (14) in ei-
ner Ruckwand (13) der Rastausnehmung (9) in einen Innenraum (18) der Dachre-
ling (2) gefiihrt ist.

Dachtragereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schubstange (15) auf ihrer der Abdeckung (10) abge-
wandten Seite mit der Erfassungseinrichtung zusammenwirkt.

Dachtragereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-

kennzeichnet, dass die Dachreling (2) als Strangpressprofil vorliegt.
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