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Partie arriére de cadre pour bicyclette de course.

IL'invention a pour objet une
partie arriére de cadre, avec dérailleur pour bicyclette de
course, du type dans lequel les bouts d'axe du moyeu de la '
roue arridre, qui eSt muni d'un coté de pignons de dérailleurx,
sont montés et fixés sur les extrémités de fourche paralléles
au plan médian de la partie arriére de cadre, tandis qu'au
moins une extrémité de fourche est coudée.

Les parties arriére du type indi-
qué pour bicyclettes de course sont, d'une fagon générale,
connues. Pour que l'on puisse loger les pignons de dérailleur
dispesés d'un c6té sur 1'axe de la roue arridre, il faut,
d'une part, que 1a.largeur d'ouverture entre les deux extré-
mités de fourche des membrures de la partie arrire soit suf~
fisamment grande. D'autre part, le milieu du moyeu ne coiIn-
cide plus avec.le plan longitudinal médian de 1'ensemble du
cadre, ce qui devrait &tre assur& notamment pour les bicy-
blettes de course pour lesquellés les conditions posées sont
sévéres.

) Pour compenser le décalage du plén
de roulement de la rove arridre par rapport au plan médian du
cadre, le moyen de la roue arridre est serré au moyen des
rayons dans une position décalée appropriée par rapport a la
jante. En d'autres termes, un plan formé par les rayons.
d'un cbté est 4 peu prés paralléle au plan médian, tandis
que les rayons de l'autre cGt2 sont des génératrices d'un
tronc de cSne trés aplati. Par conséquent, on compense la
position décalZe du moyeu par une asymétrie appropriée de la
disposition des rayons. Cela présente des inconvénients en
ce qui concerne les charges s'exergant sur la jante, mais
aussi en ce qui concerne la fabrication de telles structures
i rayons tendus. ’

' On a déja tenté de pallier ces
inconvénients en coudant vers l}extérieur, conformément au
document DE-PS 1 780 142, 1l'extrémité de fourche située du
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co6té des pignons de dérailleur. T1 est certain que le milieu
du moyeu reste dans ce cas dans .- plan médian du cadre et
que l'on peut utiliser des roues arriére tendues symétrique- -
ment. Cela condait, d'une part, i un aspect iné&légant, au
point de vue esthétique, de telles roues. Or, il faut tenir

compte du fait que, dans ce domaine, des conditions sévéres

_ sont posées au point de vue esthétigue. Mais le point de vue

de la s&curité est tout & fait essentiel pour les courses
cyclistes. On sait, en effet, qu'il est fréquent que les cou-
reurs roulent trds prés, l'un a cdté de l'autre, et trés prés
1'un derriére l'autre.

_ D'une part, la partie coudée dé-
passe dans une mesure considérable & l'extérieur du cadre.
Sur ce cadre est, en outre, monté § l'extérieur, 1l'organe de
seirage excentré d’usage'général 4 l'heure actuelle.

Lors de la circulation serxée en
peloton, le risque existe donc qu'un coureur qui suit accro-
che par sa roue avant le coude ou l'excentrique en saillie
avec levier de serrage monté extérieurement. Cela est fréquem-
ment la cause de chutes graves.

En conséquence, l'invention a pour
but d'améliorer la conformation de la partie arriére de cadre
pour bicyclettes du type indiqué dans le& préambule, de ma-
nidre, d'une part, 3 permettre l'utilisation de moyeux usuels
du commerce et de roues arridre avec des rayons & dlsposition
symétrique, sans qu'il y ait de risque d'accrochage avec une
autre roue. -

7 L'invention concerne 3 cet effet
une partie arridre de cadre du type ci-dessus caractérisée
en ce que les membrures de la partie arriére de cadre allant
aux extrémitéds de fourche vont, jusqu'aux bouts des deux ex-
trémités de fourche, en s'é&cartant symétriquement par rapport
au plan médian de ladite partie arriére, plus fortement que
rendu nécessaire par la largeur du moyeu y compris 1l'empile-
ment des pignons de dérailleur et en ce qu'au moins le bout
de 1'extrémité de fourche située du coté sans pignon est
agencé sous forme de partie coudée dirigée vers 1'intérieur.
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On obtient ainsi de fagon tré&s simple le but fixé.

Suivant un mode de réalisation
avantageux, on peut prévoir un coude correspondant également
de l'autre cG6té. Par suite de la présence des coudes prévus
vers l'intérieur, les éléments extérieurs de serrage du moyeu
se trouvent pratiguement dans 1'"ombre" de ces coudes. Les
membrures du cadre servent, pour ainsi dire, de "déflecteurs”
pour la roue avant d'un coureur qui suit.

' La solution conforme & 1'invention
remplit de facon é&tonnamment simple et avantageuse les con-
ditions posées.

L'invention sera mieux comprise
en regard de la description ci-apré&s et du dessin annexé re-
présentant un exemple de réalisation de l'invention. Dans ce
dessin, la figure unigue est une vue d'ensemble d'une partie
arridre de cadre, conforme 3 1l'invention pour bicyclette de
course. ’

Dans 1l'exemple de réalisation re-
présenté, les membrures 3, 4 sont montées a leurs extrémités
d'origine sur le carter 13 du palier de pédalier. Ces mem-
brures 3, 4 se terminent par des extrémités de fourche 1, 2
avec, entre elles, une largeur totale d'ouverture telle
qu'elle corresponde 3 la :tatalité de la largeuar 9 du moyén
de roue résultant de la largeur du moyeu usuel du commerce 12
et de 1l'empilement 10 formé par les pignons de dérailleur.

Le bout 6 de l'extrémité de fourche 2 est, comme on le voit
sur la figure, lé&gdrement plié, une seule fois, pour qu'il
soit orienté paralldlement au plan médian 7 des membrures.

L'extrémité de fourche 1, située
de l'autre cdté, est &galement paralldle au plan mé&dian 7.
Mais le bout 5 est agencé sous forme d'une partie coudée 11
dirigée vers l'intérieur.

Comme on le voit sur la figure,
la partie coudée et l'écartement, en soi trop grand, des
membrures permettent avantageusement le montage d'une roue

arriére avec un moyeu 12 usuel du commerce, un empilement 10
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de pignons de dGérailleur, des rayons 14 et une jante normale
15, de fagon éxactement symétrique par rapport au plan médian
7. La disposition des rayons 14 de la roue arriére est &gale-
ment symétrique. Les rayons sont tendus avec une force égale
des deux coOtés.

On peut également couder 1'extré-
mité de fourche 2. Cette réalisation n'est pés représentée
et n'a pas besoin d'explications plus précises car on peut
1’imaginer directement. ‘
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REVENDICATIONS

1. Partie arridre (8) de cadre, avec
dérailleur pour bicyclettes de éourse, du type dans lequel
jes bouts d'axe du moyeu (12) de la roue arriére (14, 15) qui
est muni d'un c6té de pignons de dérailleur (10), sont montés
et fixés sur les extrémités de fourche (1, 2) parallé&les au
plan médian (7) de la partie arrigre de cadre, tandis qu'au
moins une extrémitéd de fourche (1) est coudée, caractérisée
en ce que les membrures (3, 4) de la partie arriére de cadre
(8) allant aux extrémités de fourche (1, 2) vont, jusqu'aux
bouts (5, 6) des deux extrémités de fourche, en s'é@cartant
symétriquement par rapport au plan médian (7) de ladite par-
tie arriére, plus fortement gue rendu nécessaire par la lar-
geur (9) du moyeu y compris l'empilement (10) des pignons
de dérailleur et en ce qu'au moins le bout (5) de l'extrémité
de fourche (1) situde du cbté sans pignon est agencé sous

forme de partie coudée (11) dirigde vers 1'intérieur.

2. Partie arridre selon la revendica-
tion 1, caractérisé en ce gque l'autre extrémité de fourche

(2) est également coud@e vers l'intérieur.
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