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(54) Zapogem havan]niho zévéru pﬁkoveho elektrického servomotoru

Vynalez se tykd pakového servomotoru a fesi
' zapojeni ]eho havarijniho zévéru, kterym se pie-
- stavuje servomotor v piipadé vypadku elektrické
- energie do bezpe¢nostni polohy. ?
? - Jednofézovy elektromotor s trvale pfipojenym
kondenzé4torem ma paralelng k vinuti pfipojenou : o
civku relé, jeho? rozpinaci kontakt je zapojen
v obvodu civky elektromagnetu. Kdyz protéka
civkou elektromagnetu proud, drZi elektromagnet
pies pékové pfevody rameno s brzdovym obloze-
nim dotladené na brzdovy kotoué upevnény na
| hi’ideh elektromotoru. Protéka-li vinutim elektro-
| motoru proud, protéka i civkou relé, rozpo;ovam ,
| kontakt odpadne, elektromotor se odbrzdi a pte- ‘ /
3

(4

T 40

'; stavi servomotor pies pfevody do bezpecné po-
' lohy. Vyndlezu se vyuZije u pdkovych servomotori
- pouzivanych v balirnéch, v klimatizaci, pfi regulaci
' a pod. Pfedmét vynilezu je definovan jednim :

| bodem, popis je doplnén dvéma obrézky. |
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V)mélez se tyka zapo_]em havan]m’ho Zavéru

 elektrického pakového servomotoru, které piesta-
vuje v pfipad® vypadku elektrické sité servomotor
do bezpecénostni polohy.

B&¥né servomotory predstavuji ovladané zafize-
ni jen tehdy, kdyZ je elektrickd sit, ze které se
servomotory napdji, pod napétim. Jestlie dojde
k vypadku napéti v elektrické siti, stdvaji se

nych zafizeni mohou nastat havarijni situace. Aby
se témto situacim predeslo, pouZivaji se k ovladéani
za¥izeni servomotory, které jsou vybavené havarij-
nim uzdvérem. Havarijni uzdvér pfestavi ovlddané

motor. Elektromotor je vybaven brzdovym vinu-
tim, které je nastdlo pfipojené na sitové napéti. Pfi
chodu motoru se brzdové u€inky kompenzuji.
Kdy? se vypne spina¢ a motor se zastavi, brzdové
vinuti opét vykazuje bzrdny déinek, to znamena, Ze |
servomotor s ovlddanym zafizenim zustavap sta- |
bilni.

napéti v siti, brzdové vinuti ztraci i¢inek a servos

. vé pruZiny prestavi ovlddané zafizeni do pfedem

cové polohy.
Nevyhodou tohoto uspofidéni je, Ze vyZaduje
" zvla§tni motor se zabudovanym brzdovym vinutim,

vinuti chladit. Vinuti s olejem musi byt hermeticky

—— _

motord je nakladnd a drahd a vyména chladlciho
oleje klade zvy$ené naroky na tidrZzbu.

Tyto nedostatky odstratiuje pfeloZené zapojeni
havarljm'ho zavéru pakového servomotoru, sesta-
va]1c1 z motoru, brzdy, elektromagnetu, reverzac-
niho spinade, kondenzitoru a reldtka, vyznacujici
se tim, Ze nulovy vodi¢ je spojen s jednim koncem
vinuti relé, a jednim koncem vinuti elektromagne-
tu a s jednim koncem paralelné zapojenych vinuti

denzitor. Jeden pél kondenzétoru je spojen se
druhym koncem vinuti relé. Rozpinaci kontakt relé
'md jednu svorku spojenou se druhym koncem
| vinuti elektromagnetu. Druh4 svorka rozpinaciho

zafizeni do bezpe&nostn& vyhovujici koncové po-
" lohy. Toto pfestaveni se provédi energii ziskanou |
z nahradniho zdroje, kterym miZe byt pfedepnuta .
spirilové pruZina, polohov4 energie zdvaZi, stlace- |
ny vzduch a podobng. Jsou zndmé téz servomotory |
s havarijnim uzavérem, které maji zvlastni elektro- |

V piipadé, Ze dojde k vypadku elektnckého ‘

stanovené bezpeénostné vyhovujici statické kon~

zafizeni ovladand servomotorem neovladatelnymi. |
PHi uréitych podminkach statické polohy ovlada- |

|

motor nabyvd jeden stupefi volnosti. Energie
' ndhradniho zdroje, naptiklad pfedepnuté spirdlo-

které je vloZeno v oleji, protoZe je potfeba toto

uzavieno a musi se pouZivat zvlastnich chladicich- !
olejti, které nepohlcuji vodni pary. Vyroba téchto -

jednofézového motoru. Ke druhym konctim vinuti :
jednofazového motoru je paralelng pfipojen kon-

| kontaktu relé je spojena s fazovym vodi¢em.
| S fazovym vodi&em je téZ spojen reverzaéni pfepi- -

naé, jehoZ ptepinaci kontakt je v nulové poloze |
mezi svorkami druhych koncit vinuti obou vinuti

elektromotoru. -
Vyhodou tohoto uspofadani je, Ze pouZiva béZny
jednoduchy jednofézovy elektromotor s trvale

15 je vyveden na druhou svorku IL. Ke konci

|

\

. relé 18 je spojen s nulovym vodi¢em 21. 8 nulovym
‘. vodi¢em 21 je téZ spojen jeden konec vinuti 11 |

pfipojenym kondenzétorem, zapojeni je sestaveno -
ze snadno dostupnych a b&Znych prvki. Je jedno-
duché a vyrobné levné. Md vysokou funkéni
spolehlivost. Néroky na tdribu a opravy jsou
minimélni. Pfipojeni na elektrickou sit se provadi
stejné bez zvlatnich dprav, jako u béZnyjch pako—
_vych servomotord.

Pfiklad usporadéni podle vyndlezu je zndzorn€n
na p¥ipojenych vykresech, kde na obr. 1 je schema-
ticky nakresleno zafizen{ havarijniho uzévéru a na
obt 2 je schema elektrického zapojeni.

Na rému 1 je upevnén elektromotor 2. Na hiideli
3 elektromotoru 2 je upevnén brzdovy kotou¢ 4, na
ktery ‘doléhd rameno 6 s brzdovym obloZenim.
Rameno 6 je vikyvné uloZeno na prvnim &epu 5. ‘
Rameno 6 je na kon¢i pravothle zahnuto tak, Ze |
mé tVar pismene L. Zahnuty konec ramene 6 pro- |
chézi otvorem v opérce 8 pruZiny 7. PruZina 7 se “
opirad jednim &elem o opérku 8 a druhym Zelem |
o krouZek upevnény na zahnutém konci ramene |
6 a odtlatuje tak rameno 6 s brzdovym, obloZenim '
od brzdového kotouce 4. Pod opérkou 8 pruziny |
7 json nazahnutém konci ramene 6 dvé piestavitel- |
né matice 12. Mezi ob&ma maticemi 12 je jedno |
raménko Ghlové paky, jejiZ druhé raménko tvofi |
kotvu 9 jvinuti 11 elektromagnetu 20. Uhlov4 paka »
je uloZena vykyvné na druhém &epu 10. \

Jednofdzovy asynchronni dektromotor 12 obr. !

: 2 mé dvé vinuti 14, 15. ZaZ4tky obou vinuti 14, 15 |

jsou spojené do uzlu a pfipojené k nulovému vodidi |
21 elektrické sité. Konec prvniho vinuti 14 je
vyveden na prvni svorku I a konec druhého vinuti

prvniho vinuti 14 je pfipojen jeden vyvod konden-
zdtoru 16 a jeden vyvod vinuti relé 18. Druhy .
vyvod kondenzitoru 16 je spojen s koncem druhé-
ho vinuti 15 elektromotoru 2. Druhy vyvod vinuti

elektromagnetu 20. Druhy konec vinuti 11 elek-
tromagnetu 20 je spojen s jednou svorkou rozpina-
ciho kontaktu 19 relé 18. Druha svorka rozpinaci-
ho kontaktu 19 relé 18 je spojena s fdzovym
vodigem 22 elektrické sité. S fdzovym vodi¢em 22
je téZ spojen pfepinaci kontakt reverzaéniho prepi-
nade 17. V klidové poloze je ptepinaci kontakt |
reverzaéniho pfepinaée 17 v neutrdlni poloze
0 mezi prvni svorkou I a druhou svorkou II
a nedotyka4 se jich.

. Zapojeni pracuje takto. KdyZ je pfepinaci kon-
;akt reverzadniho pfepinade 17 v klidové poloze,
relé 18 neni pod proudem, takZe jeho rozpinaci
kontakt 19 pfemostuje ob& svorky, je vinuti 11
élektromagnetu pod proudem a kotva 9 elektro-

' magnetu 20 je pfita¥ena. Raménko thlové péky .

2w

doléhd na spodni matici 12, pootac¢i rameno
6 kolem prvniho &epu 5 a dotlatuje brzdové .
obloienl 13 na brzdovy kotout 4. Pfi tom pfemdhd |
'silu tlaéné pruziny 7. Elektromotor 2 je v klidu,
neotadi se, protoze je ubrzdény plisobenim elek- |
tromagnetu 20. 1

Pii pfepnuti reverza¢niho pfepinace 17 na prvni \




“svorku I, pFichazi napéti z fazového vodice 22 na '

'prvm vinuti 14 elektromotoru 4 a pfes kondenzator
16 s€ toto napdti dostdvd na druhé vinuti 15.
elektromotoru 2. Soudasné se toto napéti dostava
na vinuti relé 18. Relé 18 je pod proudem a rozpoji
rozpinaci kontakt 19. Tim se odpoji obvod vinuti |

. 11 elektromagnetu 20 od napéti. Uvolni se kotva | '

; 9 elektromagnetu 11 a psobenim tlaéné pruziny
’ 7 se pootaci rameno 6 kolem prvniho &epu 8 a od-
 tlatuje se brzdové obloZeni 13 od brzdoveho

\ kotoude 4. Elektromotor 2 se odbrzdi a protoze

* jeho vinutim 14 a 15 protéka proud, elektromotor 1
se roztd&i a pifes pievody nastavuje ovlddané |

| zafizeni, které neni na vykrese zndzornéno. Pfi |

opét automaticky pfepne do neutrdlni polohy 0.
Obé vinuti 14, 15 elektromotoru 2 jsou bez napéti
a elektromotor 2 se- zastavi. Bez napéti zistane
rovnez relé 18, takZe jeho rozpinaci kontakt 19
opét sepne obvod vinuti 11 elektromagnetu 20.
Kotva 9 elg:ktromagnem 20 se opét piitdhne,
prekona silu pruZiny 7 u dotla&i brzdové obloZeni
‘13 na brzdovy kotou¢ 4, &imZ se elektromotor
2 opét zabrzdi. Celd soustava servomotoru a jim

ovlddané zafizeni je stabilni. Podobné pfi pfepoje-

svém otadeni miiZe elektromotor 2 rovo&z napmat i
spirdlovou pruZinu, kterd neni na vykrese rovnéz ;
znazornéna. V krajni poloze se reverzacni prepmac |
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ni ‘reverzaéniho piepinade 17 na druhou svorku Il
| se dostdva napéti na druhé vinuti 15 elektromotoru
12 a ptes kondenzétor 16 i na prvni vinuti 14. Relé
| 18 pod proﬂdem rozpoji svym rozpinacim kontak-

tem 19 obvod vinuti 11 elektromagnetu 20. Elek-
\ tromotor 2 se odbrzdi a po¢ne se ot4&et v opatném
smeru Pro popis funkce havarijniho uzévéru se

px'*edpoklada, 7e zafizeni je v jedné koncové.

polqze, ve které je stabﬂlzovane u¢inkem brzdy,
| phcemz brzdnou silu vyviji sila elektromagnetu 20.

l Pruzma, kter4 slouZi jako nédhradni zdroj energie je .

\ v napnutém stavu. Tato pruZina je upevnené na
| vystupmm h¥ideli servomotoru, na ktery je pfipo-

~ ljeno ovlddané zafizeni. V pfipadé, Ze dojde k vy-
padkuelektrického napéti v siti civka 11 elektro- .

svoji energii a pfestavuje vystupni hiidel na ktery
bezprostiedné piisobi krouticim momentem. Tim

nostné vyhovujici koncové polohy. Po skonéeni

jako v pfedchozich pfipadech.

magnetu 20 z@stane bez proudu, jeho kotva |
9 odpadne, piisobenim pruZiny 7 se odbrzdi elek- |
tromotor 2. Napjatd spirdlovd pruZina uvolfiuje .

se prestavuje celé ovladané zafizeni do bezpet- '

vpadku napéti v siti, servomotor opét pracuje |

- servomotorii, v klimatizaci, v balirndch i pfi regu- -

Haci.

PREDMET VYNALEZU

i

l " Zapojeni havarijniho Z&véru pakoveho elektnc-
| kého servomotoru vyznadujici se tim, Ze nulovy

| vodi¢ (21) je spojen jednak s jednim koncem vinuti |

'relé (18), jednak s jednim koncem vinuti (11)
| elektromagnetu (20) a jednak s jednim koncem
f paralelng zapojenych vinuti (14, 15) jednofézové- |

f ho elektromotoru (2), k jejichZ druhym konciim je |

‘ p¥ipojen paralelné kondenzitor (16), jehoZ jeden l
| pol je spojen se druhym koncem vinuti rele (18), |

I jehoZ rozpinaci kontakt (19) ma “jedny svorku
? spojenou se druhym koncem vinuti (11) elektro-

' motoru (20) a druha svorka rozpinaciho kontaktu
- (19) je spojena s fazovym vodicem (22), se kterym
| je té% spojen reverzatni piepinal (17), jehoZ
pfepinaci kontakt je v nulové poloze mezi svorka-

mi druhych koncé obou vinuti (14, 15) elektromo- |

| toru (13).

2 V)’lkresy

Vynélezu se vyuZije u elektrickych pakovych ll
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