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SCHWENKSCHIEBETUER FUER FAHRZEUGE

) Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetir fir Fahrzeuge, deren Tirfligel im vorderen
reich (iber zwei schwenkbar gelagerte Parallellenker am Laufwagen eines fest am obereh Teil
s Tirrahmens angebrachten Rohrschiebetiirbeschlags aufgehangen ist und bei der eine an
em der Parallellenker angebrachte Fihrungsrolie im oberen Tlrbereich und Fihrungsrolien
unteren Tarbereich in gekrimmten Fihrungsbahinen laufen, wodurch die Schwenk- und
hiebebewegungen zwangslaufig erfolgen. Die Schwenkschiebetiir kann sowoh! ohne als auch
t pneumatischer Betatigungseinrichtung eingesetzt werden. Fig.3
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Titel der Lrfindung
Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge

Ahwendungsgebiet der Erfindung
Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetiir fiir Fahr-

zeuge, deren Tiirfliigel an seiner Oberkante im vorderen
Bereich iber zwei Parallellenker mit einem fest am Tlir-
triger angebrachten Rohrschiebetiirbeschlag verbunden ist
und bei welcher einer der Parallellenker eine Fiihrungs-
rolle aufweist, die mit einer am Tirtrédger befestigten
Piihrungsschiene zusammenwirkt,

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen o
Es sind Schwenkschiebetiiren (siehe z. B. DE-AS :
2020 576 - K1. E0O 5 D 15/10, DE-AS 2201 622 - K1,

E 05 D 15/10 und DD-PS 143 415 - X1, B 61 D 19/02) be-
kannt, bei denen ein an Tirrahmen befestigter Schwenk-
mechanismus, bestehend aus schwenkbar gelagerten Len-
kern, einen Schiebemechanismus trigt, der aus einem te-
leskopartig ausziehbaren Laufwerk besteht und an dem
der Tlrfligel befestigt ist. Neben dieser Trageeinrich-
tung ist zur Erreichung eines Zwangsablaufs zwischen
den Bewegungen Schwenken und Schieben eine Fiihrungsein-
richtung, die aus Fihrungsschienen und Fiihrungsrollen
verschiedenster Art besteht, vorhanden,

Alle diese LOsungen besitzen den Nachteil, daB8 der Schie-
bemechanismus zusammen mit dem Tiirfliigel zum Offnen der
Tir léngs der Fahrzeugwand verschoben werden muB., Dadurch
entsteht in der gedffneten Stellung ein Kippmoment, das
auf die Aufhiingung des Tiirfliigels wirkt und eine starke
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Beanspruchung vor allem der Lagerstellen der Hebelsysteme
hervorruft, weshalb die Funktionssicherheit der Tur unter
rauhen Betriebsbedingungen eingeschrankt ‘wird,

7iel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, eine Schwenkschiebetur der
eingangs beschriebenen Art zu echaffen, die auch unter
rauhen Betriebsbedingungen funktionasicher ist und eipen
geringen Fertigungsaufwand ingbesondere fiir den Schiebe-
mechanismus erfordert.

Darlegung des Wesens der Erfindung
Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, die Beanspru-
chung der Aufhiingung des Tiirfliigels bei gedffneter Tiir

durch eine Verringerung des Kippmomentes zu vermindern.
Diese Aufgabe wird erfindungsgem#S dedurch geldst, daBd
der Schiebemechanismus nicht wie bei den bekannten L5- ;” 
sungen mit dem Tiirfliigel aus dem Tiirrahmen hinausge- o
schwenkt wird, sondern am oberen Teil des. Turrahmens

fest angebracht ist. Dadurch verringert sich das Kipp~ jf;; o
_moment um den durch die Masse des Schiebemechanismus

hervorgerufenen Anteil.

Die Merkmale der Erfindung bestehen darin, daB ein fest

am oberen Teil des Tiirrahmens angebrachter Schiebemecha- = "

. nismus, fﬁr den ein Rohrschiebetiirbeschlag verwendet
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' wird mit einem Schwenkmechanismus, der aus zwel Paral— ,
lellenkern besteht, die mit einem Ende am Laufwagen des
- Rohrschiebetiirbeschlags und mit dem andaren Ende am

vorderen oberen Teil des Tirfliigels schwenkbar gela-
gert sind, zusemmenwirkt. Ein vorzugsweises Merkmal

der Erfindung besteht darin, daB8 die Koordinierung

zwischen Schwenk- und Schiebebewegung durch eine Fiih~ -
rungseinrlchtung erfolgt, die im oberen Bereich der
Mir aus einer an einem der Parallellenker angeordne-
ten Fuhrungsrolle besteht die in einer PFilhrungsbahn
lauft. v

Analog zu diesem im oberen Teil der Piir angebrachten
Fuhrungseinrlchtung wird der Turflugel im unteren

Teil durch zwel Fﬁhrungsiollen gefilhrt, die an mit
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.dem Turrlugel verbundenen Armen gelagert sind und die,

sich in Fihrungsbehnen bewegen, die imnerhalb der Tur—
schwelle hintereinander angeordnet sind,

Zur Verringerung des Kraftaufwandes fiir das Offnen und
SchlieBen der Schwenkschiebetiir ist erfindungsgemif eine
Moglichkeit zur pneumatischen Betidtigung der Tiir vorge~
sehen. Dazu ist unterhalb des Rohrschiebetiirbeschlags

‘ein pneumatischer Arbeitszylinder angeordnet, der den

Laufwagen des Rohrschiebetiirbeschlags direkt bewegt.

Augfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbei-

spiel, das in den Figuren 1 - 5 dargestellt ist, erlédu-

tert werden, '

Figur 1 zeigt einen Vertikelschnitt durch die erfin-
dungsgemifle Schwenkschiebetiir im geschlossenen
Zustand,

Figur 2 einen Horizontalschnitt durch den Schwenk- und
PFithrungsmechanismus im oberen Tirbereich bei ge-

. schlossener Tiir im Schnitt A-A nach Fig. 1,

Figur 3 einen Horizontalschnitt durch den Schwenk—-und
Piilhrungsmechanismus im oberen Tirbereich bei.
teilweise gedffneter Tir im Schnitt A-A nach
Fig. 1,

~Figur 4 einen Horizontalschnitt durch den Fiihrungsme-

chanismus 1m unteren Tiirbereich bei geschlosse-
ner Tir im Schnitt B-B nach Fig. 1,
Figur 5 die Darstellung nach Fig. 1 bei gedffneter Tiir,

Aus Fig. 1 ist zu ersehen, dag der Tirfliigel 1 iiber die
an diesen angeschraubten Arm 2 mit den beiden Parallel-
lenkern 3 verbunden ist. Die Parallellenker 3 ihrer-
seits sind mit dem Laufwagen 4 des Rohrschiebetiirbe-
schlags 5 verbunden, dessen Kastenprofil 6 an den Kon-
solen 7 aufgehangen ist.

Die Konsolen 7 sind am Tiirtréger 8 befestigt. An die am
Kastenprofil 6 angebrachten Z-Profile 9 ist die Verklei-
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dung 1o fiir den Schiebemechanismus angeschraubt

In der Fiihrungsbahn 11, die mit den Konsolen 7. fest ver-
bunden ist, lduft die Fiihrungsrolle 12, Diese Fihrungs-
roile 12 ist auf dem U-Profil 13 gelagert, das seiner-
seits auf dem Parellellenker 3 befestigt ist, der dem
Tirfliigel 1 am mnichsten liegt,

Im unteren Tiirbereich sind innerhalb der Tiirschwelle 14
die Fiihrungsbahnen 15 hintereinander angeordnet, in der
die PFihrungsrollen 16 laufen. Die Fiihrungsrolle 16 ist
Jeweils auf dem Arm 17 gelegert, der durch einen Ldngs-
gschlitz in der Tiirschwelle 14 nach auBen gefiihrt wird,
wo er auf den Tiirfligel 1 aufgeschraubt ist.

In Fig. 2 ist die Moglichkeit zur Verringerung des
Kraftaufwandes filr das Offnen und Schliefien der Schwenk-

- schiebetiir durch eine pneumatische Betétigungseinrich-

tung angegeben, :

Der Bolzen 18 stellt die Verbindung zwischen der am
Laufwagen 4 des Rohrschiebetiirbeschlages 5 angebrachten
Use 19 und dem Gabelkopf 20, der auf der Kolbenstange 21
des pneumatischen Arbeitszylinders 22 befestigt ist, her,
Wie aus Fig. 3 ersichtlich, wird beim Offnen der Tiir die
Schwenkbewegung durch die Kriimmung der Fiihrungsbahn 11,
eingeleitet, da in dieser die am Parallellenker 3 ange-
brachte Flihrungsrolle 12 abrollt. Die Fihrungsbahn 11
Verlﬁuft. abgesehen von dieser Krilmmung am Anfang, paral-
lel zum Rohrschiebetlirbeschlag 5, wodurch das weitere
Verschieben der Schwenkschiebetiir parallel zur Fahrzeug-
wand erfolgt.

Aus Fig. 4 ist zu ersehen, dal die Fihrungsbahnen 15 in-
nerhaldb der Tlirschwelle 14 jeweils eine dhnliche Kriimmung
wie die Fihrungsbahn 11 im oberen Tiirbereich haben. Da-
durch werden die Schwenk- und Schiebebewegungen im oberen
und unteren Tiirbereich zwangslﬁufig koordiniert, wie auch

“aus Fig. 5 ersichtlich,
135
- pneumatischen Betdtigungseinrichtung zur Erleichterung

Die bereits erwidhnte ldglichkeit der Verwendung einer

des Offnens und SchlieSens der Schwenkschiebetiir ist da-
durch gegeben, daB8 die Kolbenstange 21 eines unterhalb
des Rohrschiebetiirbeschlags 5 angeordneten pneumatischen

- 140 Arbeitszylinders 22 den Laufwagen 4 direkt im Kastentri-

‘ger 6 verschiebt,.
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Erfindungsanspruch

.

Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge, gexennzeichnet dau;v,
durch, dafl der Tiirfliigel 1 liber den an ilm angeschraubq
ten Arm 2 und zwei Parailellenker 3 am Laurwagen 4 eines
fest am oberen Turtridger 8 befestigten Rohrschiebetiir-

~ beschlags 5 aufgehangen ist und bei der die Schwenk-

3.

und Schiebebewegungen durch eine an eirnem der Parallel-
lenker 3 angebrachte Fiihrungsrolle 12, die in der ge~
kriimmten Fihrungsbean 11 lduft, im Zusammenwirken mit
zwei auf den Armen 17, die an der Unterkante des Tiir—
fliigels langeschraubt sind, angeordneten Pijhrungsrollen
16, die in den innerhalb der Tiirschwelle 14 befestigten
gekriimmten Pithrungsbahnen 15 laufen, gesteuert werden,

Schwenkschiebetiir fiir Fanrzeuge nach Punkt 1, gekenn—
zeichnet dadurch, daB die gexriimmten Filhrungsbahnen 15
innerhaldb der Tiirschwelle 14 angebracht sind,

Schwenkschiebetiir fiir Pahrzeuge nach Punkt 1, gekenn-
zeichnet dadurcn, daB zur Verringerung’des Kraftauf-
wandes fiir das Offnen und SchlieBen dér Tir ein pneuma-

‘tischer Arbeitszylinder 22 eingesetzt werden kann, des=-

sen Kolbenstange 21 den Laufwagen 4 des Rohrschiebetiir-
beschlags 5 direkt verschiebt,

"Hierzu 5 Seiten Zeichnungen"
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