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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Rollenwagen fir die Aufnahme einer Schiebetir sowie eine Schiebe-
tirenanlage mit einer Rollenlaufbahn und wenigstens einem auf der Rollenlaufbahn verschiebbar gelagerten Rollenwa-
gen.

[0002] Es ist bekannt, dass fir das Verschlielen von Tilren unterschiedliche Tirarten eingesetzt werden kénnen.
Insbesondere sind dabei Schiebetlren verwendbar. Diese Schiebetiren sind tblicherweise mit Schiebetirblattern ver-
sehen, welche in entsprechenden Klemmvorrichtungen eines Rollenwagens gehalten werden. Um die Schiebefunktio-
nalitdt zu gewahrleisten, sind solche Rollenwagen in Rollenlaufbahnen eingesetzt, welche wiederum oberhalb der Tir-
6ffnung an der Wand und/oder der Decke befestigt sind. Bei den bekannten Lésungen wird also eine Bewegung durch-
gefluhrt zwischen einer gedffneten und einer geschlossenen Position der Schiebetiir. Dabei laufen entsprechende La-
gervorrichtungen, insbesondere Rollen, auf der Rollenlaufbahn ab. Wahrend dieser Bewegung ist es mdglich, dass
Vibrationen von der Rollenlaufbahn in den Rollenwagen eingetragen werden. Auch ist es denkbar, dass von der Schie-
betir Vibrationenin den Rollenlaufwagen eingebracht werden. Da hier haufig eine Vielzahl einzelner Bauteile miteinander
kombiniertist, und insbesondere die Verbindung zwischen dem Rollenwagen und der Rollenlaufbahn nurin einhangender
Weise ausgebildet ist, kann diese jeweilige Vibration zur Gerduschemission flihren. So wird der in dem jeweiligen Korper
erzeugte und weitergeleitete Kérperschall von zumindest einem der Kdrper abgegeben und auf diese Weise als akus-
tische Frequenz von dem Nutzer der Schiebetiirenanlage wahrnehmbar. Die voranstehend beschriebene Vibration kann
sich dabei innerhalb des Gesamtsystems der Schiebetiirenanlage verstérken und auf diese Weise den negativen Ein-
druck eines lauten Bewegens noch weiter verstarken. Die Lautstarke bei der Bewegung einer Schiebetlr wird dabei
vom Nutzer haufig als eines der Hauptkriterien wahrgenommen, wenn es um die Beurteilung der Qualitat der Schiebe-
tirenanlage geht. Somit stellt eine sich laut bewegende Schiebetiir in der Wahrnehmung des Nutzers der Schiebeti-
renanlage ein schlechtes bzw. minderwertiges Produkt dar.

[0003] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die voranstehend beschriebenen Nachteile zumindest teilweise zu
beheben. Insbesondere ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, in kostenglinstiger und einfacher Weise die Laufruhe
eines Rollenwagens zu verbessern.

[0004] Voranstehende Aufgabe wird geldst durch einen Rollenwagen mit den Merkmalen des Anspruchs 1 sowie eine
Schiebetlrenanlage mit den Merkmalen des Anspruchs 13. Weitere Merkmale und Details der Erfindung ergeben sich
aus den Unteranspriichen, der Beschreibung und den Zeichnungen. Dabei gelten Merkmale und Details, die im Zusam-
menhang mit dem erfindungsgemaRen Rollenwagen beschrieben sind, selbstverstéandlich auch im Zusammenhang mit
der erfindungsgemafen Schiebetiirenanlage und jeweils umgekehrt, so dass beziiglich der Offenbarung zu den einzel-
nen Erfindungsaspekten stets wechselseitig Bezug genommen wird bzw. werden kann.

[0005] ErfindungsgemaR ist ein Rollenwagen fir die Aufnahme einer Schiebetiir vorgesehen. Dieser Rollenwagen
weist ein Rollenmodul zur verschiebbaren Anbringung an einer Rollenbahn auf. Weiter ist ein Grundkérper zur Befes-
tigung an der Schiebetir vorgesehen. Ein erfindungsgeméafer Rollenwagen zeichnet sich dadurch aus, dass das Rol-
lenmodul aus einem ersten Material und der Grundkdrper aus einem zweiten Material ausgebildet ist. Dabei leitet das
erste Material in einem ersten Schallleitbereich Kérperschall und in einem zweiten Schallleitbereich dampft dieses erste
Material den Koérperschall. Das zweite Material leitet den Kérperschall im zweiten Schallleitbereich und dampft wiederum
den Korperschall im ersten Schallleitbereich.

[0006] Ein erfindungsgemaRer Rollenwagen weist insbesondere zumindest zwei Bauteile, ndmlich das Rollenmodul
und den Grundkoérper auf. Dabei kdnnen selbstverstandlich auch weitere Bauteile vorgesehen sein und/oder diese
beiden Bauteile aus einzelnen Kdrpern zusammengesetzt sein. Ein Rollenwagen istim Sinne der vorliegenden Erfindung
ein Gesamtsystem, welches zumindest zwei Funktionen erfiillt. So ist zum einen durch das Rollenmodul die verschieb-
bare Anbringung auf der Rollenlaufbahn mdéglich. Auch wenn bereits hier die Begrifflichkeit von Rollen verwendet wird,
soisteine Anbringung von Lagervorrichtungen von Rollen nur eine Méglichkeit der Ausfiihrung eines erfindungsgemafien
Rollenwagens. Selbstverstandlich kann ein solcher Rollenwagen flr die verschiebbare Lagerung auch eine Linearfiih-
rung, zum Beispiel eine Gleitlagerung oder einen Linearantrieb aufweisen. Hinsichtlich reduzierter Komplexitat und
verminderten Kosten ist jedoch die Ausbildung durch rotierbare Rollen fiir eine solche Lagervorrichtung bevorzugt. Als
zweite Funktion wird die Befestigung der Schiebetiir zur Verfliigung gestellt. Dabei kann es sich zum Beispiel um eine
klemmende Befestigung handeln.

[0007] Das Rollenmodul und der Grundkérper sind dabei erfindungsgeman separate Bauteile bzw. separate Kérper.
Jedes dieser beiden Bauteile, also das Rollenmodul und/oder der Grundkoérper kénnen dabei selbst eine Vielzahl von
Einzelteilen aufweisen, die miteinander verbunden sind. So kann das Rollenmodul zum Beispiel entsprechende Lager-
vorrichtungenin Form vonrotierbar gelagerten Rollen aufweisen. Der Grundk&rper kann eine Vielzahl von Einzelbauteilen
aufweisen, wie zum Beispiel weitere Vorrichtungen fir Zusatzfunktionen. Dies kann neben einer Hohenverstellvorrich-
tung auch eine Sicherungsvorrichtung, eine Fixiervorrichtung oder auch eine Klemmvorrichtung sein, mittels welcher
die Schiebetlr an dem Grundkdrper befestigbar ist.

[0008] Grundsatzlich ist die Richtung der Bewegung mittels des Rollenwagens erfindungsgeman offen. So kann hier
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eine Bewegung entlang einer Geraden genauso durchgefiihrt werden, wie eine Bewegung entlang einer gekrimmten
oder mehrfach gekrimmten Bewegungslinie im Rahmen der vorliegenden Erfindung denkbar ist.

[0009] Eine verschiebbare Anbringung an einer Rollenlaufbahn ist dabei spezifisch fir die jeweilige Ausfihrungsform
der Lagerung zu verstehen. Sind beispielsweise Lagervorrichtungen in Form von einzelnen Rollen vorgesehen, so
werden diese Rollenin eine entsprechende Rollenlaufbahn eingesetzt. Ist beispielsweise eine Gleitlagerung vorgesehen,
so erfolgt ein Anbringen des Rollenmoduls auf einer entsprechenden Gleitschiene bzw. an einer entsprechenden Gleit-
schiene.

[0010] Erfindungsgemal besteht nun eine Korrelation von zwei unterschiedlichen Materialien in dem Rollenwagen.
Unter einer Ausbildung aus einem ersten Material und einem zweiten Material ist dabei zu verstehen, dass das Rollen-
modul zumindest zum gréRten Teil hinsichtlich seiner schalltechnischen Wirksamkeit das erste Material bzw. das zweite
Material aufweist. Selbstverstandlich kdnnen Anbauteile bzw. weitere Bestandteile auch andere Materialien aufweisen.
Insbesondere jedoch in einem Abschnitt im Kraftpfad zwischen der aufgenommenen Schiebetiir und der Rollenlaufbahn
sind die beiden Materialien, also das erste Material und das zweite Material ausschliel3lich oder im Wesentlichen aus-
schlief3lich angeordnet.

[0011] Ein Schallleitbereich kann sich zum Beispiel auf die Art eines Schalls beziehen. In der Leitfunktion eines
Materials, also innerhalb eines Kérpers, wird sich der Schall als Kérperschallin unterschiedlichen Richtungen ausbreiten.
Insbesondere sind dabei zu unterscheiden zwischen einer Longitudinalwelle und einer Transversalwelle. Dabei kann
ein Schallleitbereich genau eine dieser beiden Ausrichtungen bzw. Ausbreitrichtungen des Schalls definieren. So ist es
denkbar, dass das erste Material eine dampfende Eigenschaft im Longitudinalwellenbereich aufweist, wahrend das
zweite Material eine dampfende Wirkung fir Transversalwellen beinhaltet. Die entsprechende leitende Eigenschaft ist
ebenfalls komplementar ausgebildet. Dabei kénnen sich selbstverstandlich unterschiedliche Schallleitbereiche auch
Uberschneiden.

[0012] Schallleitbereiche kdnnen zusatzlich oder alternativ auch andere Arten des Schalls voneinander unterscheiden.
So sind insbesondere unterschiedliche Frequenzen und/oder unterschiedliche Frequenzamplituden fiir die Unterschei-
dung unterschiedlicher Schallleitbereiche einsetzbar.

[0013] Entscheidendist, dass zumindestinkleinen Abschnitten, die beiden Materialien einander gegenseitigdampfend
ausgebildet sind. Mit anderen Worten bedeutet dies, dass ein Korperschall, welcher im ersten Material entsteht oder
aufgenommen wird, durch die entsprechende komplementar ausgebildete Dampfungseigenschaft des zweiten Materials
von diesem zweiten Material zumindest teilweise gedampft wird. In umgekehrter Weise wird ein Kérperschall, welcher
im zweiten Material entsteht oder von diesem aufgenommen wird, durch die komplementar ausgebildete Dampfungs-
eigenschaft in genau diesem Schallleitbereich von dem ersten Material gedampft. Fiir den Fall, dass die dampfende
Eigenschaft direkt in dem Material vorhanden ist fiir die entstehende Art des Kdrperschalls, in welchem der Kérperschall
entsteht bzw. aufgenommen wird, erfolgt die Dampfung sogar innerhalb des Materials.

[0014] Wie voranstehend erlautertworden ist, wirken die beiden Materialien sozusagen schallspezifisch komplementar
oder zumindest teilweise schallspezifisch komplementér zueinander. Das bedeutet, dass Koérperschall, egal von welcher
Seite er in das jeweilige Material eingebracht wird, bzw. Kérperschall, egal in welchem der beiden Materialien er entsteht,
von dem entgegengesetzten Material oder von dem selbigen Material mit einer Dampfungseigenschaft Giberlagert wird.
Durch diese Unabhangigkeit der Art des Schalls wird eine Dampfung erzielt, welche durch eine spezifische Material-
kombination erreichbar wird. Ohne zusatzliche Dampfungsfunktionen bzw. Dampfungsvorrichtungen wird allein durch
diese Uberraschenderweise aufgefundene Materialkombination eine Dampfung zur Verfligung gestellt, welche Kérper-
schall innerhalb des Systems des Rollenwagens entweder komplett am Entstehen hindert oder innerhalb der Weiterlei-
tung im Rollenwagen dampft. Das Verhindern von Kdrperschall bzw. das Dampfen von Kérperschall fihrt dazu, dass
ein Benutzer einer solchen Schiebetiirenanlage die Bewegung der Schiebetiir zwischen unterschiedlichen Positionen
als deutlich leiser und damit héherwertiger wahrnimmt. Um eine entsprechende Weiterleitung bzw. Ubertragung von
Koérperschall zwischen den einzelnen Bauteilen eines Rollenwagens zu gewahrleisten, stehen diese Ublicherweise bzw.
vorteilhafterweise miteinander in Verbindung. So kann zwischen dem ersten Material und dem zweiten Material ein
schalliibertragender Kontakt bestehen. Dies kann durch direkte Kontaktierung des Grundkérpers mit dem Rollenmodul
vorgesehen sein. Auch schalltechnisch libertragende Zwischenbauteile sind im Sinne der vorliegenden Erfindung selbst-
verstandlich denkbar.

[0015] Es kann von Vorteil sein, wenn bei einem erfindungsgeméRen Rollenwagen das Rollenmodul einen Ubertra-
gungsabschnitt und der Grundkérper einen Gegeniibertragungsabschnitt aufweisen, wobei der Ubertragungsabschnitt
den Gegenibertragungsabschnitt insbesondere flachig kontaktiert. Das bedeutet, dass eine direkte Kontaktierung zwi-
schen Rollenmodul und Grundkérper vorhanden ist. Eine flachige Kontaktierung kann dabei insbesondere eine eben
ausgebildete flachige Kontaktierung sein. Diese Kontaktierung dient nun dazu, eine Ubertragung von Kérperschall zwi-
schen den beiden Materialien des Rollenmoduls und des Grundkérpers zur Verfligung zu stellen. Je gréRRer die entspre-
chende Flache fiir eine solche Ubertragung ist, umso wirksamer kann die entsprechend dampfende Eigenschaft des
komplimentaren Materials auf das zugehdrige Material wirken. Die erfindungsgemafle komplementére Dampfungswir-
kung wird auf diese Weise verstarkt, so dass die Funktion der Dampfung bzw. des Vermeidens von Kdrperschall auf
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diese Weise weiter verbessert werden kann. Die Kontaktierung ist dabei vorzugsweise in zwei oder mehr Richtungen
ausgebildet, so dass dariiber hinaus die entsprechende Ubertragung von Kérperschall auch in zwei oder mehr Richtungen
zur Verfiigung gestellt werden kann. Insbesondere stehen dabei unterschiedliche Ubertragungsrichtungen senkrecht
oderim Wesentlichen senkrecht zueinander, so dass der Kontaktierungsabschnitt und der Gegeniibertragungsabschnitt
zueinander ebenfalls senkrecht oder im Wesentlichen senkrecht ausgebildet sind. Dies fiihrt dazu, dass insbesondere
senkrecht oder im Wesentlichen senkrecht zueinander ausgerichtete Kérperschallwellen durch ein und denselben Uber-
tragungsabschnitt bzw. Gegenlibertragungsabschnitt Gibertragen werden kénnen. Das Rollenmodul weist insbesondere
eine erste Oberflache auf, beispielsweise eine Seitenflache des Rollenmoduls, welche vorzugsweise in einem Bereich
zwischen 80% und 100% dieser Oberflache kontaktierend an dem Grundkérper anliegt. Eine auf diese Weise vergréflerte
Kontaktflache zwischen diesen beiden Bauteilen fiihrt zu verbesserter Schalliibertragung und damit zu einer verbesserten
erfindungsgemaRen Dampfungswirkung.

[0016] Vorteilhaftist es ebenfalls, wenn bei einem erfindungsgemaRen Rollenwagen der Grundkérper und/oder das
Rollenmodul monolithisch ausgebildet sind. Darunter ist insbesondere eine integrale bzw. einstiickige Ausgestaltung
des jeweiligen Bauteils zu verstehen. Bei der Herstellung werden auf diese Weise deutliche Vorteile erzielbar. Auch
kann durch die monolithische Ausbildung des jeweiligen Bauteils der Vorteil erzielt werden, dass innerhalb des Bauteils
eine gleichmaRige und damit vorhersagbare Ausbreitung des Korperschalls zur Verfligung gestellt wird. Damit werden
zusatzliche Einbauten bzw. negative Beeinflussungen oder Verstarkungen des entstandenen oder aufgenommenen
Kérperschalls noch weiter vermieden. Die dampfenden Eigenschaften kdnnen auf diese Weise verbessert werden.
[0017] ErfindungsgemalR ist es weiter von Vorteil, wenn bei einem erfindungsgemafien Rollenwagen das erste Material
des Rollenmoduls zumindest einen der folgenden Materialparameter aufweist:

- Dichte zwischen 7 kg/dm3 und 9 kg/dm3
- Schub-Modul zwischen 70 kN/mm2 und 90 kN/mm?2
- E-Modul zwischen 180 kN/mm?2 und 240 kN/mm?2

[0018] Beider voranstehenden Aufzahlung handelt es sich um eine nicht abschlieRende Liste. Insbesondere liegt die
Dichte im Bereich von ca. 7,9 kg/dm3, das Schub-Modul im Bereich von 80 kN/mm?2 und das E-Modul im Bereich von
ca. 210 kN/mm2. Die voranstehenden Parameter werden spéater noch naher in Beziehung mit anderen Parametern
gesetzt, und bilden eine beispielhafte Ausflihrungsmdglichkeit fur erfindungsgemafe zur Verfligung stellende Eigen-
schaften des ersten Materials hinsichtlich ihrer Schallspezifitat.

[0019] Vorteilhaft ist es ebenfalls, wenn bei einem erfindungsgemaflien Rollenwagen das zweite Material des Grund-
kérpers zumindest einen der folgenden Materialparameter aufweist:

- Dichte zwischen 6 kg/dm3 und 8 kg/dm3
- Schub-Modul zwischen 30 kN/mm2 und 50 kN/mm?2
- E-Modul zwischen 70 kN/mm?2 und 100 kN/mm?2

[0020] Bei der voranstehenden Aufzahlung handelt es sich um eine nicht abschlieRende Liste. Dabei kann fir das
zweite Material das E-Modul vorzugsweise im Bereich von ca. 85 kN/mmZ2, das Schubmodul im Bereich von 40 kN/mm?2
und die Dichte im Bereich von ca. 6,7 kg/dm3 liegen. Auch hier sind entsprechende Korrelationen besonders einfach
und kostenglinstig erzielbar, um zwischen erstem und zweitem Material die erfindungsgemafe komplementare Damp-
fungseigenschaft zur Verfligung zu stellen.

[0021] Vorteilhaft ist es dariber hinaus, wenn bei einem erfindungsgemaRen Rollenwagen der Grundkérper eine
Glasklemme aufweist mit zumindest einem der folgenden Materialparameter:

- Dichte zwischen 7 kg/dm3 und 9 kg/dm3
- Schub-Modul zwischen 70 kN/mm2 und 90 kN/mm?2
- E-Modul zwischen 180 kN/mm?2 und 240 kN/mm?2

[0022] Beidervoranstehenden Aufzéhlung handelt es sich um eine nichtabschlieRende Liste. Dabeiwird insbesondere
das erste Material des Rollenmodauls fiir die Glasklemme eingesetzt. So kann die Glasklemme zum Beispiel ein E-Modul
im Bereich von ca. 210 kN/mm?2, ein Schub-Modul im Bereich von 80 kN/mm2 und eine Dichte im Bereich von ca. 7,9
kg/dm3 aufweisen. Auch hier werden spéater noch entsprechende Korrelationen dargestellt, welche zur erfindungsge-
maflen Ausbildung des ddmpfenden Materialeffekts fiihren kénnen. Insbesondere ist hinzuweisen auf die Multiplikation
der Da&mpfung, wenn nicht nur eine erste Materialpaarung zwischen erstem und zweitem Material zur Verfligung gestellt
wird, sondern eine Verkettung von drei oder mehr Materialpaarungen. Dabei ist insbesondere auf eine alternierende
Ausbildung der unterschiedlichen Materialien zu achten, so dass beispielsweise Bauteile wie folgt aneinandergereiht
werden: Bauteil 1 mit erstem Material, Bauteil 2 mit zweitem Material und Bauteil 3 mit drittem Material. Die entsprechende
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Kontaktierungsreihe sieht dementsprechend Bauteil 1 an Bauteil 2 und Bauteil 2 an Bauteil 3 vor. So kann der Damp-
fungseffekt sozusagen als Dampfungskaskade bzw. Dampfungskette weiter verstarkt werden. Insbesondere wird eine
solche Kaskade entlang des Kraftpfades als Rollenlaufbahn, Rollenmodul, Grundkérper und Glasklemme ausgebildet.
Dabei sind fiir die einzelnen Bauteile insbesondere die folgenden Kombinationsmdglichkeiten als Kaskade denkbar:

BAUTEIL 1 BAUTEIL 2 BAUTEIL 3 BAUTEIL 4

Rollenlaufbahn Rollenmodul | Grundkérper | Glasklemme

Rollenmodul Grundkérper | Glasklemme -.-

Rollenlaufbahn Rollenmodul | Grundkoérper -.-

[0023] Vorteilhaft ist es ebenfalls, wenn bei einem erfindungsgemaflen Rollenwagen der Grundkdrper eine u-férmige
Glasklemme flr eine klemmende Befestigung der Schiebetir aufweist. Dabei kann es sich insbesondere um die Glas-
klemme gemalR dem voranstehenden Absatz handeln. Eine u-férmige Ausbildung, insbesondere in Form von zwei u-
férmigen Glasklemmen, welche an beiden Enden des Grundkdrpers angeordnet sind, erlaubt eine besonders einfache
und kostengiinstige Befestigungsmdglichkeit fir die Schiebetir. Die jeweilige Glasklemme dient damit auch zur Auf-
nahme von Kdrperschall von der Schiebetiir, welcher von dort aufgenommen und weitergeleitet wird bzw. in der Schie-
betir entsteht. Bei der Befestigung mithilfe einer entsprechend u-férmigen Glasklemme kann dabei zum Beispiel eine
Verformung dieser u-féormigen Glasklemme eintreten. Bevorzugt ist es jedoch, wenn diese u-férmige Glasklemme zu-
mindest eine verschiebbare Klemmplatte aufweist, welche innerhalb des gedffneten U einen Spalt vergréRern oder
verkleinern kann. Damit kann durch Reduktion des entsprechenden Spaltes die Klemmkraft und damit die Klemmwirkung
auf die Schiebetir aufgebracht werden. Die Glasklemme ist dabei insbesondere mit einem Material ausgebildet, wie es
im voranstehenden Absatz erlautert worden ist. Die Glasklemme kann dabei an dem Grundkérper, insbesondere flachig,
anliegen fiir eine verbesserte Ubertragung des Schalls zwischen diesen beiden Bauteilen. Auch ist ein teilweises oder
vollstdndiges Umgreifen des Grundkdrpers durch die Glasklemme im Rahmen der vorliegenden Erfindung denkbar.
[0024] Vorteilhaft ist es weiter, wenn bei einem erfindungsgeméafien Rollenwagen das Rollenmodul mit dem Grund-
koérper kraftschlussig, formschlussig und/oder reibschlissig verbunden ist, insbesondere mittels Befestigungsschrauben.
Ein Kraftschluss, ein Formschluss und/oder ein Reibschluss dient dabei insbesondere dazu, die entsprechende Uber-
tragungsméglichkeit von Kérperschall zur Verfiigung zu stellen. Erst diese Ubertragungsméglichkeit erlaubt es, die
Dampfungseigenschaften komplementar zwischen den beiden Materialien sozusagen auszutauschen und dem jeweils
benachbarten Material zur Verfligung zu stellen. Selbstverstandlich kénnen auch zwei oder mehr verschiedene Verbin-
dungsarten miteinander kombiniert im Sinne der vorliegenden Erfindung eingesetzt werden.

[0025] Ein weiterer Vorteil kann es sein, wenn bei einem erfindungsgeméafRen Rollenwagen das Rollenmodul eine
Lagervorrichtung aufweist mit wenigstens einer, insbesondere zumindest zwei rotierbaren Rollen. Dabei kann grund-
satzlich jede Form der Lagervorrichtung eingesetzt werden, also auch eine Schiebelagerung oder sogar ein Linearantrieb
mit entsprechender Gleitlagerung. Um die Reduktion der Entstehung von Kérperschall noch weiter voranzutreiben, ist
jedoch eine Ausbildung der Lagervorrichtung mit wenigstens einer Rolle von Vorteil. Damit kann durch eine Variation
von Gleitreibung auf Rollreibung eine deutliche Reduktion der Vibration erzielt werden. Die Entstehung von Kérperschall
wird dabei bereits vor Eintreten des erfindungsgemaf wirkenden dampfenden Effekts vermindert. Vorzugsweise sind
die einzelnen Rollen dabei kugelgelagert und weisen an ihrer Oberflache eine reduzierte Rauheit auf.

[0026] Ein weiterer Vorteil kann es sein, wenn bei einem erfindungsgemaflen Rollenwagen diese wenigstens eine
Rolle aus Kunststoff ausgebildet ist, insbesondere mit einem der folgenden Materialparameter:

- Dichte zwischen 1 kg/dm3 und 2 kg/dm3
- Schub-Modul zwischen 2 kN/mm?2 und 6 kN/mm?2
- E-Modul zwischen 2 kN/mm2 und 3 kN/mm?

[0027] Bei der voranstehenden Aufzdhlung handelt es sich um eine nicht abschlieRende Liste. Das E-Modul liegt
dabei vorzugsweise im Bereich von ca. 2,6 kN/mm2, das Schub-Modul im Bereich bei ca. 4 kN/mm2 sowie die Dichte
vorzugsweise im Bereich von ca. 1,4 kg/dm3.

[0028] Ebenfalls von Vorteilist es, wenn bei einem erfindungsgemaflen Rollenmodul das E-Modul des ersten Materials
zum E-Modul des zweiten Materials zwischen 1,5:1 und 2,5:1 und/oder das Schub-Modul des ersten Materials zum
Schub-Modul des zweiten Materials zwischen 2,5:1 und 3,5:1 ausgebildet ist. Nachfolgend wird eine langere Auflistung
von moglichen Korrelationen bzw. Verhaltnissen angegeben, welche ebenfalls in erfindungsgeméaler Weise wirksam
sein kdénnen. Insbesondere kann auch mit einer entsprechenden Umkehrung der Materialien die gleiche oder eine
verbesserte Wirkung moglich sein. Das starkere Material hinsichtlich der Funktionalitdt des E-Moduls und/oder des
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Schub-Moduls wird dabei fiir das mechanisch héher belastete Bauteil verwendet. Insbesondere sind die entsprechenden
Verhaltnisse kombiniert, wie dies nachfolgend noch erldutert wird. Zusétzlich kann eine schallspezifische Dichte fiir das
jeweilige Material definiert werden. Unter einer schallspezifischen Dichte ist dabei zu verstehen, dass die Materialdichte
multipliziert wird mit dem Quotienten aus dem E-Modul geteilt durch das Schub-Modul [Dichte x (E-Modul/Schub-Modul)].
Damit ergibt sich fiir diese schallspezifische Dichte fiir das erste Material ein Bereich von ca. 10 kg/dm3 bis ca. 30 kg/dm3
und ein ahnlicher Wertebereich auch fir das zweite Material. Es ergeben sich also bei der Auswahl der beiden Materialien
insbesondere drei grundsatzliche Mdglichkeiten. So ist es denkbar, beide Materialen im Rahmen eines oder mehrerer
Wertebereiche der einzelnen Parameter auszubilden und dabei auf die MaRgabe der erfindungsgemafien komplemen-
taren Dampfung zu achten. Weiter ist es denkbar die komplementare Dampfung auf Basis der aufgelisteten Parame-
terverhaltnisse zu erzeugen. Eine weitere Moéglichkeit ist die Auswahl zumindest eines Parameters fir eines der beiden
Materialen, wobei anschlieRend der entsprechende Parameter fiir das zweite Material sich aus den angegebenen Ver-
haltnissen ergibt. Entscheidend sind die in der nachfolgenden Auflistung beschriebenen Verhaltnisse, in welchen die
schallspezifische Dichte zwischen den einzelnen Bauteilen steht. Nachfolgend wird fiir das E-Modul, das Schub-Modul,
die Dichte und die schallspezifische Dichte detailliert aufgefiihrt, welche Verhaltnisbereiche hier im Sinne der vorliegen-
den Erfindung die spezifische Wirkung zur Verfligung stellen kdnnen.

Schub -Modul:

[0029]
Rollenmodul:Grundkérper =2,5: 1 bis 3,5 : 1
Grundkorper:Glasklemme = 1 : 2,5 bis 1: 3,5

Rollenmodul:Grundkérper:Glasklemme:

- 25:1:25bis2,5:1:35
- 35:1:25bis3,5:1:35

E-Modul:

[0030]
Rollenmodul:Grundkérper = 1,5: 1 bis 2,5 : 1
Grundkorper:Glasklemme =1 : 1,5 bis 1:2,5

Rollenmodul:Grundkérper:Glasklemme:

- 15:1:15bis1,5:1:25
- 25:1:15bis2,5:1:25

Dichte:

[0031]
Rollenmodul:Grundkérper =1 : 1,5 bis 1,5 : 1
Grundkorper:Glasklemme = 1,5: 1 bis1:1,5

Rollenmodul:Grundkérper:Glasklemme:

- 1:15:1bis1:1:1
- 15:1:15bis1:1:1

Schallspezifische Dichte:

[0032]
Rollenmodul:Grundkérper=1: 0,5 bis 1:1,7
Grundkorper:Glasklemme = 0,5 : 1 bis 1,7 : 1

Rollenmodul:Grundkérper:Glasklemme:

- 1:05:1bis1:1,7:1
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- 05:1:0,5bis1,7:1:1,7

[0033] Dabeihandelt es sich bei diesen Wertebereichen bzw. -verhaltnissen explizit um Lésungen, welche die geman
dem Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung definierten Dampfungs- und Leitungseigenschaften erfillen. Eine Mate-
rialkombination, welche innerhalb der nachfolgenden Verhaltnisbereiche liegt, ist dementsprechend im Sinne der vor-
liegenden Erfindung eine Materialpaarung gemafl dem Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung.

[0034] Weiter kann es vorteilhaft sein, wenn bei einem erfindungsgemaflen Rollenwagen jedes Material eine schall-
spezifische Dichte aufweist, welche sich ergibt aus der Materialdichte multipliziert mit dem Quotienten aus dem E-Modul
geteilt durch das Schub-Modul des jeweiligen Materials, wobei die schallspezifische Dichte des ersten Materials zur
schallspezifischen Dichte des zweiten Materials im Bereich zwischen 1:0,5 und 1:1,7 ausgebildet ist. Dabei handelt es
sich um eine besonders vorteilhafte Korrelation fir das Erzielen des erfindungsgemaRen komplementéren Dampfungs-
effektes. So wird auf diese Weise, vorzugsweise unabhangig von der Art und der Richtung eines Schalls, diese Damp-
fungsfunktion zur Verfligung gestellt.

[0035] Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist eine Schiebetiirenanlage, aufweisend eine Rollenlauf-
bahn und wenigsten einen in der Rollenlaufbahn verschiebbar gelagerten Rollenwagen gemaR der vorliegenden Erfin-
dung. Selbstverstandlich kénnen auch zwei Rollenwagen vorgesehen sein, in welchem bereits eine Schiebetir befestigt
ist. Damit bringt eine erfindungsgemafe Schiebetiirenanlage die gleichen Vorteile mit sich, wie sie ausfiihrlich mit Bezug
auf einen erfindungsgemafien Rollenwagen erlautert worden sind.

[0036] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung,
in der unter Bezugnahme auf die Zeichnungen Ausflihrungsbeispiele der Erfindung im Einzelnen beschrieben sind.
Dabei kénnen die in den Anspriichen und in der Beschreibung erwdhnten Merkmale jeweils einzeln fir sich oder in
beliebiger Kombination erfindungswesentlich sein. Es zeigen schematisch.

Fig. 1  eine Ausfiihrungsform eines Rollenwagens,

Fig. 2  eine Ausfiihrungsform einer Schiebetiirenanlage,

Fig. 3  eine seitliche Darstellung eines Rollenwagens in einer Rollenlaufbahn,
Fig. 4 eine seitliche Darstellung eines Rollenwagens im Querschnitt,

Fig. 5 die Darstellung der Fig. 4 in isometrischer Ansicht,

Fig. 6  eine Darstellung des Grundkérpers und des Rollenmoduls und

Fig. 7 eine abstrakte Darstellung der Korrelation der beiden Materialien hinsichtlich ihrer Eigenschaften in zwei un-
terschiedlichen Schallleitbereichen.

In Fig. 1 ist in isometrischer Darstellung eine Ausfiihrungsform eines Rollenwagens 10 dargestellt. Dieser weist zwei
grundséatzliche Bauteile auf. Dabei handelt es sich zum einen um das Rollenmodul 20 und zum anderen um den Grund-
kérper 30. Beide Bauteile, also Rollenmodul 20 und Grundkorper 30 weisen dabei eine Vielzahl unterschiedlicher Ein-
zelteile auf. Diese Einzelteile werden im Nachfolgenden kurz erlautert.

[0037] Das Rollenmodul 20 ist hier mit einer Lagervorrichtung 26 ausgestattet. Diese Lagervorrichtung 26 ist hier in
Form von zwei Rollen 26a ausgestattet, welche rotierbar an einem Basiskdrper des Rollenmoduls 20 gelagert sind.
Diese Rollen 26a kénnen nun auf bzw. in einer Rollenlaufbahn 120 eingesetzt werden, wie in der Fig. 2 und der Fig. 3
gut zu erkennen ist. Weiter ist am Rollenmodul 20 ein Teil einer Hohenverstellvorrichtung 70 zur Verfligung gestellt. Die
detaillierten Bestandteile dieser Hohenverstellvorrichtung 70 sind insbesondere in den Fig. 4 und 5 dargestellt. So ist
hier ein erstes Verstellmittel 32 vorgesehen, welches mithilfe einer Handhabungsschnittstelle 36 eine Verstellbewegung
durchfiihren kann. Da hier das erste Verstellmittel 36 als Gewindeschraube in einem Verstellgewinde 32a ausgebildet
ist, erfolgt an der Handhabungsschnittstelle 36 eine Rotationsbewegung, welche gleichzeitig eine lineare Translations-
bewegung des ersten Verstellmittels 32 erzeugt. Uber einen entsprechenden Kontaktabschnitt 34 steht das erste Ver-
stellmittel 32 in Wirkverbindung mit einem Gegenkontaktabschnitt 24 des zweiten Verstelimittels 22 des Rollenmoduls
20. Die explizite Wirkung dieser Verstellvorrichtung ist dabei ein Umsetzen der Verstellbewegung in eine Justierbewegung
entlang der Schwerkraftrichtung SKR.

[0038] Wie aus der Fig. 1 zu erkennen ist, ist der Rollenwagen 10 mit einer Mehrzahl unterschiedlicher Montagevor-
richtungen 90 ausgestattet, welche unterschiedliche Montagefunktionen zur Verfligung stellen kdnnen. Die bereits be-
schriebene Justierfunktion der Héhe der Schiebetir 110 wird dabei durch die Montagevorrichtung 90 in Form der Ho-
henverstellvorrichtung 70 zur Verfligung gestellt. Weiter ist eine Montagevorrichtung 90 in Form einer Sicherungsvor-
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richtung 50 vorgesehen, welche nach erfolgter Justierung der Hohe der Schiebetiir 110 eine klemmende Fixierung
zwischen Grundkoérper 30 und Rollenmodul 20 zur Verfligung stellt.

[0039] Eine weitere Montagevorrichtung 90 ist hier eine Zubehdérvorrichtung 40, welche durch eine entsprechende
Schnittstelle und ein angebrachtes Zubehérmodul 300 zur Verfligung gestellt ist. Dartiber hinaus ist eine Aushebe-
schutzvorrichtung 60 als Montagevorrichtung 90 vorgesehen, welche einen Aushebeschutz gegen unerwiinschtes Ver-
lassen des Rollenwagens 10 der in der Rollenlaufbahn 120 eingesetzten Position zur Verfiigung stellt. Weiter ist eine
Befestigungsvorrichtung 80 als Glasklemme fiir eine Montagevorrichtung 90 vorgesehen, um die Schiebetir 110 in
klemmender Weise zu befestigen.

[0040] Allen Montagevorrichtungen ist es gemeinsam, dass sie zumindest ein Montagemittel 92 aufweisen, um eine
entsprechende Montagebewegung durchfiihren zu kénnen. Darliber hinaus ist eine Handhabungsschnittstelle vorge-
sehen, um genau diese Montagebewegung mit dem Montagemittel auch durchfiihren zu kdnnen.

[0041] Wieder Fig. 1 dariiber hinaus zu entnehmen ist, weist der Rollenwagen 10 unterschiedliche Seiten auf, namlich
die erste Seite 12 und die zweite Seite 14. Alle Montagevorrichtungen sind dabei hinsichtlich ihrer Handhabungsschnitt-
stelle 96 vorzugsweise von der gleichen Seite, ndmlich der ersten Seite 12 entgegengesetzt zur zweiten Seite 14, auf
welcher die Lagervorrichtung 26 angeordnet ist, ausgerichtet. Dies ermdglicht einen deutlich erleichterten Zugang.
[0042] In Fig. 2 ist dargestellt, wie eine Schiebetir 110 von zwei Rollenwagen 10 gemal der Fig. 1 gehalten wird und
diese beiden Rollenwagen 10 bereits in der Rollenlaufbahn 120 eingesetzt sind. In einer seitlichen Darstellung gemafn
Fig. 3 ist insbesondere die Korrelation der Rollen 26a mit der Rollenlaufbahn 120 gut zu erkennen.

[0043] InFig.6istgutzu erkennen, wie grundsétzlich zwei Bauteile voneinander unterschieden werden kénnen. Dabei
handelt es sich einerseits um das Rollenmodul 20 und andererseits um den Grundkérper 30. Am Rollenmodul 20 sind
hier Rollen 26a der Lagervorrichtung 26 zu erkennen, welche hier aus Kunststoff ausgebildet sind. Auch sind auf der
Riickseite die Ubertragungsabschnitte 21 zu erkennen, welche in flachigem Kontakt mit entsprechenden Gegeniiber-
tragungsabschnitten 31 des Grundkérpers 30 treten kdnnen. Der Grundkorper weist dariiber hinaus zwei u-formige
Glasklemmen 39 auf, in welchen in klemmender Befestigung die Schiebetiir 110 angeordnet werden kann.

[0044] Werden die beiden Bauteile des Grundkdrpers 30 und des Rollenmoduls 20 aneinander befestigt, so ergibt
sich eine erfindungsgemale Materialpaarung. Die beiden Materialien, also das erste Material des Rollenmoduls 20 und
das zweite Material des Grundkorpers 30 weisen dabei eine schalltechnische Eigenschaft auf, wie sie abstrakt die Fig.
7 wiedergibt. Auf der y-Achse ist dabei die entsprechende Leitungsféhigkeit von Kérperschall dargestellt, wahrend auf
der x-Achse eine entsprechende Unterscheidung in unterschiedliche Ausrichtungen bzw. Arten des Kdrperschalls vor-
genommen ist. So kann beispielsweise auf der x-Achse der Winkel der Ausrichtung des Korperschalls aufgetragen
werden. Auch kann ein Frequenzspektrum oder ein Amplitudenspektrum auf der x-Achse aufgetragen sein. Hier ist gut
zu erkennen, dass zwei grundsatzliche Schallleitbereiche | und Il voneinander unterschieden werden kénnen. Die ent-
sprechenden sich einstellenden Kurven fiir das erste Material und das zweite Material, also flir das Rollenmodul 20 und
den Grundkérper 30 sind hier komplementar bzw. im Wesentlichen komplementar ausgerichtet. Entsteht nun im Schall-
leitbereich 1 ein entsprechender Korperschall aus diesem Schallleitbereich 1 im Rollenmodul 20 oder wird von diesem
aufgenommen, so erfolgt ein Weiterleiten dieses entstandenen bzw. aufgenommenen Kérperschalls. Uber den Uber-
tragungsabschnitt 21 und den Gegeniibertragungsabschnitt 31 erfolgt ein Ubergang dieses Kérperschalls auf den Grund-
kérper 30. Der Grundkorper ist jedoch in genau diesem Schallleitbereich | mit einer sehr schlechten Schallleitung und
damit mit einer ddmpfenden Eigenschaft ausgestattet. Der Korperschall wird sich nun in dem zweiten Material des
Grundkorpers 30 nur sehr langsam oder iberhaupt nicht mehr weiterverteilen und auf diese Weise hinsichtlich seiner
Amplitude abgedampft. Die Gesamtschallmenge, welche von dem System des Rollenwagens abgegeben wird, wird auf
diese Weise reduziert. Somit zeigen die Fig. 6 und 7 sehr anschaulich, in welcher Weise die komplementare Damp-
fungseigenschaft der beiden unterschiedlichen Materialien von Rollenmodul 20 und Grundkérper 30 den Dampfungs-
effekt systemintern zur Verfligung stellen.

[0045] Die voranstehende Erlauterung der Ausfiihrungsformen beschreibt die vorliegende Erfindung ausschlieRlich
im Rahmen von Beispielen. Selbstversténdlich kénnen einzelne Merkmale der Ausfiihrungsformen, sofern technisch
sinnvoll, frei miteinander kombiniert werden, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen.

Bezugszeichenliste
[0046]

10 Rollenwagen

12 erste Seite

14 zweite Seite

20 Rollenmodul

21 Ubertragungsabschnitt
22 zweites Verstellmittel
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24
26
26a
30
31
32
32a
34
36
38
39
40
50
52
60
70
80

90
92
96
96a

100
110
120

200
210

300
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Gegenkontaktabschnitt
Lagervorrichtung

Rolle

Grundkorper
Gegenubertragungsabschnitt
erstes Verstellmittel
Verstellgewinde
Kontaktabschnitt
Handhabungsschnittstelle
Verstarkungsrippe
Glasklemme
Zubehdrvorrichtung
Sicherungsvorrichtung
Anschlagsvorrichtung
Aushebeschutzvorrichtung
Hoéhenverstellvorrichtung
Befestigungsvorrichtung

Montagevorrichtung
Montagemittel
Handhabungsschnittstelle
Formschlussabschnitt

Schiebetiirenanlage
Schiebetur

Rollenlaufbahn

Handhabungswerkzeug
Schnittstellenabschnitt

Zubehoérmodul

SKR  Schwerkraftrichtung

BA

Bewegungsachse
erster Schallleitbereich
zweiter Schallleitbereich

Patentanspriiche

1.

Rollenwagen (10) fir die Aufnahme einer Schiebetiir (110), aufweisend ein Rollenmodul (20) zur verschiebbaren
Anbringung an einer Rollenlaufbahn (120) und einen Grundkdrper (30) zur Befestigung an der Schiebetiir (110),
dadurch gekennzeichnet, dass das Rollenmodul (20) aus einem ersten Material und der Grundkd&rper (30) aus
einem zweiten Material ausgebildet ist, wobei das erste Material in einem ersten Schallleitbereich (1) Kérperschall
leitet und in einem zweiten Schallleitbereich (1) Kérperschall ddmpft sowie das zweite Material in dem ersten Schall-
leitbereich (1) Kérperschall dampft und in dem zweiten Schallleitbereich (II) Kérperschall leitet.

Rollenwagen (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Rollenmodul (20) einen Ubertragungs-
abschnitt (21) und der Grundkérper (30) einen Gegeniibertragungsabschnitt (31) aufweisen, wobei der Ubertra-
gungsabschnitt (21) den Gegenibertragungsabschnitt (31) insbesondere flachig kontaktiert.

Rollenwagen (10) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkorper
(30) und/oder das Rollenmodul (20) monolithisch ausgebildet sind.

Rollenwagen (10) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Material
des Rollenmoduls (20) zumindest einen der folgenden Materialparameter aufweist:

- Dichte zwischen 7 kg/dm3 und 9 kg/dm3
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- Schub-Modul zwischen 70 kN/mm?2 und 90 kN/mm?
- E-Modul zwischen 180 kN/mm?2 und 240 kN/mm?2

Rollenwagen (10) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das zweite Ma-
terial des Grundkdrpers (30) zumindest einen der folgenden Materialparameter aufweist:

- Dichte zwischen 6 kg/dm3 und 8 kg/dm3
- Schub-Modul zwischen 30 kN/mm?2 und 50 kN/mm?2
- E-Modul zwischen 70 kN/mm?2 und 100 kN/mm?2

Rollenwagen (10) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkorper
(30) eine Glasklemme (39) aufweist mit zumindest einem der folgenden Materialparameter:

- Dichte zwischen 7 kg/dm3 und 9 kg/dm3
- Schub-Modul zwischen 70 kN/mm?2 und 90 kN/mm?2
- E-Modul zwischen 180 kN/mm?2 und 240 kN/mm?2

Rollenwagen (10) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkorper
(30) eine u-férmige Glasklemme (39) fiir eine klemmende Befestigung der Schiebetir (110) aufweist.

Rollenwagen (10) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Rollenmodul
(20) mit dem Grundkdrper (30) kraftschlussig, formschliissig und/oder reibschlissig verbunden ist, insbesondere
mittels Befestigungsschrauben.

Rollenwagen (10) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Rollenmodul
(20) eine Lagervorrichtung (26) aufweist mit wenigstens einer, insbesondere zumindest zweirotierbaren Rollen (26a).

Rollenwagen (10) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Rolle (26a) aus Kunststoff
ausgebildet ist, insbesondere mit einem der folgenden Materialparameter:

- Dichte zwischen 1 kg/dm3 und 2 kg/dm3
- Schub-Modul zwischen 2 kN/mm?2 und 6 kN/mm?2
- E-Modul zwischen 2 kN/mmZ2 und 3 kN/mm?2

Rollenwagen (10) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das E-Modul des ersten Materials zum E-
Modul des zweiten Materials zwischen 1,5:1 und 2,5:1 und/oder das Schub-Modul des ersten Materials zum Schub-
Modul des zweiten Materials zwischen 2,5:1 und 3,5:1 ausgebildet ist.

Rollenwagen (10) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass jedes Material
eine schallspezifische Dichte aufweist, welche sich ergibt aus der Materialdichte multipliziert mit dem Quotienten
aus dem E-Modul geteilt durch das Schub-Modul des jeweiligen Materials, wobei die schallspezifische Dichte des
ersten Materials zur schallspezifischen Dichte des zweiten Materials im Bereich zwischen 1:0,5 und 1:1,7 ausgebildet
ist.

Schiebetirenanlage (100), aufweisend eine Rollenlaufbahn (120) und wenigstens einen in der Rollenlaufbahn (120)
verschiebbar gelagerten Rollenwagen (10) mit den Merkmalen eines der Anspriiche 1 bis 12.

Schiebetlrenanlage (100) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens eine Schiebetiir (110)

mittels wenigstens zwei Rollenwagen (10) mit den Merkmalen eines der Anspriiche 1 bis 11 verschiebbar in der
Rollenlaufbahn (120) gelagert ist.

10
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