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(57) Abstract: According to the invention, a motor vehicle includes a floor subassembly and a storage cell subassembly. The floor
subassembly is an integral part of abody of the motor vehicle. In other words, the floor subassembly is part of the body shell. The storage
cells of the storage cell subassembly are disposed in the floor subassembly. The storage cells are accommodated in hollow-cylinder
chambers of a multichamber hollow cylinder structure extending in the vertical direction of the vehicle.

(57) Zusammenfassung: Erfindungsgemah hat ein Kraftfahrzeug eine Bodenbaugruppe und eine Speicherzellenbaugruppe. Die Bo-
denbaugruppe ist integraler Bestandteil einer Karosserie des Kraftfahrzeugs. Mit anderen Worten ist die Bodenbaugruppe Bestandteil
des sogenannten Karosserierohbaus. Die Speicherzellen der Speicherzellenbaugruppe sind in der Bodenbaugruppe angeordnet. Die
O Speicherzellen sind dabei in Hohlzylinderkammern einer sich in Fahrzeughochrichtung erstreckenden Mehrkammerhohlzylinderstrukt

ur untergebracht.
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Kraftfahrzeug mit einer Bodenbaugruppe und einer Speicherzellenbaugruppe

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einer Bodenbaugruppe und

einer Speicherzellenbaugruppe.

Elektrisch antreibbare Kraftfahrzeuge, beispielsweise Kraftfahrzeuge mit einem
reinen Elektroantrieb oder so genannte Hybridfahrzeuge, die sowohl einen
Elektroantrieb als auch einen Verbrennungsmotorantrieb aufweisen, sind bereits
bekannt. Diese Kraftfahrzeuge weisen im Antriebsstrang Ublicherweise einen
Elektromotor zum Antreiben des Kraftfahrzeugs sowie eine Traktionsbatterie, die
auch Antriebsbatterie genannt werden kann, auf, die elektrische Energie flr den
Elektromotor bereitstellt. Eine derartige Traktionsbatterie wird haufig auch als
Hochvoltenergiespeicher bezeichnet. Es ist bekannt, dass in der Traktionsbatterie
Batteriezellen zu Batteriemodulen zusammengefasst sein kénnen. Die
Batteriezellen bzw. Batteriemodule sind in einem fluiddichtem Gehause der
Traktionsbatterie untergebracht, das zum Schutz der Batteriezellen dient und
weitere Vorrichtungen, beispielsweise zur Klimatisierung und Steuerung der
Batteriezellen, enthélt. Eine derartige Traktionsbatterie einschlieRlich dem Gehéuse
kann beispielsweise im Bereich eines Bodens des Kraftfahrzeugs zwischen der
Vorderachse und der Hinterachse des Kraftfahrzeugs als Montageteil an einer

Unterseite der Fahrzeugkarosserie angebracht sein.

Beispielsweise zeigt die DE 102013204765 A1 eine Speicherzellenbaueinheit, d.h.
eine Traktionsbatterie, zum Speichern von elektrischer Energie fir den Antrieb eines
Elektromotors eines Kraftfahrzeugs. Ein Gehause der Traktionsbatterie ist an einer
Unterseite des Kraftfahrzeugs angebracht und weist zudem einen
Energieabsorptionsbereich auf, der an duReren Randbereichen des Gehduses
ausgebildet ist und im Falle einer Kollision zu einem Abbau von Kollisionsenergie

beitrégt, ohne dass die in dem Geh&use untergebrachten Speicherzellen selbst
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beschadigt werden. Das Geh&use ist zwischen den Seitenschwellern des

Kraftfahrzeugs angeordnet und mit diesen verbunden.

Ferner gibt es Bestrebungen eine Traktionsbatterie derart breit zu gestalten, dass
sie genauso breit wie eine Kraftfahrzeugkarosserie ist. In diesem Fall Gberlappt die
Traktionsbatterie bzw. das Traktionsbatteriegehéuse vollstdndig mit dem
Fahrzeugunterboden einschlieRlich der Seitenschweller. Dies hat den Vorteil, dass
der Bauraum unterhalb des Fahrzeugunterbodens optimal fur die Unterbringung von
Batteriezellen genutzt werden kann, so dass eine méglichst groRe Leistung bzw.

Reichweite fUr das Kraftfahrzeug zur Verfligung gestellt werden kann.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein Kraftfahrzeug mit einer
Bodenbaugruppe und einer Speicherzellenbaugruppe, wobei die Bodenbaugruppe
integraler Bestandteil einer Karosserie des Kraftfahrzeugs ist, zu schaffen, wobei die
Kraftfahrzeugkarosserie hinreichend Energieabsorptionsfahigkeit bei einer Kollision
aufweist, die Speicherzellenbaugruppe hinreichend viel Speicherzellen aufnehmen

kann und gleichzeitig eine Wartungs- und Reparaturfreundlichkeit erhéht ist.

Diese Aufgabe wird durch ein Kraftfahrzeug mit einer Bodenbaugruppe und einer
Speicherzellenbaugruppe geldst, das die Kombination der Merkmale von
Patentanspruch 1 aufweist. Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung sind in den

abhangigen Patentansprichen aufgefuhrt.

Erfindungsgema hat ein Kraftfahrzeug eine Bodenbaugruppe und eine
Speicherzellenbaugruppe. Die Bodenbaugruppe ist integraler Bestandteil einer
Karosserie des Kraftfahrzeugs. Mit anderen Worten ist die Bodenbaugruppe
Bestandteil des sogenannten Karosserierohbaus. Die Speicherzellen der
Speicherzellenbaugruppe sind in der Bodenbaugruppe angeordnet. Die
Speicherzellen sind dabei in Hohlzylinderkammern einer sich in
Fahrzeughochrichtung erstreckenden Mehrkammerhohlzylinderstruktur angeordnet.
Die Mehrkammerhohlzylinderstruktur ist vorteilhaft in einem Hohlraum der

Bodenbaugruppe angeordnet.
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Die karosserieintegrierte Bauweise ermdglicht eine bauraumsparende
Unterbringung der Speicherzellenbaugruppe. Erfindungsgemag ist die
Speicherzellenbaugruppe keine Speicherzellenbaugruppe mit einem eigenen bzw.
unabhéngigen, gegebenenfalls fluiddichtem Gehause, das zusammen mit dem
Gehéause als Montageteil bzw. separate Einheit an die Karosserie montiert wird.
Stattdessen wird der Raum innerhalb der Bodenbaugruppe der Karosserie zur
Unterbringung der Speicherzellen bzw. der Speicherzellenbaugruppe
bauraumsparend genutzt. Mit anderen Worten wird die Bodenbaugruppe der
Karosserie als Gehduse oder zumindest zum Teil als Gehduse flr die
Speicherzellenbaugruppe genutzt. Die Mehrkammerhohlzylinderstruktur kann dabei
eine Steifigkeit bzw. Festigkeit der Bodenbaugruppe unterstitzen, so dass die
Mehrkammerhohlzylinderstruktur bei einer Kollision des Kraftfahrzeugs,
insbesondere einer seitlichen Kollision des Kraftfahrzeugs, hinreichend
Kollisionsenergie Ubertragen oder/und absorbieren kann. Die
Mehrkammerhohlzylinderstruktur kann dabei auch ansonsten erforderliche weitere
Quertrager oder Langstrager des Karosserierohbaus ersetzen. Der Raum in der
Bodenbaugruppe kann somit optimal flr die Unterbringung von Speicherzellen

genutzt werden, wobei gleichzeitig eine Kollisionsfestigkeit gegeben ist.

Die Speicherzellenbaugruppe weist bevorzugt neben den Speicherzellen

Kuhlvorrichtungen, Strom- und Steuerleitungen sowie eine Steuereinrichtung auf.

Die Mehrkammerhohlzylinderstruktur entspricht im Querschnitt, d.h. einem Schnitt in
Fahrzeuglangsrichtung und Fahrzeugquerrichtung (ein Schnitt in x-y-Richtung im
Fahrzeugkoordinatensystem) einer sogenannten Parkettierung oder einer
regelmanigen Parkettierung. Die Karosserie des Kraftfahrzeugs ist eine sogenannte

selbsttragende Karosserie, deren Bestandteil die Bodenbaugruppe ist.

Das Kraftfahrzeug ist insbesondere ein Kraftfahrzeug mit Elektroantrieb. Hierbei ist
die Speicherzellenbaugruppe eine Antriebsbatterie. Die Speicherzellenbaugruppe

kann auch als Hochvoltspeicher oder Traktionsbatterie bezeichnet sein.

Vorteilhaft kdnnen die Hohlzylinderkammern einen mehreckigen (polygonalen),

insbesondere regelmaRig mehreckigen, Grundriss bzw. Querschnitt aufweisen.
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Vorteilhaft sind ein viereckiger, insbesondere rechteckiger oder quadratischer,
und/oder einen sechseckiger, insbesondere regelméaRig sechseckiger, und/oder ein
dreieckiger, insbesondere regelmagig dreieckiger, Querschnitt. Die
Hohlzylinderkammern kénnen insbesondere vorteilhaft die Form einer Wabe

aufweisen.

Grundsatzlich kann die Mehrkammerhohlzylinderstruktur auch
Hohlzylinderkammern mit unterschiedlichen Querschnitten aufweisen. Die
Hohlzylinderkammern mit unterschiedlichen Querschnitten kénnen dann nach Art

einer Parkettierung miteinander kombiniert sein.

Die Form der Hohlzylinderkammern kann demnach an die du3ere Form der

Speicherzellen angepasst sein.

Die Speicherzellen kénnen vorteilhaft eine kreiszylindrische Form oder eine

Quaderform aufweisen.

GemaR einer bevorzugten Weiterbildung kann/kdnnen in einer Hohlzylinderkammer
eine einzige Speicherzelle oder mehrere Speicherzellen, zum Beispiel zwei, drei,

vier, funf, sechs, sieben, acht oder neun Speicherzellen untergebracht sein.

Die Mehrkammerhohlzylinderstruktur kann beispielsweise mittels Strangpressen
hergestellt sein. Zum Beispiel kann die Mehrkammerholzylinderstruktur aus

Aluminium oder einer Aluminiumlegierung hergestellt sein.

Alternativ kann die Mehrkammerholzylinderstruktur auch aus Kunststoff oder einem

faserverstarktem Kunststoff hergestellt sein.

GemaR einer bevorzugten Weiterbildung weist die Bodenbaugruppe einen unteren
Boden und einen oberen Boden auf. Der untere Boden und der obere Boden
kénnen im Wesentlichen plattenférmig ausgebildet sein. Der untere Boden ist dem
Untergrund unter dem Kraftfahrzeug zugewandt und kann noch mit einer
Unterbodenverkleidung versehen sein. Der obere Boden bildet den Boden eines

Fahrzeuginnenraums bzw. einer Fahrgastzelle, der bzw. die sich oberhalb der
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Bodenbaugruppe befindet. Der untere Boden und/oder der obere Boden
kénnen/kann integraler Bestandteil der Bodenbaugruppe sein. Der untere Boden
und/oder der obere Boden kdnnen/kann mit der Bodenbaugruppe verbunden sein.
Die Speicherzellenbaugruppe ist bevorzugt zwischen dem unteren Boden und dem

oberen Boden angeordnet.

Eine untere Stirnseite der Mehrkammerhohlzylinderstruktur kann mit dem unteren
Boden, insbesondere stoffschlUssig, beispielsweise durch eine Klebeverbindung
oder eine Schweillverbindung, verbunden sein. Alternativ kann eine obere Stirnseite
der Mehrkammerhohlzylinderstruktur mit dem oberen Boden, insbesondere
stoffschllssig, beispielsweise durch eine Klebeverbindung oder eine

SchweilRverbindung, verbunden sein.

Durch die Verbindung des jeweiligen Bodens mit der
Mehrkammerhohlzylinderstruktur ist die Bodenbaugruppe weiter versteift bzw.

verstérkt und bildet einen Teil eines Lastpfads bei einer seitlichen Kollision aus.

Der untere Boden ist I6sbar an der Karosserie bzw. der Bodenbaugruppe befestigt.
Alternativ kann der obere Boden Iésbar an der Karosserie bzw. der

Bodenbaugruppe befestigt sein.

Hierdurch ist eine einfache Zuganglichkeit zur Speicherbaugruppe zu Montage-,
Wartungs- und Reparaturzwecken durch Montage bzw. Demontage des lésbaren

Bodens ermdéglicht.

Bevorzugt ist der andere Boden von dem unteren Boden und dem oberen Boden,
der I6sbar an der Bodenbaugruppe befestigt ist, karosseriefest, d.h. unlésbar, z.B.
stoffschllssig, an der Karosserie befestigt. Mit anderen Worten bildet der
karosseriefeste Boden von dem unteren Boden und dem oberen Boden ein Teil des

Karosserierohbaus.

Durch den karosseriefesten Boden sind eine Steifigkeit und eine Kollisionsfestigkeit

der Bodenbaugruppe weiter erhdht.
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In dem karosseriefesten Boden kann jedoch trotzdem eine mit einem Deckel
verschlieRbare Offnung zu Montage-, Wartungs- und Reparaturzwecken

vorgesehen sein.

Der untere Boden und der obere Boden kénnen aneinander befestigt sein bzw.
miteinander kraft- und/oder formschlissig verbunden und verspannt sein. Hierzu
kann ein Abstandselement zwischen dem unteren Boden und dem oberen Boden
angeordnet sein. Im Bereich des Abstandselements kénnen der untere Boden und

der obere Boden Uber eine Schraubverbindung miteinander verspannt sein.

Dies dient einer weiteren Versteifung der Bodenbaugruppe und ist zudem bei einem

Aufsitzen der Bodenbaugruppe auf einem Bodenhindernis vorteilhaft.

GemaR einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsform ist die
Mehrkammerhohlzylinderstruktur zumindest zwischen zwei Karosserielangstragern
und gegebenenfalls zusétzlich zwischen zumindest zwei Karosseriequertragern
angeordnet. Die Karosserieldngstrager kdnnen Seitenschweller, d.h. duere untere
Karosserielangstrager, sein. Die Karosserieléngstrager kénnen jedoch auch von
einem Karosserieauenrand beabstandete Karosserieldngstrager sein. Ein
Karosserielangstrager kann auch ein mittig angeordneter Karosserielangstrager
sein. Die Karosserieldngstrager und die Karosseriequertrager sind integrale
Bestandteile des Karosserierohbaus und dementsprechend unldsbar mit
angrenzenden Karosseriebestandteilen verbunden. Die Karosserielangstrager und
die Karosseriequertrager sind Bestandteil der Bodenbaugruppe. Insbesondere kann
der vorstehend genannte karosseriefeste Boden mit den Karosserielangstragern
und den Karosseriequertradgern verbunden sein. Der lI6sbare Boden kann wiederum
an die Karosseriequertrager und die Karosserielangstréger geschraubt oder auf

andere Art und Weise l6sbar montiert sein.

Bevorzugt bildet die Bodenbaugruppe eine fluiddichte Einhausung der
Speicherzellenbaugruppe. Hierzu kénnen der obere Boden, der unteren Boden, die
Karosseriequertréger sowie die Karosserielangstrager fluiddicht miteinander

verbunden sein.
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Somit ersetzt die Bodenbaugruppe zusammen mit dem unteren Boden und dem
oberen Boden ein separates Gehduse sowie eine interne Tragstruktur einer
herkémmlichen Speicherzellenbaugruppe, die als Montageteil ausgefuhrt ist. Das
Kraftfahrzeug kann dadurch insgesamt kompakter ausgefihrt sein bzw. es kénnen
gegebenenfalls mehr Speicherzellen untergebracht werden. Ferner muss das
Gehé&use der Speicherzellenbaugruppe nicht separat aufwendig gefertigt und
montiert werden, sondern die als Speicherzellenbaugruppengehéuse dienende
Bodenbaugruppe kann einfach im herkdmmlichen Karosserierohbau gefertigt
werden — abgesehen von dem |&sbaren Boden, der in einer Montagelinie montiert

wird.

Vorstehend genannte erganzende Merkmale der Erfindung kédnnen soweit mdglich

und sinnvoll beliebig miteinander kombiniert werden.

Es folgt eine Kurzbeschreibung der Figuren.

Figur 1 ist eine schematische Schnittansicht durch eine Bodenbaugruppe einer
Karosserie eines Kraftfahrzeugs mit einer Speicherzellenbaugruppe gemaR einem

Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung.

Figur 1 ist eine schematische Draufsicht auf die Bodenbaugruppe der Karosserie
des Kraftfahrzeugs mit der Speicherzellenbaugruppe geman dem

Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung.

Es folgt eine detaillierte Beschreibung eines Ausflhrungsbeispiels der Erfindung

unter Bezugnahme auf die Figuren.

Wie in der Schnittansicht von Fig. 1 gezeigt ist, hat eine Karosserie eines
Kraftfahrzeugs mit Elektroantrieb eine Bodenbaugruppe 1. In der Bodenbaugruppe
1 ist eine nichtgezeigte Antriebsbatterie, die eine erfindungsgemafe
Speicherzellenbaugruppe bildet, zwischen einem unteren Boden 5 und einem
oberen Boden 7 sowie einem linken Seitenschweller 9 und einem rechten
Seitenschweller 11 sowie zwischen in Fig. 2 gezeigten Quertragern 13 und 15

untergebracht bzw. integriert. In der Bodenbaugruppe 1, d.h. in einer durch die
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Bodenbaugruppe 1 gebildeten Kammer, ist ferner eine Wabenstruktur 3, die eine
erfindungsgemafe Mehrkammerhohlzylinderstruktur bildet, angeordnet. Der obere
Boden 5 ist stoffschllissig mit den Seitenschwellern 9, 11 sowie den Quertréagern 13
und 15 verbunden und bildet somit einen Bestandteil des Karosserierohbaus. Der
untere Boden 7 ist ein Montageteil und ist mit den Seitenschwellern 9, 11 sowie den
Quertragern 13, 15 I6sbar, beispielsweise mittels Schrauben, verbunden. Die
Wabenstruktur 3 ist in Fahrzeughochrichtung ausgebildet, d.h. die einzelnen

Wabenkammern 31, 32, 33 erstrecken sich in Fahrzeughochrichtung.

Die schematische Draufsicht von Fig. 2 zeigt die Bodenbaugruppe 1 von oben,
wobei der obere Boden 7 weggelassen ist. Es sind die Seitenschweller 9 und 11
sowie die Quertrager 13 und 15, die sich zwischen den Seitenschwellern 9 und 11
erstrecken, dargestellt. Zwischen den Seitenschwellern 9 und 11 sowie den
Quertragern 13 und 15 ist die Wabenstruktur 3 erkennbar, die eine Vielzahl von
Wabenkammern 31, 32, 33 aufweist.

Die Wabenstruktur 3 ist mit ihrer unteren Stirnseite stoffschlissig mit der Oberseite
des unteren Bodens 5 verbunden. Somit bilden die Wabenstruktur 3 und der untere

Boden 5 eine sehr stabile Struktur ahnlich einer Sandwichstruktur.

In jeder Wabenkammer 31, 32, 33 sind beispielsweise sieben kreiszylindrische
Batteriezellen, d.h. Speicherzellen, nebeneinander stehend untergebracht. Es
kénnen auch mehr oder weniger Batteriezellen darin aufgenommen sein. Die

Batteriezellen sind in den Figuren nicht dargestellt.

Die Wabenstruktur 3 ist mittels Strangpressen aus Aluminium hergestellt. Der untere
Boden 5 ist vorteilhaft ebenfalls aus Aluminium hergestellt. Die Seitenschweller 9
und 11 sowie der obere Boden 7 sind aus Stahl sowie die gesamte Karosserie
hergestellt, kénnen jedoch im Falle einer Karosserie aus Aluminium ebenfalls aus

Aluminium hergestellt sein.

Wie in Fig. 1 beispielhaft an einer Stelle gezeigt ist, kdnnten der untere Boden 5 und
der obere Boden 7 Uber einen oder mehrere Abstandshalter 17 und eine zugehdrige

Schraubverbindung 19 miteinander direkt verbunden sein. Der Abstandshalter 17 ist
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ein Element, das den Abstand zwischen dem unterem Boden 5 und dem oberen
Boden 7 entspricht. Uber eine Schraubverbindung 19 sind der untere Boden 5 und
der obere Boden 7 im Bereich des Abstandshalters 17 miteinander verspannt. Der
Abstandshalter 17 ist beispielsweise als Hllse mit einem Durchgangsloch in
Hochrichtung ausgefiihrt, durch das eine Schraube der Schraubverbindung 19
durchgeflhrt ist. Die Verspannung des unteren Bodens 5 und des oberen Bodens 7
verleiht der Bodenbaugruppe 1 eine noch gréRere Stabilitdt und ist bei Kollisionen
von unten, zum Beispiel bei einer Uberfahrt von Objekten und Bodenunebenheiten,
vorteilhaft.

Die Bodenbaugruppe 1 mit dem unteren Boden 5, dem oberen Boden 7, den
Seitenschwellern 9 und 11 sowie den Quertragern 13 und 15 bilden eine fluiddichte
Einhausung der Antriebsbatterie mit den Batteriezellen und weiteren Bestandteilen
der Antriebsbatterie wie Kihlvorrichtungen, Strom- und Steuerleitungen und einer
Steuereinrichtung. Hierdurch ist die Antriebsbatterie vor Umgebungseinfllissen
geschitzt. Ferner ist hierdurch auch ein Austritt von Batterieinhaltsstoffen in die

Umgebung und die Fahrgastzelle unterbunden.

Zwischen der Wabenstruktur 3 und dem oberen Boden 7 ist ein Zwischenraum
vorgesehen, in dem beispielsweise die Kuhlvorrichtungen, die Strom- und

Steuerleitungen und die Steuereinrichtung untergebracht sind.

Durch Demontage des unteren Bodens 5 kann die Antriebsbatterie aus der

Bodenbaugruppe ausgebaut werden.

Bei einer seitlichen Kollision des Kraftfahrzeugs verléuft ein Lastpfad Gber den
betroffenen Seitenschweller 9, 11 durch den oberen Boden 7 und den unteren
Boden 5 mit der Wabenstruktur 3. Die Wabenstruktur 3 erhéht dabei die Steifigkeit
der Bodenbaugruppe 1 im Bereich der Antriebsbatterie und kann hierbei eine
zusatzliche Tragerstruktur im Inneren der Antriebsbatterie bei gleichzeitiger
VergréRerung des zur Verflugung stehenden Raums flr Batteriezellen ersetzen. Bei
gleicher Kollisionsfestigkeit kann das Kraftfahrzeug mehr Batteriezellen aufnehmen
und damit eine gréRere Energiespeicherkapazitat erlangen. Ebenso kann auf die Art

und Weise jeder in der Bodenbaugruppe des Kraftfahrzeugs vorhandene Bauraum
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zur Unterbringung von Batteriezellen genutzt werden. Insgesamt kann eine
elektrische Reichweite des Kraftfahrzeugs bei gleichwertiger Kollisionsfestigkeit

vergréRert werden.
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Patentanspriche

1. Kraftfahrzeug mit einer Bodenbaugruppe (1) und einer
Speicherzellenbaugruppe, wobei die Bodenbaugruppe (1) integraler Bestandteil
einer Karosserie des Kraftfahrzeugs ist, wobei Speicherzellen der
Speicherzellenbaugruppe innerhalb der Bodenbaugruppe (1) angeordnet sind und
wobei die Speicherzellen in Hohlzylinderkammern (31, 32, 33) einer sich in
Fahrzeughochrichtung erstreckende Mehrkammerhohlzylinderstruktur (3)

angeordnet sind.

2. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch 1, wobei die Hohlzylinderkammern (31,
32, 33) einen vieleckigen, insbesondere regelmagig vieleckigen, Querschnitt,
beispielsweise einen dreieckigen oder/und einen viereckigen oder/und einen

sechseckigen Querschnitt, aufweisen.

3. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch 1 oder 2, wobei in einer
Hohlzylinderkammer (31, 32, 33) eine Speicherzelle oder zwei Speicherzellen oder
drei Speicherzellen oder vier Speicherzellen oder funf Speicherzellen oder sechs
Speicherzellen oder sieben Speicherzellen oder acht Speicherzellen oder neun

Speicherzellen untergebracht sind.

4. Kraftfahrzeug nach einem der Patentanspriche 1 bis 3, wobei die
Mehrkammerhohlzylinderstruktur (3) aus Aluminium, beispielsweise mittels
Strangpressen, oder aus Kunststoff, insbesondere faserverstarktem Kunststoff,

hergestellt ist.

5. Kraftfahrzeug nach einem der Patentanspriche 1 bis 4, ferner mit einem
unteren Boden (5) und einem oberen Boden (7), wobei jeder von dem unteren

Boden (5) und dem oberen Boden (7) entweder integraler Bestandteil der
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Bodenbaugruppe (1) ist oder zumindest mit der Bodenbaugruppe (1) verbunden ist,
und wobei zwischen dem unteren Boden (5) und dem oberen Boden (7) die

Speicherzellenbaugruppe angeordnet ist.

6. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch 5, wobei eine untere Stirnseite der
Mehrkammerhohlzylinderstruktur (3) mit dem unteren Boden (5) oder eine obere
Stirnseite der Mehrkammerhohlzylinderstruktur mit dem oberen Boden,
insbesondere stoffschllssig, beispielsweise durch eine Klebeverbindung oder eine

SchweilRverbindung, verbunden ist.

7. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch 5 oder 6, wobei der untere Boden (5)
oder der obere Boden (7) l6sbar befestigt ist, wobei insbesondere der andere Boden
von dem unteren Boden (5) und dem oberen Boden (7) karosseriefest ausgebildet

ist.

8. Kraftfahrzeug nach einem der Patentanspriche 5 bis 7, wobei der untere
Boden (5) und der obere Boden (7) aneinander befestigt sind, wobei insbesondere
der untere Boden (5) und der obere Boden (7) Uber zumindest ein Abstandselement
(17), beispielsweise eine Huilse, und zumindest eine Schraubverbindung (19)

miteinander verbunden sind.

9. Kraftfahrzeug nach einem der Patentanspriche 1 bis 8, wobei die
Mehrkammerhohlzylinderstruktur (3) zumindest zwischen zwei
Karosserielangstragern (9, 11), insbesondere Seitenschwellern, und gegebenenfalls
zusatzlich zwischen zumindest zwei Karosseriequertragern (13, 15) angeordnet ist,
wobei die Karosserielangstrager (9, 11) und die Karosseriequertréger (13, 15)

Bestandteil der Bodenbaugruppe (1) sind.

10. Kraftfahrzeug nach einem der Patentanspriche 5 bis 9, wobei die
Bodenbaugruppe (1) eine fluiddichte Einhausung der Speicherzellenbaugruppe
bildet.
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