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Elastyczne zawieszenie zespoléw napedowych w szczegéinoici
przekiadni réinicowych
Udzielono patentu z moca od dnia 20 maja 1950 r.

Celem wynalazku jest takie elastyczne zawie-
szenie przekladni réznicowej pojazdu, aby drgania
~ przekladni zebatych byly stlumione, za$ prze-
kladnia miala ograniczong swobode swych wahan
i wahala sie tylko dokola swej gléwnej osi tak,
aby to nie przeszkadzalo pracy ké! napedowych.
Dla. wykonania tego zadania zgodnie z wyna-
lazkiem zawieszenie k6t tak rozwigzano, ze moga
one wykonywaé tylko jednostronne ruchy w kie-
runku pionowym i nie moga oddzialywaé¢ na po-
lozenie przekladni réznicowej.

Poza tym przekladnie roéznicowg osadzono
z obu stron w gumowych mufach, zabezpieczo-
nych przed przesuwaniem sie przez znajdujace
sie na nich wystepy.

Mufy te zapewniajg wystarczajgcg elastyczno$é
przekladni réznicowej, lecz w miare wzrostu
drgan staja si¢ one coraz to mniej elastyczne,
a ich praca nawet przy duzym wzrosScie momentu
obrotowego jest stosunkowo nieznaczna.

Wynalazek pozwala na réwnomierne i pewne
przejmowanie momentu obrotowego, nawet przy

bardzo miekkiej ramie tak, ze w tym przypadku
nie potrzeba zadnych dodatkowych wkladek. Za-
wieszenie jest proste i nie wymaga dodatkowego .
miejsca do umieszczenia opor6w przejmujacych
moment obrotowy.

Na rysunku przedstawiono kilka przykladéw
wykonania wynalazku, przy czym fig. 1 przed-
stawia tylng cze§¢ podwozia samochodu w wi-
doku z boku w przekroju AA na fig. 2, fig. 2 za$
— te samg cze$¢ podwozia lecz w widoku z géry,
przy czym gumowe pierscienie, sluzgce do zawie-
szenia skrzyn przekladni réznicowej, sg przed-
stawione w przekroju, fig. 3 —6 — cztery réine
sposoby wykonania gumowych pierscieni, znosza-
cych wplyw nier6wnomierno$ci momentu obroto-
wego.

Na fig. 1 i 2 a przedstawia tyl ramy podwozia
samochodu, na ktérej obu poprzeczkach nosnych
b i c jest zawieszona za pomocg gumowych pier-
§cieni e i f przekladnia réznicowa d. O$ g, na
ktérej znajduja sie oba kola tylne samochodu,
jest zabezpieczona w stosunku do ramy przeciw



ruchom w kierunku -jazdy preez widlasty wapor-
nik h, za§ przeciw ruchom bocznym — przez
drazki usztywniajgce i. Resory wykonane sg iako
sprezyny spiralne j.

Naped k6l nastepuje od przekladni réznicowej
za pofrednictwem pélosiek przegubowych k, za$

naped przekladni od silnika — za posrednictwem’

walu przegubowego 1.

Pierfcienie gumowe przednie e i tylny f sg tak
osadzone, ze ich §rodkowa o§ A — B zbiega sie
z osia podluzng, przechodzaca przez punkt cigz-

koéci przekladni réznicowej w kierunku walu

przegubowego L.

Fig. 3 przedstawia jeden ze sposobéw wykona-
nia pierscienia gumowego w przekroju przez tylny
pierscien gumowy f, ktéry jest osadzony na cy-
lindrycznym zakonczeniu m przekladni réznico-
wej. Pierécien metalowy n, obejmujacy pierscien
gumowy f, posiada wewnatrz faldy o, a na ze-
wnatrz mufe nasadzong na nosng poprzeczke c
ramy. :

Wahania wielko$§ci momentu obrotowego kol
zebatych przekladni réznicowej sg tlumione przez

wewnetrzne faldy o. Aby zapobiec obrotowi pier-

$cienia gumowego f w stosunku do czopa m jest
on z nim polaczony. Korzystne jest jednak za-
opatrzenie w faldy takiego czopa m.

Fig. 4 przedstawia rozwigzanie, gdy obie czesci
m, f zaopatrzone sg w faldy.

Fig. 5 przedstawia rozwiazanie, w ktérym
w miejsce fald wewnetrznych i zewnetrznych sg
wykonane lopatkowe wystepy q lub r, stuzgce do
przyjmowania momentu obrotowego. W tym przy-
padku poszczegélne odcinki gumowe pierscienia f

beda poddane silniejszemu naciskowi w kierunku
jego obwodu, przez co osigga sie dalej idaca pro-
porcjonalnoéé oporu w stosunku do wahari mo-
mentu obrotowego.

Pierfcien gumowy przedstawiony na fig. 6
rézni sie od pierscienia przedstawionego na fig. 5
tylko tym, ze nie jest on jednolity, lecz zloZzony
z kilku oddzielnych czeéci tak, ze dzialanie jest
takie same, jak pier§cienia gumowego na fig. 5.

Analogiczng konstrukcje posiadajag gumowe
pierscienie e, umocowane na przedniej czesci
przekladni réznicowej.

Zastrzezenia patentowe

1. Elastyczne zawieszenie zespoléw napedowych
w szczegélnosci przekladni roéznicowych, po-
laczonych z ramg pojazdu przez specjalne urzg-
dzenie prowadnicze, znamienne tym, Ze na cy-
lindrycznym zakonczeniu (m) przekladni rézni-
cowej sq osadzone pierScienie gumowe (e, f)
objete metalowymi pierScieniami (n), osadzo-
nymi na poprzeczce (b, ¢) ramy pojazdu, przy
czym pier§cienie gumowe (e, f) s3 umocowane
na zakonczeniach (m) za pomocg fald (p) lub
wystepow (7).

2. Elastyczne zawieszenie wedlug zastrz. 1, zna-

~ mienne tym, Ze pierScienie gumowe (e, f) oraz
obejmujgce je pierscienie metalowe (n) posia-
daja faildy (o) lub wystepy (q).

3. Elastyczne zawieszenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze piersScien gumowy (f) sklada
si¢ z oddzielnych segmentéw (fy).
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