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. 'Opéra klenby Jednolodni raZené stani-
ce metra sestdvd 2z monolitického pasu z pro-
. §tého ¢gementového betonu. Je tvofena souvis-

lou zhutgénou zdkladkou Stoly opatienéd drée 2
ténym sitovym zapaZenim, vyraZené po celé
délce stanice v definitivnim pFedepsaném
profilu ‘s opé&rnou plochou horni klenby,
opéranou plochou spodni klenby a se svislou
d¢dsti hrubé lieni plochy stanice.
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Vynélez se tykéd opdry klenby jednolodni raZené stanice metra,
seatdvajici 2z monolitického pasu z prostého cementového betonu.

Dosud znémé jednolodni rafené stenice metra maji opdry klenby
budovény pomoei raziefho Stitu priméfeného proméru. Do takto vytvo-
¥enédho pomocného tunelu, vyzbrojeného montovanym osténim, se insta-
luje pomocné bedndni, do kterého se psk opdra betonuje. &4st osténi
pomocného tunelu pritom zistdv4. za opdrou a brini dokonalému spoje-
ni opdry s povrchem rostlé horniny, v zéjmu %4douciho statického
spolupusoben1, bez néhoZ nelze zajistit opéru proti sedénl, Sagsto i
nepravidelnému, které zapfiéinuje narudeni jeji stability. Znaéné
vzristd nebezped{ poklasu nadloZi a piripadného pidniho poklesu te-
rénu. Obdobné problémy a komplikace vznikaji také pii ndsledném ro=-
‘zebirdni t¥ch S4sti ostdni pomocného tunelu, které se dotasné ocit-
‘nou v budoucim provoznim prostoru stanice. PouZitim raziciho Stitu
kruhového profilu dochdzi ke znainému nadvyrubu. Snsha o jeho zmen-~
geni vedla k navrieni razieiho ¥titu eliptického, ovélného nebo vej-
&itého profilu s deléi'svislou osou, kterym lze zbytedny nadvfrub

mezit, nikoli viek-zcela edstranit. Daldi nevyhodou je, Ze rafeni
pomocného tunelu pro zhotovenl opéry zpravidla.pokraéuae v trase
vyraZeného tratového tunelu, kterym je zajistovén odvoz rubanimy a
‘p¥isun prefebrikovaného osténi, bednéni, betonu, pomocného néradi
a podobnd. Po vybetonovéni podpéry se zu¥i prostor pro budouci ko-
legiété stanice, na které je po vybudovénl atanice nutno z tralové-
ho tunelu vji%ddt a vyji{%ddt pomoci dvojice obloukl. Uvedené nedo-
statky svédé{ o tom, Ze budovdni dosud zndmych opér vyvoldvé potire-
bu Pady pomocnych zatizeni a fa&y tkond. . V¥stavba opéry je v disled-
ku toho velmi sloZitd, zdlouhavéd a pracovnd i materidlové néroéné.
Nepominutelné je 1 znadnd spotieba dfeva a ocell.
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Uvedenéfiedostatky odstranuje opdra klenby jednolodni rafené
staniceé metra, sestdvej{ci{ z monolitického pasu z prostého cemento-
vého betonu, podle vyndlezu, jehoZ podstata spolivd v tom, Ze je
tvorena souvislou zhutnénou zékladkou étoly;opatrené drdténym. 81£o-
vym zapaien1m, vyraéené po celé délce stanice v definitivnim prede—
- psaném profilu s opdrnou plochou horni klenby, opé&rnou plochou spoG-
ni klenby a se svislou &4st{ hrubé licend plochy stanice.

Hlavni vyhodou opéry podle vyndlezu Jje, e jeji vybudovdni ne~
vyzaduje poufiti raziciho 3titu a zejména nékladnfch prefabrikova~
nych dilt osténi tunelu, - . _ . Prefa-
brikované osténi nemusi byt v prostoru budouC1 stanice ndsledné prac-
né rozebiréno a neni anl zbytedné zabetonovéno mezi opérou a povr-
chem .rostlé horniny, kde navic piisobi nepriznivé tim, fe brédni je--
Jich dokonalému vzdjemnému spojeni. Budovani opéry rychle postupuje,
protoZe potfebnou &tolu lze razit soudasnd z obou stran a bez zby-
te&ného. nadvyrubu. Zejidt¥nim dokonalého spojeni opéry s rostlou hor- -
ninou po celé plose vzéjemného styku, je sniZeno na minimum nebezpe-
&1 sedAni op¥ry, se viemi néslednymi nep¥iznivimi Gisledky, danjmi
- pPipednym narudenim kompaktnosti opdry, poklesem nadlo#{ a pidniho
- poklesu terénu. Trasu. a niveletu lze zvolit tek, aby opdra nezuZova~

‘la prostor koleji3t& ve vybudované stanici metra, takZe trasa kole~

- ji&té miZe z obou tratovfch tuneld navazovat ve stanici v primce.
Vystevba opdry je provéddna bé&Znymi téZebnimi prostiedky a je .aso=
v& i pracovn® nendrodnd,. bez ndrokd na spotfebu stavebniho.drivi a
oceli, kterd je omezena pouze na drétdné sitd. Vyrobni néklady na
vy?udovéhi opéry jsou, oproti dosavadnim, vyrazné niZ3i.

Na vyobrazeni je schematicky znidzorn¥n pridny ez opé&rou.

Opéra klenby jednolodni raZené stanice metra je tvorena souvislou -
-zhutnénou zékladkou 1 3toly 2 opatfené dréténym sifovym zapa¥enim 3.
Stola je vyratena po celé délce stanice v definitivnim predepsaném .
profilu s opérnou plochou 4 horn{ klenby, opdrnou plochou 5§ spodni
klenby a se svislou ¥4sti 6 hrubé licni plochy stanice. V&trini
delby je zagiéfovéno lutnovym +tahem. .
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PREDMET VYNALEZU

Opéra klenby jednolodn{ ra¥ené stanice metra, sestivajici z
mnolitického pasu z prostého cementového betonu, vyznadujici se
tim, Ze je tvofena souvislou zhutné&nou zékladkou /1/ Stoly /2/ o-
patFené ardténgm silovym zapalenim /3/, vyralené po celé délce sta-
nice v definitivnim pFedepsaném profilu s opérnou pldébu /4/ horni
klenby, opérnou plochou /5/ spodni klenby a se svislou &4sti /6/
hrubé licni plochy stanice. :

1 vykrés
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