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(57) Anotace:

Zatizeni pro uzavirani dvefi, zejména vik automobilt, ma
zachytny &len (21) uloZen na pace (2), kterd je kyvn€ spojené s
karoserii (K). Na ramu (1) upevnitelném ke karoserii (K) je
vytvofeno pevné vedeni (11). Na péce (2) je vytvoteno
podéIné vedeni (22), pfitemZ ob& vedeni (11, 22) leZi v
rovinach vzajemné rovnob&Znych a jsou mimob&Zna. Do obou
vedent (11, 22) zasahuje suvng pfestavitelny kdmen (3).
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Zarizeni pro uzavirani dveri

Oblast techniky

Vynalez se tyka zatizeni pro uzavirani dvefi, zejména vik automobiltl, jehoz

zachytny ¢len je uloZen na pace kyvné spojené s karoserii.

Dosavadni stav techniky

U dvefti, které jsou opatieny pruznym tésnénim, jakymi jsou kuptikladu vika
automobild, je tfeba pro jejich dokonalé vzajemné pfilehnuti vyvinout v koneéné
fazi dovirani dveti znacnou fyzickou silu a tak pfekonat odpor vznikly pruznou
deformaci tésnéni. Po piekondni odporu t€snéni dojde k zaklesnuti obou ¢asti
zamku do sebe a tim k uzavfeni dvefi. Protoze je tfeba pro tento tkon vyvinout
znacénou silu, Fesi se to zpravidla prudkym pfibouchnutim dveti, coz je

doprovazeno nezadoucim hlukem.

Tyto nedostatky jsou feSeny zafizenimi, jejichi funkce spociva v pohyblivosti
zachytného ¢lenu vici karoserii. Dvete jsou opatfeny zamkem, ktery se po jejich
pribliZzeni ke karoserii zaklesne za zachytny ¢len. Mezi karoserii a dvefmi je
instalovan koncovy spinaé. Po zaklesnuti zamku za zéchYtn)? Clen sepne
koncovy spina¢ elektricky okruh, elektricky motor uvede do pohybu zachytny
¢len vici karoserii a tim pfekona odpor vyvozeny pruznou deformaci tésnéni
meézi karoserii a dvefmi. Jedno takové fedeni je popsano ve WO 2004/085775, u
kterého pohybov& Sroub vtahuje zachytny ¢len pfimo. Otaenim elektromotoru
je otaCen pohybovy Sroub a tim piekonavan odpor prﬁiné deformace tésnéni.
Takové zatizeni vyuZivajici pohybovy Sroub je spolehlivé, ale musi byt
dimenzovano nejen na odpor pfi zavirdni dveti, ale i na odpor proti

nezadoucimu vniknuti do dvefi pacenim. Pfima aplikace pohybového Sroubu a

celého zarizeni schopného splnit jak funkci pfi zavirani dveti tak i odpor proti

nezddoucimu vniknuti ¢ini takovéto zafizeni robusnim.
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Tento nedostatek pf1 zachovani mozZnosti vyvozeni dostate¢né sily pfi dovirani
dvefi a i pasivniho odporu pfi paceni, odstrafiuje FeSeni popsané v EP 1 267 023.
Zachytny Clen je uloZen na pace kyvné uspofddané viiéi karoserii. Konec péky je
opatfen v‘ybrénim, do kterého zasahuje klikovy &ep posledniho ozubeného kola
pohonu. Posledni kolo je uzplsobené na pootoceni kolem osy o 180°. 'Otééivy
pohyb je ptiveden na posledni kolo s klikovym ¢epem soustavou pfedloh &elnich
ozubenych kol od elektrického motorku se $nekovym pastorkem. V uzam&ené
poloze se nachazi klikovy éep v tvrati. Silovy ucinek od deformace té€snéni a
ptipadné od paceni, prechazi ptimo do osy otaeni posledniho kola a tim do
karoserie. Proto mlze byt konstrukce zafizeni subtilni. Jednotlivé pfedlohy
pohonu jsou timto naméhénim nedotéeny. Pisobeni prachu, jakoii vibraci na

pfevody pohonu, sniZuje znaéné Zivotnost celého zafizeni.

Podstata feseni

Vynalezem je zafizeni pro uzavirdni dvefi, zejména vik automobill. Zachytny
¢len je uloZen na pécé kyvné spojené s karoserii. Na ramu upeVnitelhém ke
karoserii je vytvoieno pevné vedeni. Na pace je vytvoteno podélné vedeni. Obé
vedeni lezi v rovinach vz4jemné rovnobéznych a jsou mimobé&zna. Do obou
vedeni zasahuje suvné piestavitelny kdmen. Sila potfebna k posouvani kamene
je v disledku jej tho nasledného pfenosu pakou na zachytny ¢len podstatné

mensi nez pfi ptimém pfevodu.

Tazné zatizeni mize byt ustaveno jak mezi kamenem a ramem tak mezi
kamenem a pakou a tim se nabizi celd $kala riznych usporddan{ pfenosu tazné

sily.

Tazné zarizeni je tvofeno pohybovym Sroubem s pohonem, které je v dusledku
v¢lenéni pakového prenosu sily mezi pohybovy Sroub a zachytny &len subtilni

konstrukce a to pfi zachovani spolehlivosti a dostate¢né tuhosti.




Popis obrazkt na vvkrese

Celkovy pohled na zafizeni podle vynélezu s vysunutym zachytnym ¢lenem
pfed uzavienim dvefi zndzorfiuje obr.1, tentyz pohled na zatizeni podle vynalezu
se zasunutym zachytnym lenem po uzavieni dvefi znazortiuje obr.2 a pfi¢ny fez

vedeny kamenem obr.3.

Popis ptikladného provedeni

Zéachytny ¢len 21 je uloZen na pace 2. Zachytny ¢len 21 je uzptsobeny pro-
zachyceni ozubu zdmku upevnéného na dvefich a na vykresu neni zndzornén.
Péka 2 je kyvné spojena s rémem 1 upevnitelnym ke karoserii K pfirubou 12.
Rém 1 se upevnénim stane soucasti karoserie K. Paka 2 je oto¢na kolem
pevného Cepu 13. Naramu 1 je vytvofeno pevné vedeni 11 a na pace 2 podélné
vedeni 22. Ob¢€ vedeni 11, 22 lezi v rovinach vzajemné rovnobéznych. Pevné
vedeni 11 a podélné vedeni 22 jsou vici sobé mimobéZna. Do obou vedeni 11,
22 zasahuje suvné prestavitelny kdmen 3, ktery je v pevném vedeni 11 uloZen
suvné. Z kamene 3 vystupuji do stran Cepy 31, které zasahuji do podélného
vedeni 22. Mezi ramem 1 a kamenem 3 je ustaveno tazné zatizeni T, které je
tvofeno v tomto pfipadé pohybovym Sroubem 4 s pohonem 41 upevnénym

k rému 1. Pohybovy Sroub 4 zasahuje do pohybové matice vytvorené v kamenu

3.

V oteviené poloze dvefi se kdmen 3 nachéazi v blizkosti pevného Cepu 13. Pt
zavirani dvefi, kdy dojde k zachyceni zachytného ¢lenu 21 ozubem zdmku ve

- dvefich, doj'de nasledné k sepnuti nezobrazeného koncového spinace
usporadaného mezi dveimi a karoserii K. Sepnuty koncovy spina¢ uvede

v pohyb tazné zarizeni T. Pohon 41 zacne otacet pohybovym Sroubem 4. Kdmen
3, ktery je soucasné pohybovou matkou pohybového Sroubu 4 se poéne
pusobenim pohybového Sroubu 4 posunovat po pevném vedeni 11 vramu 1 a

tim vzdalovat od pevného Cepu 13. Zachytny ¢len 21 takto vyvozenym
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pootacivym pohybem paky 2 pocne pfitahovat dvefe ke karoserii K a za
ptekondvani odporu tésnéni je dovirat. Vlivem vzdalovani kamene 3 s epem 31
od pevného Cepu 13 se méni vzajemné poméry sil na pace 2 a pfituzna sila
pfenééené zachytnym CElenem 21 se postupné zvétsuje. Sila na zachytné ¢lenu 21
se s pfiblizovanim dveii ke karoserii K zvétiuje a sila pfendsend mezi kamenem
3 apevnym vedenim 11 se naopak zmenSuje. RovnéZ pfi pafeni uzavienych
dvefi, pfi ndsilném vniknuti, se sila mezi dvefmi a karoserii K ptenasi pfevazné
ptes pevny &ep 13 do karoserie K a plisobeni na kdmen 3 je v dasledku

maximalni vzdéalenosti Cepu 31 od pevného Cepu 13 minimélni.
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Patentové naroky

1. Zaiizeni pro uzavirani dvefi, zejména vik automobild, jehoZ zachytny élen
(21) je uloZen na péce (2} kyvné spojené s karoserii (K), vyznadujici se tim, Ze
na ramu (1) upevniteln?m ke karoserii (K) je vytvofeno pe\)né vedeni (11) ana
| pace (2) podélné vedeni (22), pfiéemz obé vedeni (11, 22) leZi v rovinach
vzjemns rovnobéznych a jsou mimobé&Znd, pfi¢emz do obou vedeni (11, 22)

zasahuje suvné piestavitelny kamen (3).

2. Zatizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze mezi kamenem (3) a rimem

(1) je ustaveno tazné zatizeni (T).

3. Zatizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze mezi kamenem (3) a pakou

(2) je ustaveno tazné zatizeni (T).

4, Zatizeni podle naroku 2 nebo 3, vyznacujici se tim, Ze tazné zatizeni (T) je

tvoFeno pohybovym Sroubem (4) s pohonem (41).
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