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En trappegdende transportvogn af den art, der ved
hjelp af et roterbart anbragt holdeorgan har kgrehjnl szt-
vist anbragt i stjerneagtig konfiguration,er beskrevet,
hvor holdeorganet (4) for en stjerneagtig konfiguration af
kg¢rehjul (1, 2, 3) exr drejelig anbragt og er drejelig ved
hjzlp af et drivorgan (11), der enten er af selvsparrende
art, som f.eks. et drivorgan, der indvirker via et snekke-
drev (9), eller er fastholdelig ved hjalp af en udlgselig
bremse- eller sparmekanisme i en valgt og opndet stilling
efter en drejningsbevagelses ophgr. P& denne made kan der
opnas en i forhold til de kendte transportvogne af denne
art mindre drivenergikravende udformning sivel som en til
stgrre antal arter af trapper velegnet transportvogn. End-
videre er ogsA opniet lettere lgft af genstande f.eks. op
p& en som szkkevogn udformet transportvogn.
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Den foreliggende opfindelse angdr en trappegdende
transportvogn af den art, der ved hjzlp af mindst ét ro-
terbart annragt holdeorgan har k¢rehjul satvist anbragt i
stjerneagtig konfiguration.

5 Det er kendt at udforme transportvogne, f.eks. to-
hjulede szkkevogne, pa den méde, at de enkelte sadvanlig
kendte kgrehjul er erstattet af to eller tre eller flere i
det oprindelige hjuls hjulplan i stjerneagtig konfigura-.
tion anbragte kgrehjul, hvor hvert hjul fortrinsvis har

10 samme diameter somde oprindelige kgrehjul. En sé&dan stjer-
neagtig hjulkonfiguration er f.eks. beskrevet i beskrivel-
sen hgrende til dansk patentansggning nr. 2568/82. I denne
kendte udformning er holdeorganet, som tilvejebringer den
stjerneagtige konfiguration p& hvert enkelt af de oprinde-

15 lige kgrehjuls plads, indrettet med en excentrisk anbrin-
gelse af en bare- og omdrejningsakse for holdeorganet, sé-
ledes at en drejning af hjulkonfigurationen ikke i sig
selv er s¢ggt tvangsmessigt tilvejebragt pd anden vis end
safremt det i en valgt kgreretning forreste hjul i en

20 stjerneagtig konfiguration stgder mod en forhindring, f£.
eks. forkanten af en trappe. Ved viderebevagelse af vognen
tvinges da holdeorganet til drejning og hermed anbringelse
af et naste kgrehjul i konfigurationen mod oversiden af
trappetrinnet, der udgjorde forhindringen. Ved viderebeva-

25 gelse fortsztter holdeorganets drejning og ophgrer, ndr
det nu bageste hjul ogsd hviler mod samme underlagsgflade
som det opsvingede kgrehjul. Herefter fortsattes kgrslen
indtil det nu forreste kgrehjul i kgreretningen m@gder den
neste trappetrinsforhindring, etc. - I beskrivelsen hgren-

30 de til den samme danske patentansggning er der ogsd be-
skrevet en drivmekanisme, hvor drivenergi overfgres via en
slags indvendig fortandet tandkransdrev til synkron driv-
ning af de enkelte kgrehjul anbragt i stjerneagtig konfi-
guration.

35 Denne kendte udformning lider af en razkke ulemper. Der
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kgres sdledes p& vandret underlag altid med to kgrehjul
hgrende til hver stjerneagtig konfiguration hvilende mod
underlaget. Det giver naturligvis problemer ved frik-
tionseffekter mod underlaget ved kgrsel omkring skarpe
hijgrner.

Endvidere skal den, der kgrer med transportvognen,

i alt vesentligt selv udgve den kraft, som skal til at fa
holdeorganet til at dreje sig ved passage af trappetrins-
forhindringer.

Endvidere er det forholdsvis let at kgre en trans-
portvogn som en sazkkevogn pd vandret underlag, hvis dette
da altsd ikke er meget ujavnt, - sd drivhjalp af den grund
madtte vere padkrevet, men den situation er ikke netop den,
der er sadvanlig og skal tages hensyn til -, og da man
sadvanligvis bruger batteridrevne elektromotorer som driv-
middel kraves der en ret stor batterivegt, som virker til
at ggre vognen tungere, hvad der vanskeligggr den manuelt
udvirkede drejning af holdeorganet for kgrehjulenes stjer-
neagtige konfiguration.

Det er den foreliggende opfindelses opgave at frem-
komme med en anden udformning af transportvogne med kg¢re-
hjul i stjerneagtig konfiguration, hvor disse ulémper er
undgdet, og endda sdledes, at om muligt med samme slut-
virkning en nedsat batterikapacitet er opnaelig, og hvor
endvidere transportvognen er lettere at handtere ved pas-
sage af forhindringer i form af trapper, og hvor man er
mindre afh®angig af den fysiske udformning af trappetrinene
end det er tilfaldet ved den kendte udformning.

Dette er ifplge den foreliggende opfindelse opnaet
derved, at holdeorganet er drejeligt ved hjalp af et driv-
organ, der enten er af selvspaerrende art, som f.eks. et
drivorgan, der indvirker via et snekkedrev, eller er fast-
holdelig ved hjalp af en udlgselig bremse- eller sparre-
mekanisme i en valgt og opndet stilling efter en drejnings-

bevaegelses ophgr.
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Ved hjelp af en sddan udformning er samtlige oven-
navnterulemper imgdegdet pa én gang. Transportvognen kan
sdledes anvendes manuelt skubbet eller trukket pd terren
eller underlag uden forhindringer. Sdsnart transportvog-
nens i kgreretning forreste hjul af den stjerneagtige kon-
figuration nar en forhindring som et trappetrin aktiveres
fortrinsvis manuelt, men naturligvis ogsé@ eventuelt ved
hjelp af et fgleorgan, drivorganet til drejning af holde-
organet i fremadretning, sdledes at et kgrehjul af den
stjerneagtige konfiguration bringes til anl®g mod oversi-
den af trappetrinnets overflade, hvorefter drivorganet
bringes til at fortsette lidt endnu, indtil det hidtil k¢-
rende hjul er drejet op i hgjde med det hjul, som ligger
an mod trappetrinnets overflade, hvorefter transportvognen
kan kgres videre til neste forhindring som en trappes.f.
eks. ¢gverste trin oppefra. Her standses transportvognen
lige f¢r den nedadfgrende forhindring, og holdeorganet ak-
tiveres til drejning i fremadretning ved hjelp af drivor-
ganet enten manuelt udlgst eller eventuelt ved hjzlp af et
f@leorgan. Herved vil et kgrehjul bringes til anlag mod
det altsé@ lavereliggende trappetrins overflade, og drivor-
ganet bringes til at fortsatte, til endnu et k¢fehjul lig-
ger an, og transportvognen skubbes fremad til n®ste for-
hindring, hvadenten denne er opadfgrende eller nedadfg-
rende billedligt udtrykt. Det ses, at i modsatning til den
kendte teknik skal der ikke udgves skubbe- eller trakkraft
mod transportvognen for at overvinde en forhindring.
Tvertimod udfgrer drivorganet endog den funktion at lgfte
transportvognen eller sznke transportvognen, sdledes at
transportvognen kun skal skubbes eller trakkes i horison-
tal retning eller i eventuel skrdnende retning oven pa
jevne underlag brugbare hertil.

Ydermere indebarer lgsningen ifglge den foreliggende
opfindelse den fordel, at ved optagning og afs=tning af
genstande f.eks. ved en transportvogn udformet som szkke-
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vogn kan drivorganet benyttes til at have eller sanke den
naturligt tungeste ende af s®kkevognen, idet drivorganet
bringes til rotation i den ene eller den anden retning, og
pd grund af sparringen af drivorganet subsidizrt holdeor-
ganet i den opndede drejningsstilling under transporten,
s& kgrsel kan ske alene pd to hjul mod fire minimum ved
den kendte teknik for en tilsvarende sakkevogn. Herved fas
der bedre kgreforhold omkring navnlig skarpe hjgrner.

En sarlig fordel ved den foreliggende udformning i
forhold til den kendte bestar yderligere i, at transport-
vognen er lige godt anvendelig til trapper af &ben type,
som kun omfatter i trappetrinsform anbragte vandrette
trappetrinsplader som trapper af mere lukket konstruktion
med lodrette forbindelsesplader mellem et omrdde omkring
forkanten af en trappetrinsplade og ned mod bagenden af en
underliggende trappetrinsplade. Ved den kendte udformning
vil der vere vanskeligheder ved at fa den kendte trans-
portvogn til at fungere ved savel abent udformet trappe
som, hvor den lodrette nazvnte forbindelsesplade mellem
trinene ligger bare noget tilbagetrukket, idet det vil ve-
re svaert, omend ikke umuligt at f£fa& holdeorganet drejet i
stilling for n®ste trin, etc. Man vil som anfgrt ogsd have
stgrre vanskeligheder ved optagelse og afsatning af varer,
der transporteres f.eks. ved en transportvogn af sakke-
vognstype, hvilken type nok, men ikke udelukkende, vil vae-
re en foretrukket udformning til brug ifglge den forelig-
gende opfindelse.

En energiforbrugsmessig gunstig udformning ifglge
opfindelsen, og hvor det samtidigt er opndet, at tungere
laster, end ellers muligt, lader sig transportere opad trap-
per, bestdr i, at der er anvendt en drivmotor, der til
formalet er effektmessigt underdimensioneret, men hvor mo-
torens eget-inertimoment og/eller inertimomentet for det
foreliggende effektoverfgrende transmissionsorgan er for-

gget i forhold til eget-inertimomentet af disse organer
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kravet til opndelse af simpel overfgrsel af det ngdvendige
drivmoment til drejning af holdeorganet. Arsagen hertil
er, at ved passage af en trappe belastes drivorganet ikke
jevnt, men ujavnt.

Ved optagelse af tunge laster pad en navnlig som sak-
kevognstype udformet transpdrtvogn ifglge den foreliggende
opfindelse anvendes drivorganet til at dreje den stjerneag-
tige kgrehjulskonfiguration, séledes at en sddan last vip-
pes bagover og op pad sakkevognens laddel. I denne henseen-
de er det en fordel for holde- og drivorganet ifglge op-
findelsen, sdledes at disse organer udsattes for mindre
pdvirkning fra lasten, s&fremt den eller de anvendte
stjerneagtige konfigurationer af kgrehjul hver for sig el-
ler omstilbar omfatter k¢rehjul af forskellig stgrrelse.
S&fremt ved lastoptagelsen det eller de mindre kgrehjul i
en sddan stjerneagtig kgrehjulskonfiguration befinder sig
under vipningsaksen, bliver herved den kravede lgftehgjde
for lasten formindsket. Respektivt bliver det muligt at
1¢fte eller sanke en s&dan last i to tempi, ndr der kraves
videre-kgrsel pd kgrehjul af stgrre stgrrelse end de mind-
ste kgrehjul hgrende til den stjerneagtige kgrehjulskonfi-
guration. Disse hjul drejes ind i stillingmed drivorganet.
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vdfgrelsesformer ifglge den foreliggende opfindelse
beskrives narmere i det f£glgende under henvisning til teg-
ningen, hvor:
Fig. 1 perspektivisk viser en som sakkevogn indrettet
transportvogn, der er udformet ifglge den fore-

liggende opfindelse, og

fig. 2 og 3 viser lengdesnit igennem vognen ifglge
fig. 1 i to varianter,

fig. 4 viser perspektivisk en tredie variant ifglge
fig. 1,

fig. 5 viser perspektivisk bundplade til udformnin-
gen ifglge fig. 4, og

fig. 6 viser den nedre halvdel af vognen ifglge fig.
4 set fra undersiden og med bundplade ifg¢glge
fig. 5 aftaget.

En i fig. 1 og 2 vist transportvogn, der er udformet
som en szkkevogn med sidevanger 6, handtag 7 og mellemsten-
ger 157mellem sidevangerne 6 sdvel som med en fremadrettet
szkkelgfteplade 8. Vognen er indrettet med kgrehjul 1, 2 og
3, hvoraf kun kgrehjulene i vognens ene side er forsynet
med henvisningsbetegnelser. Kgrehjulene 1, 2 og 3, altsé
kgrehjulene i hver side af vognen, er fastholdt i en stjer-
neagtig konfiguration ved hjelp af et holdeorgan 4 af
stjerneagtig konfiguration. Holdeorganet 4 sidder
fastholdt pd en gennemgdende aksel 5, der er lejret i side-
vangerne 6 eller i passende lejebukke, etc. pd disse van-
ger. Pa akslen 5 sidder der ligeledes fastholdt et snekke-
hjul 9, som via en 1 fig. 1 ikke vist snekke 16 drives af
en aksel 10, der direkte eller via en passende gearudvek-
sling, eventuelt en gearudveksling med mulighed for skift

mellem to eller flere udvekslinger i gearet, sadfremt noget
0t : amwlim~ +i1fm1de mit+e odnskes., nemlig hvis der
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skiftevist skal transporteres meget tunge og meget lette

laster med samme vogn, og hvor akslen 10 er drevet af f.
eks. en elektromotor 11, aer modtager energiforsyning fra
batterikasser 12 og 13. Ved hjzlp af betjeningsgreb 17 og
18 lader elektromotoren 11 sig satte i1 gang og standses og
respektivt med det andet betjeningsgreb omstilles til ro-
tation i den ene eller den anden retning.

Vognen bruges pd den madde, at motoren aktiveres, sdle-
des at f.eks. kgrehjul 3 og 4 samtidigt hviler mod underla-
get, medens vognen manuelt er kippet op til en stilling,
hvor sakkelgftepladen 8 's forkant rgrer underlaget, hvorpa
der stir szkke eller andet med vognen lgfteligt gods. Med
to kgrehjul hvilende mod underlaget er tilvejebragt laveste
hgjde over underlaget af szkkevognens laddele. Stir gen-
standene, der skal flyttes, hgjere kan holdeorganet 4 ved
hjazlp af motoren drejes sd en passende optagestilling for
vognen opnds. Genstanden eller genstandene samles op med
vognen, og elektromotoren 11 kan herunder eventuelt aktive-
res til samtidig at dreje holdeorganet 4, sdledes at vognens
laddele lgftes yderligere op. Sazkkevognen kippes ned til
transportstilling, idet motoren 11 atter aktiveres til en
passende stilling er ndet, herunder fortrinsvis en stil-
ling, hvor kun et hjulpar hviler . mod underlaget,
altsd med kun et kgrehjul hvilende mod underlaget i hver
side af sakkevognen. Denne kgres herefter af sted, pd i og
for sig kendt vis, og mgdes en trappeforhindring, opad- el-
ler nedadfgrende, aktiveres som tidligere forklaret motoren
11 til drejning af holdeorganet, s hjulskift finder sted,
idet de enkelte trappetrin passeres.

Der kunne udmerket ogsd tankes en vognudformning, hvor
kgrehjulene drives via tandhjulsdrev, rem- eller kade-
trak fra en drivmotor eller med en szrskilt motor i hver
enkelt hjuls navdel, etc. Med udformningen ifglge opfindel-
sen er det imidlertid hensigten, at der ikke skulle vere
pdkravet direkte drev af kgrehjulene ved transportvogne af
lille eller mellemstgrrelse sdledes som i og for sig tidli-
gere beskrevet. Ved meget svere vogne kan et s@dant kgre-

hjulsdrivorgan dog vere pdkravet.

DK 153818B
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En tenkelig udformning for en transportvogn er en sa-
dan, hvor transportvognen, f.eks. i sazkkevognsudformning,
bagved laddelen, alts& ragende bagud f.eks. hovedsagelig
som en bagudrettet forlangelse af szkkelgftepladen 8, er forsy-
net med en tradeplade. Denne tradeplade lader sig udnytte
ved lgft af sarlig tunge genstandes ene ende, sdsom enden
af store papirruller, s8ledes at vognen,der i dette tilfazlde
dog fortrinsvis er udrustet med et drivverk til kgrsel, lader
sig anvende til navnlig skubning af sddanne tunge genstande
langs et underlag. I dette tilfelde kan det af gkonomiske
drsager endvidere vare fordelagtigt, at de i stjerneagtig
konfiguration p& holdeorganet anbragte kgrehjul har uens
stgrrelse, sdledes at det kraftigste hjulsat, da lader sig
anbringe nazrmest den tunge genstand. Ved en sddan udform-
ning kunne holdeorganet 4 vare indrettet fast arreterbart,
sdledes at drivmekanismen til drejning af holdeorganet ved
sddan anvendelse,for at undgd en dyr overdimensionering af den
af hensyn til s& sver belastning, rent faktisk sattes ud af
drift under en sé&dan, altsd eventuel sarlig arbejdsopera-

tion.
Ved brug i forbindelse med trapper med sarlig lave og

brede trin kan den stjerneagtige konfiguration af kgrehju-
lene bringes til at omfatte kun to hjul pd hver side af
vognen som en billigere udgave ifglge den foreliggende op-
findelse. Konfigurationer med mere end tre hjul, som vist
i tegningsfigurerne, kan dog ogsd tenkes at give en for-
delagtig lgsning, sédvel som konfigurationer af uregelmes-
sig art, men dog fortrinsvis parvis ens pa vognens to si-
der. En udformning med hjulkonfigurationer p& mere end

to sider kan ogsd tenkes ved vogne, der uden at dreje skal
kunne kgre i mere end én reﬁning, idet ogsé& holdeorganer 8
da er havelig og sznkelig anbragte. En sadan udformning
kunne dog ogsd vare tilvejebragt, idet kgrehjulene som hel-
hed eller enkeltvist er retningsdrejbart anbragt, s& vognen
f.eks. ved en trapperepos kan fortsaztte sideverts ad naste

trappe, eller hvis vognen skal kantes ind p& en snaver pa-
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eller aflasningsplads.

En bemerkelsesvaerdig fordel ved transportvogne ifglge
den foreliggende opfindelse er, at de er i stand til at
passere trapper og dgrtrin og forhindringer i terran og f.
eks kantsten med stgrre fart end de kendte uden at vognen
udviser for h¢j egenvegt.

I denne henseende er det en fordel, safremt motorens
roterende dele udviser hg¢jt inertimoment eller et af navn-
lig de mere hurtigt roterende transmissionselementer udvi-
ser hgjt inertimoment eventuelt er forsynet med et sving-
hjul. Herved kan motoren dimensioneres for lavere ydelse og
dermed udvise lavere egenvagt som helhed samt, safremt mo-
toren er en elektrisk motor, at motoren udviser lavt strgm-
forbrug ved en given arbejdsspznding. Idet sagen er den, at
ved udformninger ifglge den foreliggende opfindelse kraves
der kun energitilfgrsel i en kort periode omkring passage
af de enkelte forhindringer. Pa denne mdde fds ogsd en hur-
tigere forhindringspasseren, idet inertimomentet jo er ¢je-
blikkelig til ra&dighed som hjalpedrivkraft under passagen.
Inden passage af neste forhindring skal rotationshastigheden
til klaring af forhindringen dog nds hurtigt nok, sa en
sikker passeren opnds. Med udformningerne ifglge den fore-
liggende opfindelse lader dette sig netop realisere har og-
sd erfaringen vist. En transportvogn, f.eks. en szkkevogn,
udformet pd& denne made kan passere en trappe svarende til
jevnt gangtempo, medens udformninger ifglge den kendte tek-
nik er flere gange langsommere hertil og er vanskeligere at
handtere igvrigt.

I tegningens fig. 3 er vist en anden sammenstilling af
elementerne, hvor disse er anbragt sdledes, at der ogsad be-
hgves et yderligere transmissionselement, f.eks. et kade-
trak 19, men hvor de tungere elementer er anbragt tattere
ved akslen 5, og hvor kgrehjulenecbefinder sig
helt ind under vognens bagside, s& denne i bredderetning er
bedre udnyttelig til last end vognen vist i fig. 1. I givet
fald kan transmissionselement 19 have foranderligt udveks-

lingsforhold til @ndring af forhindringspassagehastigheden.
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I tegningens fig. 4, 5 og 6 er vist en tredie sammen-
stilling af elementerne. Ved denne udformning er trans-
portvognen ogsd udformet som en slags sakkevognstype med
et szkkelad 8, der er aftageligt og saledes let kan udskif-
tes med f.eks. et langere ud ragende szkkelad 8 til f.eks.
transport af @glkasser, ligesom ladet 8 pd i og for sig
kendt vis kan vare hangslet fastgjort og vere opklappeligt.

Szkkeladet 8 sidder fast pd den ydre opadvendende
bundflade 68 hgrende til en kasse med sider 72. Kassen er
nedadtil &ben, men er tillukkelig med et pésatteligt nedre
1&g vist i fig. 5 omfattende dels en plan pladeformet del
74 og en pd tvers udragende dakdel 73 til dzkning af hjul-
akselomrddet som narmere beskrevet i det fglgende. Fordelen
ved denne kasseform er dels ud over beskyttelsen, der er
opnaet af de enkelte drivelementer hgrende til transport-
vognen, kan den udragende dzkpladedel 73 tjener som fodan-
leg til afstgtning af vognen ved opvipning af tungere gen-
stande hvilende pa ladet 8. Kassen kunne i og for sig vare
indrettet med mindre dybde end vist i fig. 4, idet en en-
kelt lignende udragning som 73 da er udformet vendende
vinkelret herpd, nemlig til dakning af drivorganet 11, som
ligeledes narmere beskrevet i det fglgende.

I fig. 6 er vist kasseformen ifglge fig. 4 set frane-
den. Et batteri 12 er fastholdt pd i og for sig kendt made
med et i vinkelform bukket pladeorgan 72, som fastholder
batteriet 12 mod kasseformens bundflade 68. Drivorganet 11,
der kan vare en elektromotor, driver via en gearkasse 66,
der samtidigt barer drivorganet 11, en dobbelt transmis-
sionskade 79, hvis udgangskadehjul ner ved et stgtteleje
61 sidder fast pad akslen 5 bzrende holdeorganer 4 i ender-
ne. Lejerne 61 kan f.eks. vare i hver to halvparter adskil-
lelige lejer, sdledes at alle roterende dele kan udtages pa
én gang, ndrholdeskruer 69, der pd &n gang fastholder
drivorganet 61 til bundfladen 68 og tjener som kedestrammere
for transmissionskaden 79, ogsd er fjernede. Herved er op-

ndet en let serviceadgang til de indre dele.
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71 er f.eks. elektriske kontaktorer og mellemforbin-

delseforgreningselementer for den elektriske styring af

‘drivorganet 11.

Ud over h&ndgreb 7 med f.eks. fortrinsvis ved hdndgre-
bene anordnede styrings-omstillingsorganer til styring af
drivorganet 11, sdsom et frem-tilbage-omstillingsorgan 76
og en start-stop-afbryder 75, er der anbragt et pd tvers i
forhold til transportvognen forlgbende handgrebsorgan 77.
Der muligggr en bekvem én-hdndbetjening af transportvognen.
Handgrebsorganet 77 er fortrinsvis udrustet med alene en
stop-start-afbryder 75 og er opstaende placeret.

Betjeningsorganerne 75, 76 bgr fortrinsvis sidde pé
ydersiden af disse, idet man ved skub med kroppen mod hénd-
grebene 7 for at komme omkring et f.eks. sarlig snavert
hjgprneomrdde i en gang, ad hvilken transportvognen bliver
k¢rt, uforvarende kan betjene drivorganet 11 forkert. Be-
tjeningsorganet 75, 77 muligggr én-héndsbrug af transport-
vognen.

Safremt som antydet dakpladeorganet ifglge fig. 5 som
beskrevet ovenfor har et ekstra udragende omrade til f.eks.
daekning af drivorganet 11, kunne kassedybden udformes min-
dre. P4 den anden side viser praktisk erfaring, at trans-
portvognen ifglge fig. 4, 5 og 6 ud over at vare mere
driftssikker pd grund af de afdezkkende organer ogsd har en
udformning, der g¢r let transport mulig af selv ret tunge
genstande, ligesom det er en fordel, at de tunge genstande
let kan vippes af ved sideforskydning af dem, sdledes at af-
og pdlesning er mulig inden for et stgrre hgjdeomrade end
det, der kan nas med en sakketransportvognstype, som vist i
fig. 2 og 3. Vognen har ogsa meget let ved at passere dgr-
trin ud over som ifglge formalet at transportere tungt gods
op og ned ad trapper.

Ifglge opfindelsen er der opndet en vogn med en hénd-
tagskonfiguration, der er velegnet ved transport af tungt
gods, hvis tyngdepunkt ligger langt fra anlagsfladen mod
vognen. Drivorganerne kan ligge lavt og vognen er velegnet
ogsa til at vere indrettet som barevogn, kgrestol samt og-
sd til transport af handicapudstyr, hvilket de kendte vog-
ne af denne art ikke lader sig sd héndteringsvenligst ind-
rette til heller. Vognen kan i drift indtage en endogsa

lav haldningsstilling, sdvel pd trapper som pd javnt terran.




10

15

20

25

30

DK 153818B

12

PATENTIXKRAYV

1. Trappegdende transportvogn af den art, der ved
hjelp af mindst &t roterbart anbragt holdeorgan har kgre-
hjul satvist anbragt i stjerneagtig konfiguration,
kendetegnet wved , at holdeorganet (4) er
drejeligt ved hjzlp af et drivorgan (11), der enten er af
selvsparrende art, som f.eks. et drivorgan, der indvirker
via et snekkedrev (16, 9), .eller er fastholdelig ved hjalp
af en udlgselig bremse- eller sparremekanisme i en valgt
og opndet stilling efter en drejningsbevagelses ophgr.

2. Trappegdende transportvogn ifglge krav 1 ken -
detegnet ved , at der er anvendt et drivorgan,
f.eks. en elektromotor, der til formdlet er effekitmessigt underdi-
mensioneret, men hvor motorens eget-inertimoment og/eller iner-
timomentet for det foreliggende effektoverfgrende transmissions-—

organ er forgget i forhold til eget-inertimomentet af dis-
se organer kravet til opndelse af simpel overfgrsel af det ngd-
vendige drivmoment til drejning af holdeorganet (4).

3. Trappegdende transportvogn ifglge krav 1 eller 2
kendetegnet ved , at den eller de anvend-
te stjerneagtige konfigurationer af kgrehjul (1, 2, 3)
hver for sig eller omstilbar omfatter kgrehjul (1, 2, 3)
af forskellig stgrrelse.

4. Trappegdende transportvogn ifglge krav 1, 2 eller
3, hvor drivorganet (11) er anbragt ved den opadvendende
bundflade (68) i en som kasse udformet nedre del af trans-
portvognen, der f.eks. er af szkkevognstypen, ke nd e -
tegnet ved , at en dobbelt, n®r ved det ene
hjulakselleje (61) anbragt transmissionskade drivforbinder
drivorganets (11) udgangsaksel med holdeorganets (4) driv-
aksel (5), og at der findes fastspandingsorganer, f.eks.
en bolt med tilhgrende mgttrik, der fastholder drivorganet
(11) i forhold til bundfladen (68) og tjener som kade-

strammer for transmissionskaden.
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En trappegdende transportvogn af den art, der ved
hjelp af et roterbart anbragt holdeorgan har kgrehjul set-
vist anbragt i stjerneagtig konfiguration, er beskrevet,
hvor holdeorganet (4) for en stjerneagtig konfiguration af

5 kgrehjul (1, 2, 3) er drejelig anbragt og er drejelig ved
hjelp af et drivorgan (11), der enten er af selvsparrende
art, som f.eks. et drivorgan, der indvirker via et snekke-
drev (9), eller er fastholdelig ved hjzlp af en udlgselig
bremse- eller sparmekanisme i en valgt og opndet stilling

10 efter en drejningsbevaegelses ophgr. P& denne made kan der
opnds en i forhold til de kendte transportvogne af denne
art mindre drivenergikravende udformning sdvel som en til
stgrre antal arter af trapper velegnet transportvogn. End-
videre er ogsd opndet lettere lgft af genstande f.eks. op

15 pd en som szkkevogn udformet transportvogn.

(Fig. 1).
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