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(64) Pohonna jednotka samochodné sklizeci Fezagky

Vyndlez se vztahuje na pohonnou jednotku samochodné sklizeci Yezadky s podvozkem,
podélng uspoiddanym hnacim motorem, jakoZ i s otolnym vEncem, usporddanym na jejim podvoz-
ku pro spojeni s podvozkem sklizeci Fezalky.

Jsou zndmy samochodné sklizeci Pezadky, sloZené z pohonné jednotky, tvorené hnaci
4sti napadového traktoru a s ni uvolnitelnd spojenym podvozkem sklizec{ Fezalky. Stano-
vigtd Pidide, obslu?né zarizeni a hnacf motor Jjsou uspo¥addny na néradovém traktoru. Stoupa-
jici vykon sklizecich Fezadek vyZaduje zvySovéni vykonu hnacfho motoru, co¥ rovnéZ zvyduje
ndroky na vzéjemné spojeni a spolupiisobeni specifickych skupin samochodné sklizecf Pezalky
s pohonem pojezdu, zaPizenimi a obsluZnym dstrojim, jakoZ i na gigtén{ spalovacfho a chla-
dicfho vzduchu, coZ u dosud zndmych samochodnych sklizecich Feza¥ek neni FeSeno.

Jind zndmé samochodnd sklizeci Pezalka, sloZené z pbednfho a zadnfho podvozku, navzd-
jem spojengch otodnym v&ncem, je uspoPdddna tak, Ze pohonnéd jednotka s podvozkem, hnact
ndpravou a pfisludnymi hnacimi koly, podélng uspofédanym hnacim motorem, tvo¥i jednu sta-
vebni jednotku. Uspo¥dddni takovych dild pohonné jednotky, jako rdm, p¥isludenstvi, zarize-
ni pro upravu spalovaného vzduchu a vodni chlazeni nejsou piitom FeSeny.

Uelem vyndlezu je vytvorit specidlni uspobdddni pohonné jednotky samochodné sklfzect
Feza¥ky s nizkymi vyrobnimi ndklady, jakoZ i ndklady na uddr¥bu a oBet¥eni p¥i pohodlné
obsluze.

Ukolem vyndlezu je vytvorit pohonnou jednotku samochodné sklizecf Pezalky, uspoiddanou

na podvozku s otodnym véncem pro spojeni s podvozkem sklizecf Fezadky, u ni%Z vhodnym vytvo-
Yenfm a uspordddnim stavebnich skupin, jakoZ i jejich seskupenim, jsou stavebni skupiny
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s 8astou uUdrZbou a oSetfenfm snadno p¥istupné. Ddle mé byt dosaZeno toho, aby nebyly nutné
%4dné daldi ng-tavby a zvléStni uchycenf pro zaPfzeni k &i#t¥ni vzduchu a kapotdz.

Uloha je Pe¥ena vytvoenim pohonné jednotky samochodné sklizeci tezadky s podvozkem,
podélng usporddanym na jejim podvozku pro spojen{ s podvozkem sklizeci Yezalky, je’ se od
zndmych provedeni podle vyndlezu 1i31 tfm, %e je opat¥ena svislym pPednim rdmem, uspodéda-
nym p#{¥&n¥ na zdkladni{m rému pohonné jednotky, &elnd k hnacimu motoru, jako¥ i svislym
zadnin rémem, uspo¥ddsnym ned zékladnim rémem za hnacim motorem, pri&em# hnaci hi*fdel hne-
cfho motoru Jje upraven ve st¥edu spodniho p¥i¥niku zadnfho rému.

Podle vyndlezu je nad zdkladnim rdmem, jakoZ i ned hnacim motorem a zdroven mezi
pfednim rémem e zednim rémem uspo¥ddand kapota, na ni¥ jsou upraveny pravy filtr a levy
filtr na vzduch.

Jednotlivé stavebni skupiny jsou podle vyndlezu U&eln® seskupeny tak, %e na motorové
stran& svislého zadniho rému jsou uspordddny pravy a levy ventilétor, kde%to na druhé stra-
né svislého zadniho rdmu jsou k nému vzduchot&sn& upevndny olejovy a vodni chladi& a na
spodnim p¥i&niku svislého zadniho rdému je uspoifdddno hydraulické Serpadlo, p¥ipadnd vratnd
pfevodovke, nebo stupnovéd prevodovke pro pohon hnec{ ndpravy a za svislym zadnim rédmem
nad zékladnim rédmem jsou usporddény pravy saci a levy saci dfl, jako% i vnit¥ni klapka,
zédovd klapka, zadnf kryt a vrchni kryt.

Vytvotenim pohonné jednotky podle vyndlezu se dosédhlo toho, %e zat{zeni pro ¥i&t¥ni
a filtrovéni vzduchu, jekoZ i kryty, umist&né nad zdkladnim rdmem a hnacim motorem mezi
pPednim a zadnim svislym rémem, kteréZto svislé rdmy prednivaji hnacf motor a jsou uspo-
F4dédny p¥1&n& ke sm¥ru jlzdy, jsou lehce upevnitelné a snimatelné bez pomoci zvlad&tnich
konstrukef, jeko sloupkld, p¥idavnych rémd a podobnd. Ani p¥edni, ani zadni svisly rém nep¥e-
kéd¥%eJi pPfi montdZi a demontd¥i hnaciho motoru. Vhodné uspordddni svislého zadniho rému bez-
prost¥ednd za hnacim motorem kolmo na sm&r jizdy umoZnuje snadnou montd? a demontd% tohoto
svislého zadniho rému v8etn& ndhonu ventildtord, chladidd vody a oleje, jakoZ i hnaci
g4sti hydraulického nebo mechenického ndhonu, jeko celistvé stavebni skupiny a vytvorit
zatizeni pro &i8t¥ni chladicfho vzduchu v&etn¥ krytu jako zezadu snadno snimatelné. Tcho
vieho se dosdhne bez p¥idavnych rdmovych a nosnych dfldi.

Uspoféddni p¥edniho e zadnfho svislého rému podle vyndlezu umoZnuje ddle rozlo¥it na
z&ddi zédkladntho rdmu pohonné jednotky v3echny skupiny p¥islulenstvi a soustavu klapkovitd
uspofddanych krytd ze¥izeni pro &i¥téni chladicfiho vzduchu a umo¥nit k nim snadny p#istup.

Hnaci jednotka pojezdu, uspo¥ddanéd na spodnim pP{&niku svislého zadnfho rdmu, umo#nuje
vytvorit rdzné druhy ndhonu hnaci népravy, umistdné pod zdkladnim rdmem s hnacim motorem.

Samochodnd pohonnd jednotka rdmové konstrukce podle vyndlezu je véhovE a materidlovid
dspornd a i pracnost jejf vyroby je relativn¥d nizkd. Motorovd skupina je po odklopeni
krytd vyjimatelnd Jjeko celek a tudiZ levn® a rychle vym&nitelnd. To je zv1d8t& vyznamné
za sklizn&, kdy udrZba Jje orgenizovdna primyslovym zpisobem v opravéiskych dilndch. To
u znémych pohonnych jednotek této.velikosti nebylo dosud mo#né. Obdobnd je mo¥no vymdnovat
i ostatni skupiny, jako chladici dstroji, hnacf népravu a podobn¥.

Tento raciondlni zplisob prdmyslovd provdddngch oprav je umo¥n¥n stavebnicovym uspodd-
dédnim pohonné jednotky podle vyndlezu, pPidem% jeji stavebnicové uspordéddni zvysuje produk-
tivitu prédce i pii jeJi vyrobé.

Stavebnicovy zplsob vyroby i oprav je pPedpokladem hospoddrného pouZiti samochodnych
sklizecich Yezadek p¥i sklizni, protoZe se tim zvysuje jejich &asové vyuZiti.
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P¥{klad provedeni pohonné jednotky samochodné sklfizeci Fezalky, vytvorené podle vy-
nédlezu, je uveden na p¥ipojenych vykresech, kde na obr. 1 je znézorn¥na pohonné jednotke
v prostorovém zobrazeni, na obr. 2 svisly ¥ez pohonnou jednotkou z obr. 1, na obr. 3 vo-
dorovny ¥ez pohonnou jednotkou z obr. 1 a obr. 2, na obr. 4 hydraulicky§ hnaci systém pohon-
né jednotky se stupnovou pievodovkou, na obr. 5 mechenicky plynule m&nitelny hnaci systém
se stupriovou prevodovkou a na obr. 6 hnacl systém s Padici pPevodovkou.

Na zdkladnim rému 1 pohonné jednotky 2 je pFed hnacifm motorem 3 uspoPddén svisly pred-
ni{ rdm 4 p¥i&n& ke sm&ru jizdy. Za hnacim motorem 3 je na zdkladnim rdmu 1 vytvoren dals{
rém a to svisly zadnf rdm 5, rovn&% pri¥n& ke sm¥ru jizdy. Ve stiedu spodnfho p¥idniku 6
svislého zadniho rdmu 5 je uspordddn hnaci h¥fdel 7 hnactfho motoru 3.

Zékladni rédm 1 je tvofen dv&ma podélnymi traverzami, uspofddanymi ve smdru jizdy, JeZ
Jsou na svém &ele spojeny svislym piednim rdmem 4. Zadni konec zdkladniho rému 1 tvor{
pFi¥nd traverza 17 jeko spojeni obou podélngych traverz. Svisly piednf rém 4 a svisly zadn{
rém 3 jsou vytvoreny jako v sebe uzav¥end rédmy z profilové oceli, tveru obdélnfkd. Na svis-
1ém pfednim rému_4 a svislém zadnim rdmu 5 nad hnacim motorem 3 je uspoidddno zaPizeni pro
pFeddistdni spalovacfho vzduchu, slofené z levé saci skiinky 8 a pravé saci skifnky 9,
usporddanych klapkovit&, jako# i kapota 11. Nad svislym p¥ednim rémem 4 je umisténa maska
10. Na kapot& 11 jsou pfichyceny pravy filtr 12 alevy filtr 13 spalovacfho vzduchu pro hna-
ci motor 3. Pravy filtr 12 a levy filtr 13 jsou vytvoreny nap¥iklad jako mokré filtry s na-
sévacim cyklonem. Maska 10, vybavend $t&rbinami je urdena pro ¥izeny odvod vzduchu od pre-
vého ventildtoru 14 a levého ventildtoru 15 a slou¥i té¥ jako ochrana pHed prachem, je¥
vznikd pFi &innosti sklizeci Pezadky. Mezi saci ¥4sti pravého filtru 12 a levého filtru
13 a2 ze¥izenim pro pfeddift¥ni spalovacfho vzduchu, tvo¥enym levou saci skibifkou 8 a pra-
vou sac{ skfffkou 9, jsou uspordddny t¥snicl prvky 16, je? zajisfujf, ¥e pravy filtr 12
i levy filtr 13 nasévajl jen predli3tény vzduch. Na svislém zadnim rému 5, jez je vytvoren
jeko uzavieny, jsou na stran& hnacfho motoru 3 stavitelnd uspo¥éddny pravy ventildtor
14 a levy ventildtor 15. Za ob&ma ventildtory jsou usnordddny vodnf chladid 18 a olejovy
chladig 19, pomoci vhodny¥ch t&sn&ni tek, Ze chladici vzduch, nasédvany pravym ventildtorem
14 a levym ventildtorem 15, prochdzf vodnim chladidem 18 a olejovym chladidem 19. Potiebny
chladici vzduch prochdz{ &isti¥em chladictho vzduchu, ktery je snadno snimateln uspotddén
na svislém zadnim rdmu.5.

Gistid chladicfho vzduchu sestdvéd ze dvou balenych sacich di18 a to pravého sacfho df-
lu 20 a levého saciho dilu 21, ohranidujicich bo&n& pohonnou jednotku 2 a klapkovité sousta-~
vy krytd na zédi pohonné jednotky 2, piiem# tato klapkovité soustavy krytd je slo¥ena
ze zddové klapky 22, vnitdni klapky 23, Jako% i vrchniho krytu 24 a zadnfho krytu 25.
Klapkovd soustava, zhotovend z d&rovandho plechu, je vytvorena tak, Ze zddovéd klapka 22
Je usporddédna kyvn& v hornich zév&sech 26 na zadnim krytu 25 a vnit¥ni klapka 23 je rovndi
kyvnd zav&3ena na zédové klapce 22 pomoci dolnich z4vdsl 30. Vhodnd t&sndni zajisiujfl, Ze
Jak vnit¥ni klapka 23, tak i zddovd klapka 22 plni svoji funkeci v systému SistiSe chladi-
cfho vzduchu.

Vnit¥nf klepka 23 je uspoidddne nad zadnim rdmem | a omezuje zespodu prostor &istide
chladicfho vzduchu a soudasnd seshora kryje skupiny vybaveni, Jako jsou palivova nédrZ,
sk¥{nka na né¥edf, olejovd nadrs akumuldtor, hlavnf spina& akumuldtoru, obsluZné p¥istroje
za¥izeni na stladeny vzduch a podobn¥, jako# i hnaci 84st 27 pojezdu, uspofddanou na boku
spodnfho pf{éniku § svislého zadnfho rédmu 5 a jeji% rtznd provedeni jsou zndzornéna na
obr. 4 aZ obr. 6. Vnit¥n{ klapka 23 svym kyvnym usporaddnim kolem dolnich zdvEsd 30, vytvo-
Yenych na zddové klapce 22, kterd je uspordddna rovnd¥ kyvnd na hornich zdvdsech 26, tvori
zéroven oporu zédové klapky 22. ZdviZeni zddové klapky 22 a vnit¥ni klapky 23 umoZnuje
snadny p¥istup k nezndzorn&nym a dfive ji% zmindnym skupindm vybaveni, jeZ jsou usporida-
ny jednak pod, jednak nad zadni ¥4stf zékladniho rdmu 1.
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Na vykresu nejsou pro lep8i ndzcrnost rovnéZ zobrazeny spodni kryty v oblasti hnaciho
motoru 3 mezi svislym pfednim rémem 4 & svislym zadnim rédmem 5 ve vy3i zdkladnfho rdmu
1, zajidtujfici, Ze pri vdestrann& uzavieném opld¥t¥ni proud vzduchu od pravého ventildtoru
14 i levého ventildtoru 15 probihd v urdeném sm&ru. Pod piedni &dsti zdkladniho rému |
a pod hnacim motorem 3 v souladu s umistdnim t&%i3t% pohonné jednotky 2 je umist&na hnac{
ndprava 28 s hnacimi koly 29 a ostatnimi ¥4stmi hnacfho dstrojf.

Sm&ry vstupu chladicefho a spalovacfho vzduchu jsou na obr. 3 zndzorndny Zipkami pro
levou polovinu pohonné jednotky.

Hnaci systém pojezdu miZe byt podle vyndlezu vytvoren v n¥kolika variantdch, zndzornd-
nych na obr. 4 a% obr. 6.

Hydraulicky pohon je zndzorn&n na obr. 4. Hnacim prvkem pohonu je hydraulické Zerpadlo
31, umisténé na spodnim pFféniku § svislého zadnfho rdmu 5. Je spojeno pHivodnim potrubim
32 a vratnym potrubim 33 s centrdln¥ uspofddenym hydraulickym motorem 34, ktery pohdni na
obr. 4 nezndzorn&nd hnac{ kola 29 pomoci pravého visuvného &epu 36 & levého vysuvného Eepu
37 a pravého koncového portdlu 38 a levého koncového portdlu 39. Na pravém vysuvném &epu
36 8 levém vysuvném Eepu 37 jsou uspo¥dddny brzdy,a to jednak pravd brzda 40, jednsk levd
brzda 41. Podle vyndlezu je moZné i takové uspofdddni, Ze hydraulické motory 34 jsou dva,
a to jeden na pravém koncovém portdlu 38 a druhy na levém koncovém portdlu 39. Pro dosa¥eni
vyhodn&jsich prevodovych podminek je vyhodné opat¥it hydraulicky motor 34 stupnovou pievo-
dovkou 35.

Plynule m&nitelny mechanicky pohon je znézorn&n na obr. 5. Na spodnim p¥i&nfku 6 je
uspordddna Yadic{ vratnd prevodovka 42, opatiend hnaci 34sti 43 varidtoru, kterd pomoci
klinového Pemene 44 pohdni hnanou ¥dst 45 varidtoru, kterd pomoci stupnové pievodovky
35 pohéni hnaci kola 29 obdobn& jako u hydraulického pohonu.

Mechanicky pohon pomoci Yaditelné stupnové pievodovky 46 je zndzorndn na obr. 6, Ra-
ditelnd stupnovd prevodovka 46 je upevn&na na spodnim p¥i&niku_6 a pomoc{ kloubového hii-
dele 47 pohdni rozvodovku 48, je% Jje spojena s hnacimi koly 29 stejnd, jako p¥i pohonu
hydraulickém.

Pohonnd jednotks samochodné sklizeci Pezadky, vytvobend podle vyndlezu, je vhodné
zejména pro zem&’8lské velkopodniky s primyslov¥ organizovancu uddrZbou.

PREDMET VYNALEZU

1. Pohonnd jednotka samochodné sklizeci Fezalky s podvozkem, podéln& uspo¥édanym hna-
c¢im motorem a s otodnym véncem, uspoiddanym na jejim podvozku pro spojeni s podvozkem
sklizeci Pezalky, vyznalend tim, Ze Je opatiena svislym pfednim rdmem (4), uspofddenym
pritng v dele zdkladniho rdmu (1) pohonné Jednotky (2), %eln& k hnacimu motoru (3), jako%

i svislym zadnim rdmem (5), uspotddsnym nad zdkladnim rdmem (1) za hnacim motorem (3), pPi-
gem# hnaci h¥idel (7) hnaciho motoru (3) je upraven ve st¥edu spodniho p¥id&niku (6) zadniho
rdmu (5).

2. Pohonnd jednotka podle bodu 1, vyznalend tim, %e nad zdkladnim rdémem (1), jako¥ i
nad hnacim motorem (3) a zdroven mezi svislym pbedrim rdmem (4) & svislym zednfim rdmen
(5) Je uspoPdddna kapota (11), na ni¥% jsou upraveny pravy filtr (12) a levy filtr (13)
pro spalovaci vzduch.

3. Pohound jednotka podle bodu 1, vyznadend tim, %e na motorové strand svislého zad-
nino rému (5) jsou uspobdddny pravy ventildtor (14) a levy ventildtor (15), kdeZto na druhé
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stran& svislého ﬂfdniho rédmu (5) jsou k n&mu vzduchot&sn¥ upraveny olejovy chladi& (19)
a vodnil chladif ()8) a na spodnim pfi&niku (6) svislého zadniho rdmu (5) je uspo¥dddno
hydraulické &erpadlo (31), p¥ipadn® vratnd prevodovka (42), nebo Padict stupnovd pievodov-
ka (46) pro pohon hnaci népravy (28) a za svislym zadnfm rdmem (5) nad zdkladnim rémem (1)
jsou uspordddny pravy sac{ dfl (20), levy sacif df1l (21), vnit#ni klapka (23), zddové klapka
(22), zadni kryt (25) a vrchni kryt (24).

6 vykrest

Severografia. n. p. zévod 7, Most
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