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MOTEUR A COMBUSTION INTERNE A PISTON ALTERNATIF A DEUX TEMPS

L'invention se rapporte & un moteur & combustion
interne 3 piston alternatif & deux temps comportant une
lumiére d'échappement ménagée dans la paroi du cylindre
et commandée par le piston.

Les moteurs de cette configuration sont fréquemment
utilisés pour la propulsion de machines de motoculture et
de loisirs. Pour des raisons de codt, on utilise habituel-
lement dans les machines de ce genre un lanceur & céble
actionné & la main. Toutefols, les forces gui doivent
ptre développées pour le lancement crofssent avec l'accrofs-
sement de la cylindrée du mutedf parce gue le rapport de
compression du moteur gui est nécessaire pour atteindre
une puissance normale en fonctionnement ne peut pas etre
réduit dans le temps du lancement. St'ils sont d'une force
physigue relativement faible, les utilisateurs des machi-
nes éguipées de moteurs & lanceur & c@ble ont alors plus
ou moins de difficultés & mettre le moteur & combustion
interne en marche & la main. Il est déja connu d'utiliser
ce qu'on appelle un décompresseur pour fagciliter le lan-
cement des moteurs 3 piston alternatif & deux temps. Tou-
tefols, le mantage d'un tel décompresseur nNe va pas sans
inconvénients ; c'est ainsi gque le décompresseur doit
Btre actionnéd séparément a la main & chague lancement ou
bien que, dans le cas de l'actionnement semi-automatigue
du décompresseur, par exemple au moyen du cable de lance-
ment, on peut se heurter & des difficultés de lancement
d'un, autre type, si la manoeuvre n'est pas exécutée soli-
gneusement.

Le but de 1l'invention consiste donc, entre autres,
a &fviter les difficultés précitées sans procéder a des
interventions colteuses sur le moteur.

Selon l'invention, ce probléme est résolu par.le
fait gu'il est prévu un canal séparé de faible section
reliant la chambre de compression du cylindre & un espace
de canalisation des gaz du moteur gui se trouve & une

pression au moins inférieure a la pression de compression.
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De cette fagon, le lancement du moteur a8 l'aide d'un
lanceur & cable actionn® & 1la main peut 2tre réalisé d'une
fagon beaucoup plug facile. Selign i'invention, il ne se
produit une deéecompression notable gu'd une basse vitesse
de rotation du moteur, gui ne se présente gqu'au moment
du lancement cdu moteur, et cette décumpression facilite
ie lancement tandis gue, au regime normal du moteur, la
décompression ne se manifeste pratiquement pas et il ne
se produit donc gu'une perte de pulssance négligeable.

Selon d'ausres caractéristigues de l'inventicn, la
secticn de passage du canal de liaison séparé est exclusi-
sement commandée per le pistan ; le canal séparé établit
une liaison entre la chambre de compression du cylindre et
le canal de transfert ; ou encore, le canal.séparé établit
une liaispn entre la chambre de compression du cylindre et
le canal d'échappement ; le caral de liaison, réalisé sous
1a forme d'un pergage, s'étend obligquement de la chambre

de compression du cylindre & une Branche du canal de trans-

fert ; le canal de liaison sst Téa spous la forme d'une

)

rainure paralléle & 1l'sxe de la parol du cylindre, gqui
commence danrs la chambre de compression du cylindre et
s'étend axialement jusgu'au canal de transferg; le canal

de liaisaﬁ séparé est canstitug par un pergage obligue gui
s'étend entre la chambre de compression du cylindre et le
canal d'échappement correspondant ; le canal de liaison
séparé est réalisé sous la forme d'une rainure gui stétend
dans la paroi du cylirdre, parallélement & l'axe, commen-
ce dans la chambre de compression du cylindre et débouche
dans le canal d'échappement.

L'invention sera décrite de fagon plus détaillée
dars la suite & propos de deux exemples de réalisation et
en se Téférant au oessin schématigque annexé :

Figure 1 est une vue en coupe longitudinale d'un
cylindre de moteur & compustion interne 3 piston alterns-
tif & deux temns, 5.3 comprend un canal de liaison réali-
sé sous la forme d'un pergage reiiant lea chambre de com-

pression au canal de transfert;
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Figure 2 est une vue en coupe longitudinale du cylin-
dre d'un moteur & combustion interne a piston alternatif
4 deux temps présentant un canal de liaison séparé réaliseé
sous la forme d'une rainure paralléle & l'axe du cylindre,

et gui relie la chambre de compression au canal d'échap-

Sur la figure 1, on a désigné dans son ensemble par
la référence (1) le cylindre d'un moteur & combustion
interne & piston alternatif & deux temps, gui est composé
d'un corps de cylindre (2) et d'une culasse (3) fixée par
des goujons et dans laguelle est agencée une bougie d'allu-
mage (11). L'alésage (2a) du cylindre regoit un piston (4)
munide segments (5), le piston étant représenté & son

point mort bas sur la figure 1. Par ailleurs, on peut voir
la bielle (&) gui attague le piston par l'intermédiaire
d'un axe de piston et le vilebreguin (7) monté dans le
cylindre (1) par des roulements. Le cylindre présente en
outre dans la paroi de son alésage (2a) une lumigre d'écha-
pement (8) et les branches (9a et Sb), débouchant l'une

3 l'opposé de l'autre, du canal de transfert (9), qui pro-
vient de la pompe du carter de vilebregquin, non représentée
en détail.

L'alésage (2a) du cylindre présente un pergage (10)
gui commence dans la région inférieure de la chambre de
compression (2b) et , en s'étendant obliguement, &tablit
une liaison entre l'alésage (2a) du cylindre et 1'une
des branches; la branche (9a) du canal du transfert (9).

En remplacement du pergage (10) décrit plus haut,

il est également possible de prévoir une rainure s'éten-
dant dans l'alésage (2a) du cylindre, parallelement &
l'axe de ce cylindre, pour servir de liaison entre la
chambre de compression (2b) et l'une des branches du
canal de transfert (9), le débouché de cette rainure
dans l'alésage du cylindre étant convenablement étudié,
de méme gue la section de passage de ce pergage, de la
méme fagon gue le débouché et la section de passage du

pergage mentionnés plus haut.
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Sur la figure 2, on a représertd une autre forme de
réalisation d'un moteur § combBustion interne & pistan
alternatif & deux temps cemprenant un cylindre (21) en
une seule piéce, le cylindre étant constitué par ure piéce
de fonderie faite d'un métal léger spécial, avec traite-
ment superficiel approprié de 1'alésage (21a) du cylindre.
Le piston (22) muni du segment (23) qui est logé dans
i'alésage (21a) du cylindre est reli? au vilebreguin {25)
par l'intermédiaire d'un axe de piston et d'une bielle
(24), ce vilebrequln étant mon*é de la fagon traditionnel-
le dans la partie de base du ecylindre (21). Le piston (22)
se trouve & l'intérieur de 1l'alésage (Z21a) du cylindre
dans la position duo point mort hsut. Une bougie d'allumage
(30) fait saillie dans la chambre de compression (21b)
au-dessus du piston. Au-dessous du piston (22), on peut
voir un canal d'aspiration (26) muni de son obturateur des
gaz tandis gue le canal d!'é&chappement (27), gui est prévu
en face du canal d'aspiration, est masgué par le piston
(22) dans la position représentée.

Dans 1l'alésage (21a) du cylindré, gst ménagée une
reinure (29) qui s'étend parallélement & 1'axe longitudi-
nal du cylindre et gui é&tablit une liaison entre la cham-
bre de compression (21b) et le czsnsl d'échappement (27).
Dans la position de point mort haut occupée par le piston
(22), la rainure de liaison (259) gui débouche dans la
région inférieure dz la chambre de compression (21b) est
masquée par le piston, de m@me gue le canal d'échappement
(27).

Dans un cylindre venu de fpnderie, 1la rainure de
lisisan (29) est de préférence venue de moulage au cOUTS
de la fabrication. Il est également possible de préveir

comme canal de liaison entre la chambre de compression

'(21b) et le canal d'échappement (27), en remplacement de

la rainure de liaison décrite plus haut, un pergege s'éten-
dant obliguement, le débouch& d'un tel pergage se trouvant
au niveau du début de la rainure de liaiscn (29), dans la

région inférieure de la chamhre de compression (21b).
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Avec un canal de liaisaon de ce genre, réalisé sous
la forme d'un pergage ou d'une rainure ménagée dans la
paroi du cylindre,il s'établit dans chacune des formes
de réalisation, une liaison entre la chambre de compres-
sion du cylindre et, soit le canal de transfert, soit le
canal d'échappement du moteur & combusticn interne, clest-
d-dire avec un espace de canalisation des gaz gui présente
une pression inférieure & la pression de compression Et,'
dans la suite de la course ascendante du piston, cette
liaison est fermée par ce piston. Le pergane de lialson
ou la rainure de liaison est avantageusement méragé dans
l1'alésage du cylindre de telle maniére gue le déhouché
du pergage ou le début de la rainure de liaison se trouve
& enviraon 14 & 22 mm au-dessus du bord supérieur du pis-
ton dans la position de point mort haut de ce dernier,
ceci dans le cas d'une course de 60 & 70 mm. Il est avan-
tageux d'adopter pour le pergage ou la rainure de liaison
une sectioﬁ de passage correspondant & un pergage d'envi-
ron 3 & 4 mm de diametre. La position de l'orifice de
débouché du pergage ou de la rainure de lieison est &tu-
dige essentiellement en fonction de la proportion dans la-
guelle on doit faciliter le lancement manuel.

Dans chagque cas, on obtient par la présence du canal
de liaison décrit gui relie la chambre de compression du
cylindre au canal de transfert ou au canal d'échappement,
une décompression gui facilite le lancement manuel et gui
ne se manifeste qu'au faible nombre de tours du lancement.
Au contraire, au régime normal, la décompression gul est
rendue possible par le canal de liaiseon ne se manifeste
presque pas et on n'observe qu'une diminution négligeable

de la puissance du moteur a combustion interne.
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REVENDICATIONS
T

1. Moteur & combustion interne & piston alternatif

& deux temps, comportant une lumiérs d'échappement ménagée
e n

i i
dans la peroi du cylindre et commandée par le piston,
1

caractérisé en ce gu'i P canal séparé de fai-

bie section re ambre de compression du cylindre

a4 un espace de canallsetion d z duy moteur gqui se trou-
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2. Mgteur & combustion interne & piston aliernatif
4 deux temps selon la revendicetion 1, caractérisé en ce
que la section de passage du canal de lialson séparé (10,
29) est exclusivement commandée par le piston (& ;22).
3. Moteur 3 combustion interne & piston alternatif
3 deux temps selon l'une des revendications 1 et 2, carac-
térisé en ce gue- le canal séparé (10) établit une liaison
entre la chambre de compression (2b) du cylindre (2a) et

le canal de transfert (9).

4. Moteur & combustion intersz & piston alternatif
3 deux temps selaon l'une des revendications 1 et 2, carac-
térisé en ce gue le canal séparé (29) établit une liaison
entre la chambre de campression (218) du cylindre (21a)

et le canal cféchappaement (27).

5. Mgteur & combustion interne 2 piston alternatif
3 deux temps selon la reverdication 3, caractérisé en ce
gue la canal de lisison, réalisé sous la forme d'un per-
gage (10), s'éiend ghliguement de la chambre de compres-
sion (2b) du cylindre (2a) 3 une branche (9a) du canal de
transfert (S9).

6. Mpteur & combustion interne & piston alternatlf
2 geux temps selon la revendication 3, caractérisé en ce
que le zanal de liaison est réalisé sous la forme d'une
rainure parelléle & lt'axe de la parol du cylindre, qui
caommence dans la chambre de compression du cylindre et
s'étend axialement jusgu'au canal de transfert.

7. Moteur & combustion interne & piston alternatif

3 deux temps selon la revendication &, caractérisé en ce
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que le canal de liaison séparé est constitué par un per-
gage aoblique qui s'étend entre la chaébre de compression
du cylindre et le carnal d'échappement correspondant.

8. Moteur & combustion interme & piston alternatif
a deux temps selon la revendication &4, caractérisé en ce
gque le canal de liaison séparé est réalisé sous la forme
d'une rainure (29) qui s'étend dans la paroi du cylindre
(21a), paralleélement & l'axe, commence dans la chambre de
campression (21b) du cylindre (21a) et débouche dans le
canal d'échappement (27).
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