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Uklad zabezpieczajacy do sterowania urzadzenia do wygarniania
i przegarniania slodu zielonego w skrzyniach do kielkowania
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Wynalazek dotyczy uktadu zabezpieczajacego do
sterowania urzgdzenia do wygarniania i przegar-
niania stodu zielonego w skrzyniach do kielkowa-
nia.

Urzgdzenie do wygarniania i przegarniania sto-
du zielomego sktada sie z pomostu jezdnego umie-
szczonego nad skrzyniq do kielkowania i wyposa-
zonego w okre§long liczbe §limaké4w przegarnia-
jacych, wpuszczonych pionowo do skrzyni do
kielkowa)nia, napedzanych za pomocg silnika, a
ponadto wyposazonego Ww przekladnie jezdna
o odwracalnym kierunku obrotéw, napedzang sil-
nikiem, w zwigzku z czym pomost jest prowadzo-
ny z réinymi predkoSciami przez caly dlugo§é
skrzyni do kielkowania.

Dzialanie urzadzenia do wygarniania zielonego
stodu polega na wykonaniu kilku réznych zabie-
gébw roboczych, przy czym kaidy z mich w danej
chwili moze byé wykonany samoczynnie za pomo-
ca lgcznika wielopotozeniowego i elektrycznego
ukladu sterowania. Wiadomo, ze zwykly zabieg
przegarniania przebiega w ten sposdb, Ze po od-
powiednim uruchomieniu przelgcznika najpierw
zostaje wlaczony naped §limakéw przegarniaja-

cych, spulchniajgcych si6éd zielony nawet gdy po-

most jest Jjeszeze nieruchomy, a nastepnie po
uptywie okre§lonego czasu zostaje wlaczona samo-
czynnie przekladnia jezdna w zwigzku 2z czym
pomost zaczyna posuwaé sie wraz z obracajgcymi
si¢ Slimakami, wskutek czego st6d zielony w
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skrzyniach do kielkowania jest spulchniany lub
przegarniany. Gdy pomost przesunie sie az do
drugiego konca skrzyni do kielkowania woéwczas
wylacznik kraficowy wylacza przekiadnie jezdng,
w konsekwencji czego zatrzyma sie, natomiast §li-
maki przegarniajace beda obracaé sie przez jakis
€zas, po czym zostang w dalszym ciggu samoczyn-
nie zatrzymane poprzez odbgczenie ukladu nape-
dowego. Zabieg przegarniania moze przebiegaé w
obu kierunkach ruchu, natomiast §limaki zawsze
zachowitja ten sam kierunek obrotow.
Wygarnianie slodu zielonego ze skrzyni do kiel-
kowania odbywa si¢ w ten spostb, ze obracajgce
sig Slimakj przegarniajgce podczas jazdy pomostu
zaglebiajq sie na okreSlona z géry glebokosé w
slodzie zielonym, po czym przekladnia jezdna
wekutek wylaczenia zatrzymuje sie, a przed $li-
makami przegarniajgcymi zostaje wysunieta bla-
cha posuwowa, Po tym nastepuje samoczynne za-
trzymanie napedu $limakéw przegarniajgcych
i ponowne wigczenie przekladni jezdnej lecz w
kierunku przeciwnym, tak iz zagarnieta ilo§é sto-
du zielonego zostaje przesunieta do otworu wyla-
dowczego, skad zostaje odprowadzona dalej. W
celu zaoszczedzenia czasu prz.eﬂdadnia jezdna i jej
uklad sterowania sg tak skonstruowane, ze pred-
koé¢ jazdy pomostu moze byé regulowana w za-
leznoSci od potrzeb. Tak wiec na przyklad zmniej-
szanile predkosci jazdy nastepuje wtedy, gdy po-
most dojdzie do warstwy zielonego stodu, a &limaki
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przegarniajgce zaczng sie w nim zaglebiaé, W in-
nym przypadku predko§é zwieksza sie, gdy za-
garnieta ilo§é slodu zielonego Jest przesuwana do
otworu wyladowczego. Caly zabieg wygarniania
dzieli sie na roszczegblne fazy, ktérych liczba jest
zalezna od dlugo$ci skrzyni do kieltkowania i od
dtugosci odcinka warstwy zielonego slodu, zabie-
ranej w czasie jednej fazy wygarniania. Zabieg
wygarniania po wilgczeniu recznym jest sterowa-
ny samoczynnie za pomocg elektrycznego urza-
dzenia przelaczajgcego.

Sterowanie elektryczne znanego urzgdzenia wy-
garniajacego po odpowiednim wilgczeniu, a wiec
po uruchomieniu odpowiedniego lgcznika zapew-
nia samoczynny przebieg prawidlowych procesow
roboczych, jednak nie zabezpiecza przed zakiGce-
niami w ruchu powstalymi ma skutek blednej ob-
slugi wyzej wymienionego urzadzenia oraz przed
uszkodzeniami cze$ci maszyn.

Tak wiec na przyklad w znanym urzadzeniu do
wygarniania zielonego stodu przelaczenie duzej
predkofci jazdy na mniejszg jest dokonywane w
ten sposéb, ze z chwilg natrafienia przelgczajace-
go urzadzenia (wahacz przelaczajacy lub podob-
ny element) na warstwe zielonego slodu zostaje
uruchomiony 1lacznik przelaczajacy predkosé jaz-
dy. W takim przypadku bezpoSrednie zetkniecie
urzgdzenia przelgczajacego z warstwag slodu zie-
lonego powoduje przelaczanie, w konsekwencji
ktérego nastepuje zmiana szybkosci jazdy pomo-
stu. Takie znane urzadzenie moze wprawdzie na
og6l spelniaé¢ swoje zadanie, jednak kryje sie w
nim mniebezpieczenistwo ze wzgledu na mozliwoéé
uderzenia $limakéw przegarniajacych o $cianke
czolowa skrzynki do kietkowania, podczas ostat-
niej fazy wygarniania warstwy stodu zielonego
‘stanowiacej tylko cze$¢ przewidzianej ilo§ci do
wygarniania. Jezeli sie weZzmie pod uwage, ze po-
most jezdny przesuwa sie do warstwy slodu zie-
lonego z predkoScia trzydzieSci pieé razy wieksza
niz predko§é¢ z jaka powinno poruszaé sie urza-
dzenie wygarniajagce w slodzie zielonym, to skut-
ki uderzenia stajg sie oczywiste, zwlazzcza gdy
przelaczenie predko$ci nastepuje tylko na krétko
przed $cianka czolowa w skrzyni do kietkowania.
Jeszcze bardziej dotkliwe mogg byé skutki, gdy
zostanie wlgczony proces wygarniania przy cat-
kowicie proznej skrzyni do kietkowania. Wypr6-
bowanie i dokladne nastawienie znanego urzadze-
nia wygarniajacego ma przyklad podczas montazu,
a wiec przed wlasciwym wigczeniem do ruchu, nie
jest mozl'we bez uprzedniego napelnienia slodem
skrzyni do kietkowania.

Poza tym, w tym znanym urzadzeniu do prze-
garniania i wygarniania uklad sterowania nie jest
zabezpieczony przed przypadkowym, blednym uru-
chomieniem wigcznika a tym samym wigczeniem
zabiegu wygarniania zamiast zabiegu przegarnia-
nia. W takim przypadku zostaje wprawione w ruch
urzadzenie wygarnjajace z unieruchomionymj $li-
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makami przegarniajacyﬁli, jednak nadmierna ilo§é¢"~

zielonego slodu znajduigcego sie przed $limakami
przegarniajacymi powoduje zatrzymamie urzadze-
nia wygarniajgcego, w wyniku czego silnik nape-
dowy zostaje przecigzony. Zanim zacznie dzialaé

4

ewentualnie zastosowany wylgcznik zabezpieczajg-
cy silnik przed przecigzeniem to czeSci urzadzenia
do wygarniania i przegarniania zielonego slodu mo-
ga ulec odksztalceniu, gdyz z reguly silnik napedo-
wy w-urzgdzeniach do wygarniania zielonego stodu
jest przewymiarowany parametrycznie. Celem wy-
nalazku jest wyeliminowanie istniejgcych wad w
urzadzeniach do wygarniania i przegarniania zie-
lonego slodu oraz znalezienie §rodkéw zw:iekszajg-
cych pewno$é ruchu i zapobiegajgcych uszkodze-
niom czeSci maszyn w przypadku nieprawidiowej
obstugi.

Wediug wynalazku, do rozpoczecia procesu wy-
garniania za pomocg urzadzenia wygarniajacego nie
wystarcza uruchomienie tylko odpowiedniego lgcz-
nika rozkazowego, lecz w interesie bezpiec2enstwa
ruchu nalezy przestrzega¢ zeby urzadzenie wygar-
niajgce zatrzymalo sie na wyznaczonym dla niego
miejscu, zanim zacznie dziataé nastawnik sterowni-
czy wilaczajacy zabieg wygarniania. Poza tym
stwierdzono, Zze pomimo teoretycznego podzialu za-
biegu wygarniania na réwne fazy, przy czym w
kazdej fazie wygarniania powinna byé wygarnieta
jednakowa ilo§¢ zielonego slodu, nie zawsze mozna
z gory ustali¢ w jakiej chwili nalezy duzy predkosé
jazdy pomostu urzgdzenia przegarniajgcego prze-
taczyé na matla predko§é, gdyz chwila ta jest za-
lezna od stalej czasowej urzadzefi wylaczajacych,
bezwladnosci czeSci napedowych, bedacych jeszcze
w ruchu pomimo odigczenia, a zwlaszcza od chwi-
lowego stosunku objetodci zielonego slodu do jego
masy., Wobeo tego ustalone w praktyce ilosci wy-
garniania nie zawsze pokrywajg si¢ z warto§ciami
ustalonymij teoretycznie, w zwigzku z czym w
ostatniej fazie wygarniania ilo§¢ zielonego slodu
pozostala jako reszta j‘est zawsze mniejsza w kon-
sekwencji czego diugo$§é odeinka wygarniania slodu
jest mniejsza niz w poprzednich fazach wygarniz-
nia. Gdyby na przyklad w ostatniej fazie wygar-
niania ilo§¢ stodu zielonego byla tak matla, ze dlu-
gos$é odcinka wygarniania bylaby mniejsza niz diu-
go§¢ odeinka wymaganego «dla zatrzymania pomo-
stu jezdnego natrafiajacego z duza predkoscia na
stéd zielony, wowcezas nastgpitoby uderzenie Slima-
kéw przegarniajgcych o §cianke czolowg skrzyni do
kietkowania pomimo natychmiastowego zadzialania
wylgcznika kraficowego. Skutki takiego' uderzenia
sg oczywiste,

Wedlug wynalazku uklad do sterowania urzgdze-
nia wygarniajagcego i przegarniajacego sioéd jest
wyposazony W urzadzenie zabezpieczajgce, ktore
uzaleznia poczgtek procesu wygarniania stodu zle-
lonego od swego miejsca polozenia, a zatem jezeli
urzadzenie zabezpieczajace znajduje sie nad otwo-
rem wygarniania skrzyni do kielkowania albo w
jego bezpoérednim sagsiedztwie, to lacznik zderza-
kowy powodujgcy zmniejszenie predkoséci przekiad-
ni jezdnej przyjmuje polozenie wilgczenia, Przy
rozpoczeciu zabiegu wygarniania zielonego slodu w
obwodzie wlgczania tego ukladu, styk wilacznika

" zderzakowego i zestyk wigcznika kraficowego sg

zamkniete, przy czym urzadzenie wygarniajace
znajduje sie w poloZeniu podstawowym.

Cdcinek wygarniania stodu, na ktérym urzadze-
nie wygarniajace i przegarmiajgce sitéd zielony



osigga wiekszg predkosé, jest wyzmaczony konica-
mi szyn lacznikowych i przez odcinki ochronme,
znajdujace sie na poczatku i ma koncu skrzyni do
kietkowania oraz ograniczony w tym celu, aby
uklad napedowy szybkiej jazdy urzadzenia do wy-
garniania § przegarniania zielonego slodu zostal
wylaczony w chwili, gdy wylacznik krahicowy
szybkiej jazdy, umieszezony na urzadzeniu do wy-
garniania i przegarniania zielonego stodu, zderzy
sie z szyng lgcznikowa. Uklad powyiZszy jest przy
tym tak wykonany, ze obwéd wigczania przyrzg-
déw lgcznikowych wspéldzaiatajgeych z przektad-
nig szybkfego biegu zawhera zestyk otwierajacy
szybkobieznego wylacznika krafcowego, dzialtaig-
cego w oku Kierurnkach jaady.

Inng cechg wynalazku jest wylacznik zderzako-

wy majacy za zadanie zmniejszenie predko$ci jaz-
dy pombostu urzgdzenia wygarniajacego, a ktéry
zostaje uruchomiony przez zetkmiecie sie ze zde-
rzakiem przesuwnym na torze jazdy. Ciezar i tar-
cie przesuwnego zderzaka s3 tak obliczone, Ze przy
trafieniu popychacza lacmmikowego na 2zZderzak
najpierw zostaje uruchomiony popychacz, a na-
stepnie wskutek ruchu pomostu jest przesuwany
zderzak wzdluz 'odcinka wygarniania ktéremu od-
powiada zalozona z géry ilo&¢ wygammm.ego slodu
Zelcnego.
* Urzadzenis wedlug wynalazku daje liczne ko-
rzy$ci. Po pierwsze, w czasie wygarnianfa stodu
otrzymuje sie zawsze jednakowe odcinki wygar-
nianfa, a po wtére, dzeki dostosowanej do tego
celu specyfice 1gczenia, unika sie rozpoczecia w
niewladciwym czasie omylkowego lub nfeprawidio-
wego  zablegu wygarniania stodu zielonego. Inng
zaletq wynalazku jest mozliwo§¢é dokonywania
préb i dokladnego nastawienia urzadzenia do wy-
garniania i przegarniania stodu w pustej skrzyni
do kielkowania bez obawy uszkodzenia jego cze-
§ci. : i

Wynalazek jest blizej wyjasniony w ponizszym
przykladzie jego wykonania, Dla przejrzysto§ci
przedstawiono tylko te czeSci, ktére maja zwigzek
z procesem wygarniania. Na zalgczonym rysunku,
fig. 1 przédstawia skrzynie do kielkowania w
przekroju podtuinym z urzgdzeniem wygarniajg-
cym i przegarnfajgcym siéd Zelony ustawionym
w polozeniu poczatkowym to zmaczy przed rozpo-
czeciem pierwsze} fazy wygarniania, fig. 2 przed-
stawia schemat ukltadu hapedowego do urzadze-
nia wygarniajgcego i przegarniajacego si6d, a fig.
3 przedstawia uklad sterowania, ktéry zapewnia
automatyczny przebieg procesu wygarniamia i
przegarn‘ania slodu zielonego.

Wedlug fig: 1 urzadzenie wygarniajace i prze-
garniajace si6d 16 zajmuje “rolozenie poczatkowe
w celu rozpoczecia zabiegu wygarniania na poczat-
ku skrzyni do kielkowania A, przy czym S$limaki
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przegarniajgce 17 znajduja sie ponad otworem wy-

ladowczym 18, Wskutek przechylenia klapy wy-
tadowczej 19 cala ilo§é zelonego stodu 15, znaj-
dujaca sie w poblizu klapy zostaje przesunieta do
urzadzenia przenoénikowego, mie pokazanego na
rysunku.Wigcznik kraficowy b3 umieszczony na
urzgdzeniu wygarniajgcym 16 uruchomiony przez
dwie szyny lgcznikowe 86, 37 umocowane nad

65

skrzynig do kielkowamia 14 ma oprbcz zestykoéow
otwierajacych 27, 28 przerywajacych jazde w da-
nym kierunku jeszcze zestyk zamykajgcy 2§ (fig.
3), kitbry wraz z zestykiem 25 przewidzianego iacz-
nika zderzakowego b2 jest polaczony w  szereg,
tak iz wlaczenie pierwszej fazy wygarnianda jest
mozliwe tylko wtedy, gdy obydwa zestyki zamy-
kajace 25, 29 lgcznikéw b2, b3, =znajduja sie w
stanfe wigczenia. W tym celu jest konieczne, aby
urzgdzenie wygarniajace 16 bylo umteszezone na
poczgtku skrzyni do kielkowania A, a zderzak 20
przesuwajacy sie wzdluz szyny jezdnej 40 zajat
takie polozenie w stosunku do facznika zderzako-
wego b2, umocowanego na urzgdzeniu wygarniajq-
cym 16 aby poprzez rbempoére'dme z.etkmec'le sie z

nimi mégt go uruchomié.

Precko§é jandy wurzadzenmia wygam'ia«jaxcegp
i rrzegarniajacego si6d 16 moze byé jak wiadomo
zwiekszona lub zmmniejszona podczas trwania ‘pro-
cesu wygarniania lub przegarniania w zalezho$ci
od rodzaju wykonywanej pracy. W takich przy-
padkach uklad napedowy jezdny stanowig ‘albo
silinik o przelgczalnych biegunach g réznymi lez-
bamj obrotébw lub kilka silnikéw o rbéznych sta~
lych lezbach obrotéw, Napedy te nie sg przed-
miotem wynalazku, jednak w przykladzie wyko-
nania zastosowamo jeden z tych ukiadéw napedo-
wych tzn. uklad skladajacy sie z dwoch silnikéw,

- z kbérych jeden silnik w oznaczeniu 1lmil jest po-

laczZony badZ to za poSrednictwem sprzegia 1m2
z przekladnig $limak6éw mprzegarniajacych 17, badz
tez za pofrednictwem innego sprzegia 1m3 z prze-
kladnig szybkiego biegu, a drugi silnik o oznacze-
niu 2ml jest polaczony za posrednictwem nde
przedstawionego na' rysunku sprzegla z przeklad-
niag normalnego biegu mechanizmu jezdmego.
Uklad napedowy jest tak skonstruowany, ze z je-
dnej strony ‘sprzeglo 1m2 sprzegajgce ‘silnik o
oznaczeniu 1ml z przekiadnia §limaka przegarnia-
jacego 17 moze by¢ wigczone tylko witedy, gdy
silnik 0 oznaczeniu 1lml ma wilasciwy kierunek
obrotéw. Poza tym sprzeglo wspétpracujgce przy-
musowlo  z drugim silnikiem, %3czace. go z prze-
kladnig mnormalnego biegu mechanizmu jezdnego
nie daje sie wlaczyé, gdy sprzeglo 1m2 lgczy prze-
ktadnie szybkiego biegu z mechanizmem jezdnym.
Z drugiej strony srrzeglo 1m8 nie moze polgczyé
przekiadni szybkiego biegu z mechanizmem jez-
dnym, gdy sprzeglo przekladni riormalnego biegu-
laczy ja z meehanizmem jézdnym. HBlekitrycne
elementy napedowe sprzegiel s3 tak wykbnane, ze
w stanie. bezpradowym przyjmuja polozenie pod-
stawowe, przy czym sprzegla sg wylgaczone.
Odcinek skrzynki do kieltkowania, wzdhiz ktd-
rego urzadzenie do wygarniania osiaga zZwiekszong
predko$¢ jest ograniczony przez. dwie inne szymy
Igcmikowe 38, 30 umieszczone na skrzyni do kiek-
kowania - tak,- 12 przy sewentualnym odchyleniu
diwigni krazkowej lacznika kraficowego b4, Bzyb-
kiego biegu maped jezdny szybkiego biegu zostaje
unieruchomiony mrzez ‘rozlgczenie sprzegta 1msS,
wobec. czego w kierunku jazdy A — B szybki
bieg zostaje ukoficzony w poblizu B’, a podczas
jazdy w kierunku B — A’ zostaje ukoficzony’ W
poblizu A’. Przy uruchomieniu lgcznika kraficowe-
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go b4 szybkiego blegu za pomoca szyny laczniko-
wej 38 w punkcie A’ (fig. 1) otwieraja sig styki
23, 24, natomiast przy uruchomieniu za pomocg
szyny lgcznikowej 39 w punkcie B’ styk 22 otwie-
ra sie, a styk 21 zamyka sie.

Kierunek obrotéw silnikéw 1ml oraz 2ml mozie
byé wodwracalny, natomiast silniki wilgczajace
sprzegla 1m2 i 1m3 pracuja tylko w jednym usta-
leaym z gory kierunku.

W dalszym ciggu opisu bieg do przodu oznacza
ruch jazdy urzadzenia wygarniajgcego : przegar-
niajacego stéd w kierunku od konca B skrzynki
kietkowania do poczatku A tej skrzynki, natomiast
bieg wsteczny oznacza ruch jazdy w kierunku od
poczatku A do konica B skrzyni do kielkiowania.

Uklad sterowania wspOlpracuje z ukladem za-
bezpieczenia.

tacznik wielopotoZzeniowy bl umiesmczony na
urzgdzeniu wygarniajgcym 16, ktérego dZwignia
moze byé mastawiona mna rbézne polozenia, ktérym
bedg wodpowiadeé skreflone zabiegi robocze, jak
na przyklad ,jprzegarnianie do przodu”, ,przegar-
nianie wsteczne”, ,przegamiamnie mna miejseu”
i ,wygarnjanle”, jest ustawiona w pozyciji na ,;wy-
garnianie”, dla ktérej istnieje polaczenie stykowe
30 — 33, i uklad sterowania ze Zrédia napiecia
u' v. Z chwilg przesunigcia zderzaka 20 zamyka
sie styk 25 lIgcznika zderzakowego b2, natomiast

jego styk 26 otwiera sie. Styk 29 lacznika kran- -

cowego b3 jest juz zamkniety na skutek dzisiunia
szyny %acznikowej 36. Poza tym styki 23, 24 lgcz-
nika lkraficowego szybkiego biegu b4 sg juz otwar-
te na skutek dzialania szyny lacznikowej 38, przy
czym styk 23 jest uprzednio zbocznikowany za po-
mocg zestyku zamykajgcego 1¢3.5.

Gdy zostaje teraz uvruchomiony przycisk b5, to
wilgcza sie przekazmik dl, ktérego zestyki zamy-
kajgce dl.1 az co dl.5 rozdzielane ma pieé toréw
pradu 1, 5, 6, 9, 12 zajmujq poloZenie wilaczenia.
Wskutek tego zostajg wlgczone styczniki lel i le2,
a nastepnie stycznik 2¢l oraz przekainik czasowy
de i tym samym zostaja uruchomione silniki na-
pedowe 1ml | 2ml oraz silnik wilaczajacy sprze-
gto 1m2, ktére powoduja, ze urzgdzenie wygar-
niajace 16 wraz z obracajgcymi -sie §limakami
przegarniajgcymi 17 roazpoczyna ruch wsteczny
A — B, a jednoczeSnie zagltebia sie w slodzie zie-
lonym 15, przy czym igczniki kraficowe b3 i b4
przyjmujg polozenie podstawowe., Podczas ruchu
wstecznego urzadzenie wygarniajgce 16 popycha
przed sobg zderzak 20, przy czym lgcznik zderza-
kowy b2 pozostaje w dalszym ciggu w polozeniu
uruchomienia. Czas dzialamia przekazZn‘ka czaso-
wego d2 jest okreflony charakterystyka przebiegu
czgsowego, w zwigzku z czym po przebyciu przez
urzadzenie wygarniajace i przegarniajgce siéd cze-
Seiowego odcinka odpowiadajgcego zadanej iloéci
wygarniania slodu, przekaZmik czasowy zostaje
ponownte zalaczony lub wylaczony za pomocg od-
powiedniego styku mechanizmu jezdnego. Po uply-
wie nastawionego czasu zestyk zamykajgcy d2.1
na przekaZnikii czasowym d2 przyjmuje podiozenie
wiaczenia, wskutek - coego wiacza sie przekaznik
ds, ktbrego zestyki otwierajace od d3.3 do d3.5
przyjmujgq potozemie Wylgczenia, natomiast zestyki
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zamykajgce d3.1, d3.2 rozdzielane na dwa tory
pracowe 4, 13 przyjmujg poloZenie wlaczenia, tak
iz styczniki lel, 1e2, 2¢l i uklad napedu silnikow
1ml, 1m2, 2ml zostaje odigczony od Zrédia napie-
cia w, v wskutek czego urzadzenie wygarniajgce
zatrzymuje sie, a zostaja wlgczone przekaznik d4,
stycznik 1e3 oraz styki le4. Wiaczenie stycznikow
1¢3, 1cd powoduje zmianeg kierunkéw obrotéw sil-
nika 1ml oraz sprzegnigeie ukladu napedu szyb-
kobieznego z ukiadem napgdu pomastu jezdnego,
wobec czego urzadzenie wygarniajgce porusza ste
teraz ze zwigkszong predkoScig jazdy ¢ posuwa
zatrzymane $limakij przegarniajace 17 w kierunku
do przodu B — A, przy czym pochwycona :losé
slodu zielorego jest przesuwana do otworu wyta-
dowczego 18, natiomiast przesuwny zderzak 20 po-
zZostaje w miejscu (na przyklad w miejscu a),
gdzie nastapilo przelgczenie kjerunku jazdy. Prze-
kaznik d4 wilaczony podczas przelaczanta stwarza
przy pomocy swoich dwéch zestykéw zamykajg-
cych d4.1, d4.2 rozdzielanych na tory pradowe 3,4
zatrzymanie w polozeniu wiaczenia i zbocznikowa-
nie polaczenia szeregowego zestyku zamykajgcego
w Igczniku zderzakowym b2, otwartego w poprze-
dnich fazach ruchu jak réwmiez otwartego zesty-
ku zamykiajacego 29 w 1gczniku kraficowym b3,
tak iz przekazniki dl, d3 i d4 pozostaja nadal w
polozeniu wiaczenlia, natomiast przekaznik czzso-
wy d2 jest odlaczony. Przy dojéciu urzadzenia wy-
garniajacego .16 albo jego $limakéw przegarniaja-
cych 17 do otworu wyladowczego 18 ma przyklad
w miejscu A’ zostaje uruchomiony lacznik kran-
cowy b4 szybkiego biegu za pomocg szyny lacz-
niklowej 38, tak iZ jego zestyk obwierajacy 23, 24
powoduje odlaczenie przekaznika dl, 43 i stycz-
nikéw 1e¢3, lo4, wskutek czego ukiady napedowe
1ml j 1m3 zostaja odlgczone od Zrédla napiecia u,
v i tym samym urzadzenie wygarniajace 16 zo-
staja zatrzymanme, dzieki czemu pierwsza faza
wygarniania jest ukonczona.

Dla rozpoczecia mastepnej fazy wygarniania nie
trzeba Zzadnych dalszych przygotowan lecz wy-
starczy tylko uruchlomié przycisk b5. Dzieki temu
zostajqa wlaczone przekaznik dl i styczniki 1el,
1¢2, 1c4 i tym samym mnapedy 1ml, 1m2, 1m3,
wiskutek czego urzadzenie wygarniajace 16 z obra-
cajagcymd sie Slimakami przegarniajacymi 17 poru-
sza sie w Kkierunku wstecznym A’ — B ze zwiek-
szong predkoscia jazdy. Przy natrafianiu w miej-
scu a na zderzak 20 uprzednio gatrzymany w tym
miejscu a podezas poprzedniej fazy wygarniania
zostaje uruchomiony popychacz lgcznika =zderza-
kowego. b2, przy czym zestyk zamykajgcy 25 przyj-
muje poloZenie wlgczenja, a zestyk otwierajacy
26 — polozenie wylaczenia. Wskutek tego zostat
odlgczony od Zrodla napiecia stycznik 1lc4 i tym
samym silnik wiaczajacy sprzeglo 1m3, ponadto
zostal odlaczony naped jezdny pomostu od prze-
kladni szybkiego biegu i wWiacgony po uprzednim
zadzialaniu przekasnika czasowego d2 i stycznika
2¢l, silnik 2ml, w zwigzku z tym naped jazdy
pomostu zostat sprzezony z przekladnia mormal-
nego biegu, w wyniku czego urzgdzenie wygarnia-
jace 16 zaglebia sie obracajacymi sie Skimakami
przegarniajgcymi 17 do zielonego stodu, przy czym
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zderzak 20 posuwa sig znowu przed siebie, tak
diugo az uplynie czas nastawiany na przekazniku
czasowym d2, 3 jego zestyk zamykajgcy d2.1 wig-
czy przekainik d3. Wekutek tego zostajg wiqczo-
ne styczniki lel, le2, 2¢1 oraz uklady napedowe
1ml, 1m2, 2ml, natomiast urzqdzenie ‘wygarniajg-
ce 18 zostaje zatrzymane. Poga tym zostajq wig-
czone styczniki 1e3 i led4, wskutek czego zmienia
sie kierunek obrotéw silmika 1ml { nastepuje
sprzeienje przekladni szybkiego biegu z ukladem
napedu jazdy pomostu, w wyniku kiérego urza-
dzenie wygarniajace 16 porusza sig do rrzodu w
kierunku B — A’ ze zwigkszona predkoscia jaz-
dy i z zatrzymanymi $lipakami przegarniajacymi
17, przesuwajac przy tym zadang ilo§é zelonego
stodu ku otworowi wyladowczemu 18, natomiast
przesuwny zderzak 20 pozostaje w tym miejscu, w
ktérym mastapilo przelaczenie kierunku jazdy,
Dzieki temu lgcznik zderzakowy b2 przyimuje po-
Yozenie podstawowe, przekainik czasowy d2 zo-
staje odlgceony, a przekafmiki dl, d3, d4 pozostajg
nadal w polozeniu wigczenia. Z chwilg dojicia
urzgdzenia wygarniajacego 16 Jub  jego Slimeakoéw
przegarniajacych 17 do otworu wyladowczego 18
tgcznik kraficowy szybkiego biegu b4 zostaje uru-
chomiony za pomocg szyny lacznikowej 88, tak iz
przekaznlki dl, d3, styczniki 1e3, 1lc4 i tym sa-
mym uklady napedowe 1ml, 1m3 zostajg odlaczo-
ne, a urzadzenie wygarniajgce 16 zcstaje zatrzy-
mane. PrzekaZnik d4 porostaje w polozeniu wig-
czenia. W ten spos6b zostala zakoficzona druga
faza wygarniandia.

We wszystkich pozostalych fazach wygarniania
procesy lgczenia przebiegaja w podobny sposéb
jak opisano wyzej, jednak w koficowej fazie wy-
garniania ze wzgledéw bezpieczefistwa, przelgcze-
nie przekladni szybkiego . biegu ma przekladnie
normalnego biegu nie nastepuje w momencie uru-
chomienia lgcrnika zderzakowego b2 za pcmocy
zderzaka 20 to znaczy. w miejscu B lecz mnieco
waczefniej to znaezy w miejscu B’. Przelgczenie to
nastepuje wskutek uruchomienia lacznika kranco-
wego. szybkiego biegu b4 spowodowanego trafie-
nigta (dZwigni krytkowej tegoi lacznika na szyne
lacznikows 89, wskutek czego zestyk otwierajgcy
22 przyjmuje polodenia wylgezenia, a zestyk za-
mykajgcy 21 — poloZenie wijczenia. . PéZniejsze
uruchomienie lgcznka zderzekowego b2 przez ra-
trafienie ma przesuwny zderzak 20 pozostaje w
tym przypadku bez #Zadmego skutku, gdyz dziala-
nie lacznika zcerzakowego b2 zostalo juz przed
tym przeiete przez styki 21, 22 laczn‘ka krafco-
wego b4 szybkiego biegu. Odlaczenie stycznika
2c1 i tym samym silnika 2ml1 mastepuje w tym
przypadku mnie wskutek dzialania przekaZnika cza-
sowego d2 lub wlaczenia przekaznika d3, lecz
wskutek natrafienia na szyme lgcznikows 37 igcz-
nika kraficowego b3 i otwarcia styku 27, Przela-
czenie kierunku obrotéw mechanizmu jazdy na-
stepuje jednak w ostatniej fazie wygarniania w
zalezno$ci od dzialania przekaznika czasowego d2.

Po ukoniczeniu calego procesu wygarniania prze-
Igcznik wielopolozeniowy bl pozostaje w potoze-
niu podstawowym 30, 31, wskutek czego caly
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uklad sterujgcy, a w tym i przekainik d4 zostajq
odlgczone od Zrodia napigeia u, v. :

Styczniki 1cl, l¢2, 2¢1, 2¢2 lgcznikéw Kkrafica-
wych b3 | b4 oraz uklady mapedowe 1Iml, Im2,
2m] sy stosowane przy normalnej pracy przegar-
niania stodu =elonego W okresie jego kietkowa-
nja i w zaleznobci od ustawienia lacrnika bl za
pomocg mnie pokazanego na rysunku ukladu, nie
bgdgcego przedmiotem wyanaglazku, s umcliamxa-
ne na wiasciwe dzialanie.

Stycanik 202 przedstawiony na fig. 3 jest ¢zedcig
skiadowq uiladu sterowania i fundkcjonuje tylko
podczas procesu prregarniania stodu, odbywajq-
cym sig w: kierunku biegu do przodu, natomiast
W procesie wygarniania slodu zostaje wigezony do
pracy tylko wiedy, gdy urzgdzenie wygarniaigce
Przy rozpociqeiu pierwszej fazy wygarniania sio-
du nie zajmuje, przyjetego w opisie, poloZenia na
poczatku skrzynki do kietkowania.

Gdy urmgdzenie wygerniajjce | przegarniajace
siod zelony jest wyposaZone W specjalne urrqdze-
nie, przy.pomocy ktérego dla uzyskania lepszego
efekitu wygarnignia przed roapoczeciem jaady w
kierunku wygarniania wostajq Wwysunigte praed
§limaki blachy lub nasuniete na $limaki oslo-
ny, wéwczas do ukladu zabezpieczajacego wedlug
wynalazku zostaja wlgczone za pomocy tegoz urza-
dzenia a nie pokazanego na rysunku, stykiilacznika
krancowego lub sygnatowego, tak iz poszczegblne
procesy lgczenia przebiegaja tylko wtedy, gdy
takie specjalne urzadzenie przyjmuje prawidlowe
polozemie.

Zastrzezenia patentowe

1, Uklad zabezpieczajacy do sterowania urza-
dzenia do wygarniania i przegarnianig stodu zie-
lonego w skrzyniach do -kielkowania we $limaka-
mi przegarniajacymid, kiére podczas jazdy urza-
dzenia w kierurku wygarniania zostaja zatrzyma-
ne i wykorzystane jako elemsisty wygarniajgce,
albo tez przed zatrzymanymi podczas jazdy Slima-
kami zostaja wysuniete blachy sluzgce jako ele-
menty wygarniajace lub zostajq nasuniéteé oslony
na $limaki, snamienny tym, fe rozpoczecis plerw-
szego z poszczegbinych zablegbw wygarniania' jest
wzaletnione od polazenia podstawowego urzadze-
nia wygarniajacego (168) ponad otworem wyladow-
czym (18) maidujacym sie na poczatku skrzyni do
kielikowania (A) i uruchomienia lacznika zderza-
kowego (b2) Tozpoczynaigcego zabieranie ustalo-
nej z g6ry wygarnianej iloSci zielonego stodu,
przy czym w obwodzie wlgczania przekaznika (dl),
powodujgacego rozpoczecie proces6w wygarniania,
jest umieszczony zestyk zamykajacy (23) lgczmika
2derzakowego (b2) i zestyk zamykajazy (29) 1acz-
nika krancowego (b3), ograniczajacego odcinek
jazdy na poczatku (A) skrzyni do kielkowania.

2. Uklad wediug zastrz. 1, znamijenny tym, ze
ma dwie szyny lacznikowe (38, 39), ktére wspbi-
deialajg z lgczhikiem kraficowym (b4) szybkiego
biegu i sq umieszczone nad skrzynig do kietkowa-
nia (14) oraz ograniczajga odcinek szybklej jazdy
w ckrzyni do kietkowania, przy czym obwéd wia-
czenia stycznika (led), oddziatywujacego na uklad -
napedowy sprzegta (Im3) przy ruchu wstecznym .
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(A — B) jest poprowadzony przez zestyk otwie-
rajacy (22) lacznika krancowego (b4) szybkiej jaz-
dy i zestyk otwierajgcy (26) lacznika zderzakowe-
go (b2), przy czym podezas ruchu w kierunku do
przodu (B — A) obwbd wlaczania stycznika (lc4)
jest poprowadzony przez zestyk zamykajacy (1e3.1)
i sterujacy silnik (Iml) w kierunku do przodu
(B — A), a ocbwé6d wlgczenia stycznika (1e3) jest
poprowadzony przez zestyk otwierajacy (24) lacz-
nika krancowego (b4) szybkiej jazdy.

3. Uklad wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
ze obwo6d wylaczania przekaZznika (d1) wyzwala-
jacego w danej chwili poczatek procesu wygar-
niania zawiera zestyk otwierajgcy (23) tgcznika
kraficowego (b4) szybkiej jazdy, ktéry w stanie
beznapieciowym stycznika (1e3) sterujacego silnik
(Iml) w kierunku biegu do przodu (B — A) jest
zbocznikowany przez jeden z zZestykéw otwieraja-
cych (1¢3.5).

4, Uklad wedlug zastrz. 1 — 3, znamienny tym,
Zze polaczéenie szeregowe zestyku 2amykajacego
(25) lacznika zderzakowego (b2) i zestyku zamy-
kajgcego (29) lacznika krancowego (b3) podczas
pierwszego etapu procesu wygarniania przy wia-
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czaniu mechanizmu jezdnego w kierunku wygar-
niania (B — A) jest zbocznikowany przez zestyk
zamykajgcy (d4.1) przekaznika (d4) wigczonego
podczas pierwszego przelaczenia szybko§ci jazdy
i pozostaje zbocznikowlany przez caly czas trwa-
nia wszystkich przebiegdéw Igczenia niezbednych
do caltkowitego oproézmienia skrzyni do kielkowa-
nia.

5, Uktad wedlug zastrz. 1 — 4, znamienny tym,
ze zestyk zamykajacy (25) lacznika zderzakowego
(b2) po wilgczeniu przekaznika (d4) albo jego ze-
styku zamykajacego (d4.1) jest polaczony roéwmo-
legle z zestykiem zamykajacym (21) lacznika kran-
cowego (b4) szybkiej jazdy.

6. Uklad wedlug zastrz. 1 — 5, znamienny tym,
Zze na urzgdzeniu wygarniajacym (16) jest umiesz-
czony laezmik zderzakowy (b2) z zestykiem zamy-
kajacym (25) oraz zestykiem otwierajgcym (26)
wspblpracujacy ze zderzaklem (20), przy czym si-
la wymagana do przesuniecia zderzaka (20)
wzdluz szyny jezdnej (40) skrzyni do kietkowania
(14) jest wieksza miz sila wymagana do wyﬁacze-
nia lgczika zderzakowego (b2).
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