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(57) Die Erfindung betrifft einen selbstverrie- 2

gelnden Tirantrieb flir wenigstens eine in
einer portalfesten Turfiihrung (2) gefiihrte
Tdr (1), mit einem Schiebeantrieb fiir die
Tar (1), dem ein Verzahnungsgetriebe mit
einer Zahnstange (7), einem Zahnriemen
oder einer Kette als portal- oder tiirfeste
und als Zugmittel wirkende Verschiebeein-
heit und ein damit tber Fiihrungselemente
in Eingriff befindliches, von einem Antrieb
(3) her angetriebenes, Zahnrad (4) zugehé-
ren, wobei die Tir (1) mit dem Schiebean-
trieb wechselweise von einer Offensteliung
in eine Verriegelungsstellung verlagerbar
ist und wobei das Verzahnungsgetriebe die
Verriegelungseinrichtung fiir die Tr (1) bil- v
det. Um vorteilhafte Konstruktionsverhéit- "
nisse zu schaffen, wird vorgeschlagen, '
dass ein Zahnrad (4) des Verzahnungsge-
triebes als Sonnenrad ausgebildet ist, das
Uber ein um die Sonnenradachse (A) auf
einer Schwinge (6) schwenkverstelibar ge-
lagertes Planetenrad (5) mit der Verschie-
beeinheit antriebsverbunden ist, wobei die
Verschiebeeinheit einen zumindest im we-
sentlichen geradlinig verlaufenden Verzah-
nungsabschnitt und einen der Verriege-
lungsstellung zugeordneten, bogenformi-
gen Verzahnungsabschnitt aufweist, der
eine Art Riegelkante fiir das Planetenrad
(5) ausbildet.
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Zusammenfassung:

Die Erfindung betrifft einen selbstverriegelnden Tirantrieb fir wenigstens eine in
einer portalfesten Tirfilhrung (2) gefuhrte Tar (1), mit einem Schiebeantrieb fir die
Tur (1), dem ein Verzahnungsgetriebe mit einer Zahnstange (7), einem Zahnriemen
oder einer Kette als portal- oder tirfeste und als Zugmittel wirkende Verschiebeein-
heit und ein damit uber Fuhrungselemente in Eingriff befindliches, von einem An-
trieb (3) her angetriebenes, Zahnrad (4) zugehéren, wobei die Tur (1) mit dem
Schiebeantrieb wechselweise von einer Offenstellung in eine Verriegelungsstellung
verlagerbar ist und wobei das Verzahnungsgetriebe die Verriegelungseinrichtung fur
die Tar (1) bildet. Um vorteilhafte Konstruktionsverhaltnisse zu schaffen, wird vorge-
schlagen, dass ein Zahnrad (4) des Verzahnungsgetriebes als Sonnenrad ausgebil-
det ist, das tiber ein um die Sonnenradachse (A) auf einer Schwinge (6) schwenk-
verstellbar gelagertes Planetenrad (5) mit der Verschiebeeinheit antriebsverbunden
ist, wobei die Verschiebeeinheit einen zumindest im wesentlichen geradlinig verlau-
fenden Verzahnungsabschnitt und einen der Verriegelungsstellung zugeordneten,
bogenférmigen Verzahnungsabschnitt aufweist, der eine Art Riegelkante fir das
Planetenrad (5) ausbildet.

(Fig. 5)
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Die Erfindung betrifft einen selbstverriegelnden Tirantrieb fir wenigstens eine in
einer portalfesten Turfuhrung gefilhrte Tir, insbesondere Schiebetilir, oder
Schwenktiir, mit einem Schiebeantrieb fir die Tir, dem ein Verzahnungsgetriebe
mit einer Zahnstange, einem Zahnriemen oder einer Kette als portal- oder tiirfeste
und als Zahnstange wirkende Verschiebeeinheit und ein damit tiber Fahrungsele-
mente in Eingriff befindliches, von einem Antrieb her angetriebenes, Zahnrad zuge-
héren, wobei die Tir mit dem Schiebeantrieb wechselweise von einer Offenstellung
in eine Verriegelungsstellung verlagerbar ist und wobei das Verzahnungsgetriebe
die Verriegelungseinrichtung fir die Tur bildet.

Derartige Turantriebe fir ein- oder mehrfligelige Schiebetlren, Schwenkschiebetii-
ren und Single-Operator-Turen finden in Fahrzeugen aller Art, sowie im stationéren
Einsatz Verwendung, wobei die Antriebe wenigstens eine in einer portalfesten
Turfuhrung gefiihrte Tir und einen Schiebeantrieb fiir die Tur mit einer Zahnstange
und einem damit tiber Fiihrungselemente in Eingriff befindlichen Zahnrad umfassen.
Durch Antreiben des Zahnrades mittels eines Antriebes wird tiber Verbindungsele-
mente eine Schiebewirkung auf die Tur entlang der Tar-Fuhrung ausgeiibt, wobei
die Zahnstange in ihrem Verriegelungsbereich einen, eine Art Riegelkante bilden-
den, gekriimmten Verzahnungsverlauf aufweist, in welchem die Schiebewirkung des
Zahnrades auf die Tur allmahlich in eine Riegelwirkung Ubergeht. Bei derartigen
bekannten Antrieben (US 4 260 189 A), einem Antrieb fiir ein Schiebedach, ist das
Zahnrad dem Schiebedach zugeordnet sowie in der Flhrung gefuhrt und ist die
Zahnstange in ihrem Endbereich, also im Bereich mit dem bogenférmigen Verzah-

nungsabschnitt, zweiteilig ausgebildet, wobei das Teil mit dem bogenférmigen




Verzahnungsabschnitt gegeniiber dem anderen Teil mit dem geraden Verzah-
nungsabschnitt um eine zur Zahnradachse parallele Achse verschwenkbar ausge-
bildet ist. Zum SchlieBen und Verriegeln der Tur wird der bogenférmige Verzah-
nungsabschnitt vom, in einen dem Verzahnungsabschnitt zugeordneten Fahrungs-
hebel eingreifenden, Zahnrad gegen die Kraft einer Feder zwischen den geraden
Verzahnungsabschnitt der Zahnstange und das Zahnrad verschwenkt, womit das
Schiebedach verriegelt wird. Von Nachteil ist bei dieser Konstruktion allerdings die
wegen der zweigeteilten Zahnstange aufwandige Bauweise und dass zusatzlich fiir
das Zahnrad eine Bremse vorgesehen werden muss, da ein selbsttétiges, ungewoll-
tes Offnen des Schiebedaches, z. B. bei Energieausfall, insbesondere durch die in
Entriegelungsrichtung wirkende, jedoch hier funktionsbedingt erforderliche, Feder
andernfalls nicht sicher unterbunden werden kénnte.

Da die Sicherheit bei Tiren von Fahrzeugen, die fiir den Personentransport be-
stimmt sind, eine wesentliche Rolle spielt, miissen Trantriebe fir diese Zwecke mit
einer Verriegelung ausgeriistet sein, die auch im Notfall z. B. bei manuellem schlie-
Ben der Tur bei Energieausfall automatisch einfallt. Derartige Antriebe mit Verriege-
lung sind in den unterschiedlichsten Ausfiihrungen bereits bekannt, haben jedoch
den Nachteil des hohen technischen Aufwands, da fiir die reine Schiebe-Bewegung
der Tur einerseits, und fir den Verriegelungsvorgang andererseits, meist nur ein
Antriebsaggregat zur Verfiigung steht, dessen Antriebsenergie jeweils auf diese
beiden, hinsichtlich ihrer Aufgabe, recht unterschiedlichen Vorgénge aufgeteilt
werden muss. Dafiir ist z. B. der Einsatz von Verteilergetrieben mit mindestens zwei
Abtrieben, insbesondere Planetengetrieben bekannt. Auch gibt es Ausfiihrungen,
welche Elektromagnetbremsen in Verbindung mit Spindel und Freilauf einsetzen,
andere Systeme wiederum benutzen das Antriebsgegenmoment fiir den Ver- bzw.
Entriegelungsvorgang.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde den relativ hohen technischen Aufwand
bekannter Turantriebe und deren Verriegelung zu minimieren und mit moglichst
wenig stéranfalligen Bauteilen auszukommen um damit die Herstellkosten sowie die
Storanfalligkeit deutlich zu senken.




Erfindungsgeman wird die Aufgabe dadurch gelést, dass ein Zahnrad des Verzah-
nungsgetriebe als Sonnenrad ausgebildet ist, das tiber ein um die Sonnenradachse
auf einer Schwinge schwenkverstellbar gelagertes Planetenrad mit der Verschiebe-
einheit antriebsverbunden ist, wobei die Verschiebeeinheit einen zumindest im
wesentlichen geradlinig verlaufenden Verzahnungsabschnitt und einen der Verrie-
gelungsstellung zugeordneten, bogenférmigen Verzahnungsabschnitt aufweist, der
eine Art Riegelkante fir das Planetenrad ausbildet.

GemaR der Erfindung ist es vorgesehen, dass die als Zugmittel wirkende Verschie-
beeinheit wahiweise eine Zahnstange, ein Zahnriemen oder eine Kette ist und dass
die Verschiebeeinheit neben dem zumindest einen im Wesentlichen geradlinigen
Verlauf aufweisenden Verzahnungsabschnitt zum Aufschieben und VerschlieRen
der Schiebetiir einen der Verriegelungsstellung zugeordneten bogenférmigen Ver-
zahnungsabschnitt aufweist, der eine Art Riegelkante fiir das Planetenrad ausbildet.
Beim SchlieBen und Verriegeln der Tiir l4uft das Planetenrad mittels der Schwinge
um das Sonnenrad in den bogenférmigen Verzahnungsabschnitt ein und sperrt die
Tar. Damit wird ein selbstverriegelnder Tirantrieb geschaffen, der mit wenigen
Bauteilen auskommt und verhaltnismaRig glnstig herzustellen ist. Dadurch, dass
das Planetenrad schwenkbar an der Schwinge um das Sonnenrad gelagert ist,
ergibt sich die Selbstverriegelung einfach durch Einschwenken des Planetenrades
in den bogenformigen Verzahnungsabschnitt, wobei das Planetenrad in eine Tot-
punkt- bzw. 'Ubertotpunktlage am bogenférmigen Verzahnungsabschnitt ein-
schwenkt, wodurch auch ein ungewolltes Offnen der Tir sicher vermieden wird.
Durch diese MaRnahme kann der erfindungsgeméaRe Tirantrieb ohne zusitzliche
Bremsen, Verteilergetriebe, Freildufe oder dgl. auskommen und ergibt sich ein
einfacher, kostenglinstiger Aufbau, der mit einer vergleichsweise geringen Anzahl
an Bauteilen das Auslangen findet und somit einen einfachen Zusammenbau er-
mdglicht und geringe Herstellungs-, Betriebs- und Wartungsarbeiten verursacht. Der
Turantrieb kann gleichermaRen fiir ein- oder mehrfliigelige Schiebetiiren bzw.
Schwenkschiebetiiren verwendet werden, wobei je nach Einsatzzweck wahlweise




robuste Zahnstangen, laufruhige Zahnriemen oder kostengiinstige Ketten als Zug-
mittel flr die Verschiebeeinheit in F rage kommen.

Ist dem Planetenrad ein Riegelelement und ist der Verschiebeeinheit eine Art Rie-
gelfihrung zugeordnet, wobei die Kriimmungsradien von Riegelfthrung und Ver-
schiebeeinheit zueinander koaxial sind, kann das Verzahnungsgetriebe in einfacher
Weise vor Uberlast geschitzt werden, da die SchlieRkrafte in diesem Fall vom
Riegelelement und von der Riegelfuhrung aufgenommen werden. Je nach Konstruk-
tion von Tur bzw. vom Portal sind das Sonnenrad samt Planetenrad, Schwinge und
Antrieb entweder portalfest und ist die Verschiebeeinheit tiirfest angeordnet oder
aber sind das Sonnenrad samt Planetenrand, Schwinge und Antrieb tirfest und ist
die Verschiebeeinheit portalfest angeordnet. Erstere Ausgestaltungsvariante eignet
sich insbesondere fiir besonders platzsparende Schiebetiren und die zweite Aus-
gestaltungsvariante fir Turen, die gegebenenfalls einfacher Weise samt Antrieb,
beispielsweise zwecks Wartungszwecken, ausgetauscht werden kénnen sollen.

Nehmen das Riegelelement oder das Planetenrad in der Verriegelungsstellung der
Tur am gekrimmten Fihrungsabschnitt und/oder am Verzahnungsabschnitt der
Verschiebeeinheit der Tur eine vorzugsweise anschlagbegrenzte Ubertotpunktlage
ein, so wird in einfacher Weise eine sichere Verriegelung der Tiir ohne aufwandige
MaBnahmen erzielt. Dem Anschlag kann in tblicher Weise ein Endschalter oder dgl.
zugeordnet sein. Dabei wird beispielsweise das Riegelelement entlang der Riegel-
flihrung mit dem Planetenrad mitbewegt, was eine Entlastung fir die Verzahnung in
der Verriegelungsstellung der Tur ergibt. Eine besonders robuste Konstruktion
ergibt sich dabei, wenn das Stehelement ein Zapfen, eine Rolle bzw. ein Wilzlager
ist.

Haben die bogenférmigen Abschnitte von Riegelfiihrung und Verschiebeinheit
Kreisbogenform und verlaufen die beiden Kreisbdgen konzentrisch zu einem ge-
meinsamen Bogenmittelpunkt oder weisen die beiden Bdgen eine aquidistant zu-
einander verlaufende Form auf, wobei Planetenrad und Riegelelement vorzugswei-
se auf einer gemeinsamen Achse liegen, ist gewahrleistet, dass die Tiir, insbeson-




dere beim SchlieRen, im Ubergang vom Verschiebebereich zum Verriegelungsbe-
reich allmahlich langsam abgebremst wird und somit kontinuierlich verzégert wird,
wodurch ein stoRfreier und verschleiRarmer Verriegelungsvorgang gewihrieistet ist.
Zudem werden ibermaRige auf das Verzahnungsgetriebe einwirkende Krifte ver-
mieden. Diese Ausgestaltungsvariationen haben insbesondere den Vorteil der
einfachen Entriegelbarkeit des Antriebs bei einem Energieausfall oder dgl., da beim
manuellen Entriegeln im Notfall lediglich das Planetenrad mit einem Hebel oder dgl.
aus der Ubertotpunktlage heraus verlagert werden muss, wonach die Tiir entriegelt
ist und in einfacher Weise aufgeschoben werden kann.

Zur Gewabhrleistung eines sicheren SchlieRens der Tur und um ein ungewolites
Offnen der Tur bei einem Energieausfall zu vermeiden, kann es vorgesehen sein,
wenn ein die Schwinge in Verriegelungsrichtung mit seiner Federkraft beaufschla-
gendes Federelement vorgesehen ist, welches stets die Tendenz hat, das Planeten-
rad in Verriegelungsrichtung in Uber- bzw. Totpunktlage zu verlagern und in dieser
zu halten. Um bei einem Energieausfall dennoch ein Offnen der Tur zu erméglichen
kann ein manuell zu betatigender Nothebel oder dgl. vorgesehen sein, mit dem das
Zahnrad aus seiner Ubertotpunktiage herausverlagert werden kann.

Des Weiteren empfiehlt es sich, wenn die Schwenkbewegung der Schwinge in
Verriegelungsrichtung durch einen, vorzugsweise der Riegelfiihrung zugeordneten,
Anschlag begrenzt ist, gegen den das Riegelelement anlauft, um eine definierte
Verriegelungsposition zu gewahrleisten.

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines Ausflihrungsbeispieles schema-

tisch dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 bis 3 einen erfindungsgemaRen selbstverriegeinden Tiirantrieb bei ge-
schlossener Tir in teilgeschnittener Vorderansicht, Seitenansicht und
Draufsicht,

Fig. 4 den Schnitt IV-IV aus Fig. 1 im Ausschnitt und im vergréRerten MaRstab,

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V aus Fig. 1 im schnittunvergréBerten MaR-
stab im Bereich des Verzahnungsgetriebes,




Fig. 6 das Verzahnungsgetriebe aus Fig. 4 im entriegelten Zustand,

Fig. 7 das Verzahnungsgetriebe aus Fig. 5 im entriegelten Zustand,

Fig. 8 den Turantrieb aus Fig. 1 bei gedffneter Tiir,

Fig. 9 bis 11 zeigen eine Konstruktionsvariante eines erfindungsgemaRen Tiiran-
triebes in teilgeschnittener Vorderansicht, Seitenansicht und Draufsicht und

Fig. 12 den Tirantrieb aus Fig. 10 im Ausschnitt bei gesffneter Tir.

Ein selbstvernegelnder Turantrieb, wie er gemaR der Erfi indung vorgesehen ist,
umfasst eine Schiebetiir 1, die in einer portalfesten Tarfuhrung 2 gefiihrt ist und
einen Schiebeantrieb, der u. a. einen Antrieb 3, insbesondere einen Motor, Zahnra-
der 4, 5, eine Schwinge 6 und eine als Zugmittel wirkende Verschiebeeinheit, im
dargestellten Beispiel eine Zahnstange 7, umfasst. Der Verschiebeeinheit gehért ein
von dem Antrieb 3 angetriebenes Zahnrad 4 Zu, wobei die Schiebetir 1 mit dem
Schiebeantrieb wechselweise von einer Offenstellung in eine Verriegelungsstellung
verlagerbar ist und wobei das Verzahnungsgetriebe die Verriegelungseinrichtung fuir
die Schiebetiir 1 bildet. Zu diesem Zweck ist das Zahnrad 4 des Verzahnungsge-
triebes als Sonnenrad ausgebildet, das iber ein um die Sonnenradachse A auf
einer Schwinge 6 schwenkverstellbar gelagertes Planenterad 5 mit der Verschieb-
einheit, der Zahnstange 7, antriebsverbunden ist, wobei die Zahnstange 7 einen
zumindest im Wesentlichen geradlinig verlaufenden Verzahnungsabschnitt und
einen daran anschlieRenden, der Verriegelungsstellung zugeordneten bogenférmi-
gen Verzahnungsabschnitt aufweist, der eine Art Riegelkante fiir das Planetenrad 5
in der Verriegelungsstellung ausbildet.

Der Antrieb 3 treibt das die Funktion des Sonnenrades des Planetengetriebes tiber-
nehmende Zahnrad 4 an. Der Antrieb 3 kénnte gegebenenfalls allerdings auch tber
das Planetenrad 5 erfolgen. Das Planetenrad 5 ist auf der Achse 6.1 auf der
Schwinge 6 frei drehbar gelagert und ist sowohl mit dem Zahnrad 4 als auch mit der
als Hohlrad des Planetengetriebes wirkenden Zahnstange 7 im Eingriff. Wird die
gedffnete Tur durch Antreiben des Zahnrades 4 geschlossen, wird die Schiebetiir 1
durch den Eingriff des Planetenrades 5 in die Zahnstange 7 in SchiieRrichtung
bewegt. Um das Planetenrad 5 hierbei stets sauber mit der Zahnstange 7 in Eingriff




zu halten, ist koaxial mit dem Planetenrad 5 auf gleicher Achse 6.1 ein Riegelele-
ment 8, eine Rolle, vorgesehen, das einen mit dem Planetenrad 5 auf der Schwinge
6 gelagerten Riegel bildet. Der Verschiebeeinheit, also der Zahnstange 7, ist zudem
eine eine Art Riegefiihrung 9 zugeordnet, wobei die Krimmungsradien von Riegel-
fuhrung 9 und Verschiebeeinheit, der Zahnstange 7, zueinander koaxial sind (siehe
insbesondere Fig. 5 und 8). Das Planetenrad 5 wird somit tiber das Riegelelement 8
in der Riegelfiihrung 9 gefiihrt und somit stets in gleichem &quidistanten Abstand
zur Verschiebeeinheit gehalten, wodurch stets ein sauberer Eingriff der Zahne des
Verzahnungsgetriebes gegeben ist. Beim SchlieBen der Schiebetiir 1 beginnt sich
das getriebene Planetenrad 5 im Endbereich dem gekrimmten Verlauf der
Zahnstange 7 folgend abzuwalzen und wird die Schwinge 6 tiber das in der Riegel-
fihrung 9 gefiihrte Riegelelement 8 allmahlich um die Achse A des Sonnenrades in
die Verriegelungsstellung verschwenkt. Durch die sich dabei ergebende Hebelwir-
kung zwischen Sonnenrad, Planetenrad 95, Schwinge 6 und Zahnstange 7 ergibt
sich dabei nicht nur ein weiches Abbremsen der sich schlieBenden Tir, sondern
auch gleichzeitig ein SchlieRkraftanstieg, der insbesondere bei Schiebe-
Schwenktiiren zur Dichtungspressung von besonderer Bedeutung ist. Die
Schwenkbewegung der Schwinge 6 wird dabei solange fortgesetzt, bis die Schwin-
ge 6 einen solchen Winkel zur Richtung der Turfiihrung 2 einnimmt, dass eine
Ubertotpunktlage beziiglich einer durch den Mittelpunkt von Kriimmungsradius der
Zahnstange 7 und die Achse A des Sonnenrades verlaufenden Geraden ergibt.
Diese Stellung ist in Fig. 5 mit dem Winkei a angedeutet.

Aus dieser Lage heraus, vermégen an der Schiebetiir 1 angreifende Krifte, welche
die Tar im Offnungssinn beaufschlagen nicht mehr diese zu Offnen, bis das Plane-
tenrad 5 aus seiner Totpunkt- bzw. Ubertotpunktlage mit dem Antrieb oder mecha-
nisch wieder heraus verschwenkt ist. Fig. 5 kann dabei insbesondere entnommen
werden, dass die SchlieRkrafte nicht vom Planetenrad 5, sondern von der Leitrolle 8
tber die Fihrung 9 abgetragen werden. GemaR Fig. 5 ist zudem ein Anschlag 11 in
der Fuhrung 9 vorgesehen, wodurch gewahrleistet ist, dass das Riegelelement 8, in
der Verrieglungsstellung (Fig. 5 und 7) der Schiebetiir 1 am gekriimmten Flihrungs-
abschnitt der Fiihrung 9 eine anschlagbegrenzte Verriegungslage einnehmen kann.




Insbesondere Fig. 5 kann entnommen werden, dass die bogenférmigen Abschnitte
von Riegelfithrung und Verschiebeeinheit Kreisbogenform haben und aufgrund
eines gemeinsamen Bogenmittelpunkts M zueinander konzentrisch verlaufen.

Zusatzlich kann ein die Schwinge 6 in Verriegelungsrichtung R mit seiner Federkraft
beaufschlagendes Federelement vorgesehen sein, welches aus Ubersichtlichkeits-

grinden in der Zeichnung nicht dargestellt ist. WWV
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Patentanspriche:

1. Selbstverriegelnder Ttirantrieb fiir wenigstens eine in einer portalfesten Tur-
fihrung gefihrte Tir, mit einem Schiebeantrieb fiir die Tur, dem ein Verzahnungs-
getriebe mit einer Zahnstange, einem Zahnriemen oder einer Kette als portal- oder
turfeste und als Zugmittel wirkende Verschiebeeinheit und ein damit Gber Fiih-
rungselemente in Eingriff befindliches, von einem Antrieb her angetriebenes, Zahn-
rad zugehdren, wobei die Tir mit dem Schiebeantrieb wechselweise von einer
Offenstellung in eine Verriegelungsstellung verlagerbar ist und wobei das Verzah-
nungsgetriebe die Verriegelungseinrichtung fiir die Tur bildet, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Zahnrad (4) des Verzahnungsgetriebes als Sonnenrad ausgebil-
det ist, das tiber ein um die Sonnenradachse (A) auf einer Schwinge (6) schwenk-
verstellbar gelagertes Planetenrad (8) mit der Verschiebeeinheit antriebsverbunden
ist, wobei die Verschiebeeinheit einen zumindest im wesentlichen geradlinig verlau-
fenden Verzahnungsabschnitt und einen der Verriegelungsstellung zugeordneten,
bogenférmigen Verzahnungsabschnitt aufweist, der eine Art Riegelkante fiir das
Planetenrad (5) ausbildet.

2. Selbstverriegelnder Tirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass dem Planetenrad (5) ein Riegelelement (8) und der Verschiebeeinheit eine Art
Riegelfithrung (9) zugeordnet ist, wobei die Krimmungsradien von Riegelfuhrung
(9) und Verschiebeeinheit zueinander koaxial sind.

3. Selbstverriegelnder Tirantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Sonnenrad samt Planetenrad (5), Schwinge (6) und Antrieb (3)
portaifest und die Verschiebeeinheit tiirfest angeordnet sind.




4, Selbstverriegeinder Tirantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Sonnenrad samt Planetenrad (5), Schwinge (6) und Antrieb (3)
tirfest und die Verschiebeeinheit portalfest angeordnet sind.

5. Selbstverriegeinder Turantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Riegelelement (8) und/oder das Planetenrad (5) in Ver-
riegelungsstellung der Schiebetiir (1) am gekrimmten Fahrungsabschnitt und/oder
Verzahnungsabschnitt der Verschiebeeinheit der Schiebetiir (1) eine vorzugsweise
anschlagbegrenzte Totpunktlage oder Ubertotpunktlage einnehmen.

6. Selbstverriegeinder Turantrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Riegelelement ein Zapfen, eine Rolle oder Walzlager ist.

7. Selbstverriegelnder Tirantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die bogenférmigen Abschnitte von Riegelfiihrung (9) und
Verschiebeeinheit Kreisbogenform haben und auf Grund eines gemeinsamen Bo-
gen-Mittelpunkts (M) zueinander konzentrisch verlaufen, oder eine beliebig ge-
krimmte, zueinander aquidistant verlaufende Form aufweisen, wobei Planetenrad
(5) und Riegelelement (8) vorzugsweise auf einer gemeinsamen Achse liegen.

8. Selbstverriegelnder Turantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass ein die Schwinge (6) in Verriegelungsrichtung (R) mit seiner
Federkraft beaufschlagendes Federelement vorgesehen ist.

9. Selbstverriegelnder Tirantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schwenkbewegung der Schwinge (6) in Verriegelungs-
richtung durch einen, vorzugsweise der Riegelfiihrung (9) zugeordneten, Anschlag
(11), begrenzt ist, gegen den das Riegelelement (8) anlauft.

Linz, am 10. Juni 2007 Reinhold Jarolim

durchd/l/vwm\/
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Patentanwalte ool Teet 1 Teet wetallt
Dipl.-Ing. Helmut Hubscher
Dipi.-Ing. Karl Winfried Hellmich
Dipl.-Ing. Friedrich Jell
Spittelwiese 7, 4020 Linz

1B A 939/2008; EO5F
neue Patentanspriiche

(35 975) hel
Patentanspriche:

1. Selbstverriegelnder Turantrieb fir wenigstens eine in einer portalfesten
Turfihrung gefihrte Tar, mit einem Schiebeantrieb fiir die Tur, dem ein
Verzahnungsgetriebe mit einer Zahnstange als portal- oder turfeste und als
Zugmittel wirkende Verschiebeeinheit und ein damit Gber Flhrungselemente in
Eingriff befindliches, von einem Antrieb her angetriebenes, Zahnrad zugehéren,
wobei die Tir mit dem Schiebeantrieb wechselweise von einer Offenstellung in eine
Verriegelungsstellung verlagerbar ist und wobei das Verzahnungsgetriebe die
Verriegelungseinrichtung fur die Tur bildet, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Zahnrad (4) des Verzahnungsgetriebes als Sonnenrad ausgebildet ist, das tber ein
um die Sonnenradachse (A) auf einer Schwinge (6) schwenkverstellbar gelagertes
Planetenrad (5) mit der Verschiebeeinheit antriebsverbunden ist, wobei die
Verschiebeeinheit einen zumindest im wesentlichen geradlinig verlaufenden
Verzahnungsabschnitt und einen der Verriegelungsstellung zugeordneten,
bogenférmigen Verzahnungsabschnitt aufweist, der eine Art Riegelkante fir das in
Totpunktlage oder Ubertotpunktiage verlagerte Planetenrad (5) ausbildet.

2. Selbstverriegelnder Turantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass dem Planetenrad (5) ein Riegelelement (8) und der Verschiebeeinheit eine Art
Riegelfihrung (9) zugeordnet ist, wobei den Krimmungsradien von Riegelfiihrung
(9) und Verschiebeeinheit im Bereich des bogenférmigen Verzahnungsabschnittes

ein gemeinsamer Bogenmittelpunkt (M) zugeordnet ist (Fig. 5, 7 u. 9).

3. Selbstverriegelnder Turantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Sonnenrad samt Planetenrad (5), Schwinge (6) und An-

trieb (3) portalfest und die Verschiebeeinheit tirfest angeordnet sind.
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4. Selbstverriegeinder Turantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Sonnenrad samt Planetenrad (5), Schwinge (6) und

Antrieb (3) turfest und die Verschiebeeinheit portalfest angeordnet sind.

5. Selbstverriegelnder Tirantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Riegelelement (8) in Verriegelungsstellung der Schiebe-
tir (1) am gekrimmten Fiihrungsabschnitt der Verschiebeeinheit der Schiebettir (1)
eine vorzugsweise anschlagbegrenzte Totpunktlage oder Ubertotpunktlage ein-
nimmt.

6. Selbstverriegelnder Turantrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Riegelelement ein Zapfen, eine Rolle oder Walzlager ist.

7. Selbstverriegelnder Turantrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die bogenférmigen Abschnitte von Riegelfihrung (9) und
Verschiebeeinheit Kreisbogenform haben und auf Grund eines gemeinsamen
Bogen-Mittelpunkts (M) zueinander konzentrisch verlaufen, oder eine beliebig
gekrummte, zueinander aquidistant verlaufende Form aufweisen, wobei Planeten-

rad (5) und Riegelelement (8) vorzugsweise auf einer gemeinsamen Achse liegen.

8. Selbstverriegelnder Tlrantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass ein die Schwinge (6) in Verriegelungsrichtung (R) mit seiner

Federkraft beaufschlagendes Federelement vorgesehen ist.

9. Selbstverriegelnder Turantrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schwenkbewegung der Schwinge (6) in Verriegelungs-
richtung durch einen, vorzugsweise der Riegelfiihrung (9) zugeordneten, Anschlag

(11), begrenzt ist, gegen den das Riegelelement (8) anlauft.

Linz, am 30. Juli 2009 Reinhold Jarolim
durch:
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