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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Mobile Umreifungsvorrichtung (1) umfassend einen
Grundrahmen (11), eine Spannvorrichtung (12) mit zumindest einem Spannrad
(13), eine Antriebseinheit (26), eine mit dem zumindest einen Spannrad (13) zu-
sammenwirkende Gegenhalterplatte (61), eine Verbindungsvorrichtung, eine Ab-
schneidvorrichtung, und eine Energieversorgungsquelle. Die Gegenhalterplatte
(61) ist relativ zum Grundrahmen (11) bewegbar an diesem gelagert und mittels
einer Verstellvorrichtung (62) zwischen einer Einfadelstellung (63) und einer Ge-
schlossenstellung (64) verstellbar. Eine dem Spannrad (13) zugeordnete Oberfla-
che (21) der Gegenhalterplatte (61) ist in deren Geschlossenstellung (64) im We-
sentlichen parallel zu einer Drehachse (14) des zumindest einen Spannrades (13)
angeordnet, wobei die Gegenhalterplatte (61) mittels eines Drehgelenkes (65) am
Grundrahmen (11) gelagert ist. Eine Drehachse (73) des Drehgelenkes (65) ist im
Wesentlichen parallel zur Tangentialrichtung (17) des Spannrades (13) angeord-
net, sodass die Gegenhalterplatte (61) schwenkbar zum Grundrahmen (11) gela-
gert ist und in der Einfadelstellung (63) einen keilformigen Einfuhrbereich (75) ge-
genuber dem Spannrad (13) ausformt.

Fig. 4

1/39
N2013/28300RAT-AT-00



Die Erfindung betrifft eine mobile Umreifungsvorrichtung, wie dies im Anspruch 1

angegeben ist.

Aus der EP 2 271 553 B1 ist eine mobile Umreifungsvorrichtung zur Umreifung
von Packgut mit einem Umreifungsband bekannt. Diese Umreifungsvorrichtung
umfasst ein Spannrad zur Aufbringung einer Bandspannung auf eine um das
Packgut geschlungene Schlaufe eines Umreifungsbandes, sowie eine
Reibschweilleinrichtung zur Erzeugung einer Schweilyverbindung an einem Uber-
lappenden Bereich der Schlaufe des Umreifungsbandes, in dem ein Bandanfang
und ein Bandende Ubereinander platziert sind. Weiters umfasst die mobile Umrei-
fungsvorrichtung einen aufladbaren Energiespeicher zur Speicherung von Ener-
gie, insbesondere elektrischer Energie. Dem Spannrad ist eine Gegenhalterele-
ment zugeordnet, wobei die Ubereinander liegenden Bandanfang und Bandende
zwischen Gegenhalterplatte und Spannrad geklemmt werden konnen. Hierzu ist
die Gegenhalterplatte schwenkbar gelagert, wobei die Schwenkachse der Gegen-
halterplatte parallel verlaufend zur Rotationsachse des Spannrades angeordnet
ist. Um nun den Bananfang und das Bandende des Umreifungsbandes gegenei-
nander zu verspannen, werden diese aufeinander gelegt und seitlich in die mobile
Umreifungsvorrichtung eingefuhrt. AnschlieRend wird mittels einer Betatigungsvor-
richtung das Gegenhalterelement in Richtung Spannrad geschwenkt, wodurch der
Abstand zwischen Gegenhalterelement und Spannrad verkleinert wird und
dadurch das Umreifungsband geklemmt wird. AnschlieRend kann das Spannrad
eine Drehbewegung vollziehen, wodurch das Umreifungsband gespannt wird.
Nach Beendigung dieses Spannvorganges wird eine Reibschweil3einrichtung
dadurch aktiviert dass ein Reibelement gegen ein Gegenhalterelement gedruckt

wird, wobei diese den Bandanfang und das Bandende aneinander pressen und
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anschliel3end durch eine oszillierende Bewegung des Reibelementes miteinander
verschweillen. Nach Beendigung des Schweillvorganges wird das Gegenhal-
teelement des Spannrades wieder ausgeschwenkt, und die Reibschweilieinrich-
tung geodffnet, sodass das gespannte und verschweifdte Umreifungsband wieder

seitlich aus der mobilen Umreifungsvorrichtung ausgefuhrt werden kann.

Nachteilig bei der aus der EP 2 271 553 B1 bekannten Ausfuhrung ist, dass das
Umreifungsband nicht sehr vorteilhaft in die Umreifungsvorrichtung eingefuhrt

werden kann, wodurch Zeitverluste entstehen.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine verbesserte mobile

Umreifungsvorrichtung zu schaffen.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die Malknahmen gemaf Anspruch 1 ge-
I6st.

Erfindungsgemalf ist eine mobile Umreifungsvorrichtung zur Umreifung von Pack-
gut mit einem Umreifungsband, insbesondere einem Kunststoffband vorgesehen.
Diese mobile Umreifungsvorrichtung umfasst einen Grundrahmen, eine Spannvor-
richtung mit zumindest einem Spannrad zum Aufbringen einer in Tangentialrich-
tung zu einer Mantelflache des zumindest einen Spannrades wirkenden Spann-
kraft auf eine um ein Packgut geschlungene Schlaufe des Umreifungsbandes, ei-
ne Antriebseinheit welche zumindest zum Antreiben von dem zumindest einen
Spannrad vorgesehen ist, ein mit dem zumindest einen Spannrad zusammenwir-
kendes Gegenhalterelement, welches in einer Gegenhalterplatte aufgenommen
ist, eine Verbindungsvorrichtung zum Verbinden der beiden uberlappenden Ab-
schnitte der Schlaufe des Umreifungsbandes, eine Abschneidvorrichtung zum Ab-
schneiden des Umreifungsbandes, und eine Energieversorgungsquelle zur Bereit-
stellung einer Antriebsenergie, wobei die Gegenhalterplatte relativ zum Grund-
rahmen bewegbar an diesem gelagert ist und mittels einer Verstellvorrichtung zwi-
schen einer Einfadelstellung und einer Geschlossenstellung verstellbar ist. Weiters
ist eine dem Spannrad zugeordnete Oberflache der Gegenhalterplatte in deren
Geschlossenstellung im Wesentlichen parallel zu einer Drehachse des zumindest

einen Spannrades angeordnet, wobei die Gegenhalterplatte mittels eines Drehge-
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lenkes am Grundrahmen gelagert ist. Eine Drehachse des Drehgelenkes ist im
Wesentlichen parallel zur Tangentialrichtung des Spannrades angeordnet ist, so-
dass die Gegenhalterplatte schwenkbar zum Grundrahmen gelagert ist und in der
Einfadelstellung einen keilférmigen EinfUhrbereich gegentber dem Spannrad aus-

formt.

Ein Vorteil der erfindungsgemafen Ausbildung liegt darin, dass durch den keilfor-
migen Einfuhrbereich das einfadeln des Spannbandes wesentlich erleichtert wird.
Hierbei kann im vergleich zu bekannten Lésungen die Ergonomie, sowie die Ar-
beitsgeschwindigkeit und somit die Effizienz im Umgang mit einer derartigen mobi-
len Umreifungsvorrichtung enorm gesteigert werden. Besonders eine Ausgestal-
tung in der die keilfdrmige Offnung in Richtung Vorderseite der Umreifungsvorrich-
tung ausgerichtet ist, hat den erheblichen Vorteil, dass das Umreifungsband ohne
genauer Positionierung eingefuhrt werden kann. Somit kann die mobile Umrei-
fungsvorrichtung intuitiv bedient werden, wodurch auch die Arbeitssicherheit im
Umgang mit einer derartigen Umreifungsvorrichtung erhoht wird.

Ferner kann es zweckmaRig sein, dass die Gegenhalterplatte in der Einfadelstel-
lung in einem Offnungswinkel zwischen 3° und 30°, insbesondere zwischen 4° und
20°, bevorzugt zwischen 5° und 15° zur Geschlossenstellung geneigt ist. Von Vor-
teil ist ein Offnungswinkel in diesem Winkelbereich, da in genanntem Winkelbe-
reich erreicht werden kann, dass der Offnungswinkel einerseits groR genug ge-
wahlt ist, um ein erleichtertes Einfuhren des Umreifungsbandes zu ermoglichen.
Andererseits ist der Offnungswinkel nicht zu groR, um einen zu groRen Verfahr-
weg der Gegenhalterplatte zu vermeiden, da dies im Betrieb der mobilen Umrei-

fungsvorrichtung eine erhOhte Bearbeitungszeit mit sich bringen wirde.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Gegenhalterplatte in eine Wartungsstel-
lung Uberfuhrbar ist, in der sie zumindest etwa 45° zur Geschlossenstellung aus-
schwenkbar ist. Vorteilhaft ist hierbei, dass der Offnungswinkel in dem wahrend
des Betriebes verfahren wird kleiner gewahlt werden kann, und somit eine mog-
lichst schnelle Bearbeitungszeit im Betrieb der mobilen Umreifungsvorrichtung
gewahrleistet ist. Zu Wartungszwecken kann dann diese Stellung angefahren

werden, um etwa Verschleildteile einfach austauschen zu kénnen. Hierbei kann
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vorgesehen sein, dass die Wartungsstellung entweder durch Einsatz der Antriebs-
einheit erreicht wird, oder dass die Gegenhalterplatte manuell in die Wartungsstel-

lung bewegt werden kann.

DarUber hinaus kann es zweckmafRig sein, dass die Verbindungsvorrichtung eine
Reibschweildvorrichtung aufweist, die ein erstes Reibelement und ein zweites Rei-
belement umfasst, zwischen welchen Reibelementen das Umreifungsband
klemmbar ist, wobei das erste Reibelement in einer parallel zur Drehachse des
Spannrades verlaufenden Reibrichtung relativ zum zweiten Reibelement in einer
oszillierenden Bewegung verschiebbar ist. Von Vorteil ist hierbei, dass mit einer
Reibschweillvorrichtung besonders ein Kunststoffband einfach und energieeffi-

zient verschweilt werden kann.

Entsprechend einer zweckmafigen Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass
das zweite Reibelement in die Gegenhalterplatte aufgenommen ist, oder dass die
Gegenhalterplatte als zweites Reibelement ausgebildet ist. Vorteilhaft ist hierbei,
dass das zweite Reibelement bewegungsgekoppelt mit dem Gegenhalterelement,
welches mit dem Spannrad zusammenwirkt, ausgeschwenkt werden kann. Somit
wird die Ergonomie im Arbeitseinsatz einer derartigen Umreifungsvorrichtung ge-
genuber bekannten Losungen weiter erhoht, da sich der keilférmige Einfuhrbe-
reich Uber die Spannvorrichtung und auch Uber die Reibschweil3vorrichtung er-
strecken kann. Somit gibt es an der mobilen Umreifungsvorrichtung keine ,Eng-
stelle“ an der darauf geachtet werden muss, dass das Umreifungsband positions-

genau eingefuhrt wird.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das in der Gegenhalterplatte angeordnete
Gegenhalterelement an seiner dem Spannrad zugewandten Seite zumindest ab-
schnittsweise an die Form der Mantelflache des Spannrades angepasst ist, und
mit einer konturierten Oberflache versehen ist. Vorteilhaft ist hierbei, dass durch
diese MalRnahmen einerseits die durch Reibung und teilweisen Formschluss auf-
gebrachte Haltekraft, welche vom Gegenhalterelement auf den Bandanfang auf-
gebracht wird erhdht werden kann. Andererseits kann dadurch auch die vom
Spannrad durch Reibung und teilweisen Formschluss auf das Bandende aufge-

brachte Kraft erhéht werden.
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Ferner kann es zweckmaRig sein, dass eine Bandrucklaufsperre ausgebildet ist,
mittels welcher die durch die Spannvorrichtung auf das Umreifungsband aufge-
brachte Spannkraft fixierbar ist, wenn die von der Spannvorrichtung aufgebrachte
Spannkraft verringert oder aufgehoben ist, wobei die Bandrlcklaufsperre ein Sper-
relement umfasst, welches mit einem zweiten Gegenhalterelement zusammen-
wirkt, wobei das zweite Gegenhalterelement in der Gegenhalterplatte aufgenom-
men ist. Vorteilhaft ist hierbei, dass durch eine derartige Bandrlcklaufsperre er-
reicht werden kann, dass das Umreifungsband spannungsfrei verschweil3t werden
kann, wodurch die Qualitat der Schweillstelle verbessert werden kann. Dadurch
dass das zweite Gegenhalterelement in der Gegenhalterplatte aufgenommen ist,
kann die Ergonomie einer derartigen Umreifungsvorrichtung gegenuber bekannten
Losungen weiter erhoht werden, da sich der keilformige Einfuhrbereich Uber die
Spannvorrichtung und auch Uber die Bandrucklaufsperre erstrecken kann. Somit
gibt es an der mobilen Umreifungsvorrichtung keine ,Engstelle” an der darauf ge-

achtet werden muss, dass das Umreifungsband positionsgenau eingefuhrt wird.

Weiters kann es zweckmallig sein, dass eine Abschneidvorrichtung ausgebildet
ist, durch welche das Umreifungsband abtrennbar ist. Vorteilhaft ist hierbei, dass

Uberschussige Teile des Umreifungsbandes somit leicht abgetrennt werden kann.

In einer vorteilhaften Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass die Abschneidvor-
richtung unmittelbar benachbart zum ersten Reibelement der Reibschweifldvorrich-
tung angeordnet ist, wobei im Aktivzustand der ReibschweilRvorrichtung das erste
Reibelement relativbeweglich zur der gegenltber dem Grundrahmen feststehen-
den Abschneidvorrichtung ist. Von Vorteil ist hierbei, dass dadurch kein eigener
Antrieb fur die Abschneidvorrichtung bendtigt wird, da das erste Reibelement das
Umreifungsband, insbesondere das Bandende des Umreifungsbandes bewegt,

wodurch der Abschneidvorgang umgesetzt werden kann.

Ferner kann es zweckmaRig sein, dass Arbeitsflachen des zweiten Reibelementes
der Reibschweildvorrichtung, des zweiten Gegenhalterelementes der Bandruck-
laufsperre und des ersten Gegenhalterelementes der Spannvorrichtung im We-
sentlichen in einer Ebene angeordnet sind, sodass das Umreifungsband anna-

hernd gerade, und parallel zur Oberflache des Packgutes, durch diese Vorrichtun-
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gen fuhrbar ist. Von Vorteil ist hierbei, dass das Umreifungsband einerseits nicht
unnotig geknickt werden muss, wodurch es geschont wird und somit die Festigkeit
des Umreifungsbandes erhalten bleibt. Weiters kann dadurch erreicht werden,
dass zwei einander Uberlappende Laschen des Umreifungsbandes im Bereich der
Reibschweillvorrichtung satt aneinander aufliegen, wodurch einerseits die
Schweildstelle eine hohere Festigkeit aufweisen kann und weiters das Umrei-
fungsband durch die Abschneidvorrichtung dermal3en gekurzt werden kann, dass
keine oder nur eine moglichst geringe AufspleiRung des Umreifungsbandes durch

die Abschneidvorrichtung verursacht wird.

Weiters kann vorgesehen sein, dass fur die Reibschweillvorrichtung und die
Spannvorrichtung eine gemeinsame, einteilige Gegenhalterplatte vorgesehen ist.
Vorteilhaft ist hierbei, dass einerseits das Umreifungsband durch diese Ausbildung
sehr leicht einfUhrbar ist. Weiters wird nur ein gemeinsamer Antrieb bendtigt, um
die Elemente in eine Winkelstellung zu versetzen, in der das Umreifungsband
leicht einfUhrbar ist. Darlber hinaus wird nur ein Drehgelenk bendtigt, Uber wel-
ches die Gegenhalterplatte am Grundrahmen montiert wird.

In einer Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass fur die Reibschweildvorrichtung
und die Spannvorrichtung eine gemeinsame, einteilige Gegenhalterplatte vorge-
sehen ist. Vorteilhaft ist hierbei, dass einerseits das Umreifungsband durch diese
Ausbildung sehr leicht einflhrbar ist. Weiters wird nur ein gemeinsamer Antrieb
bendtigt, um die Elemente in eine Winkelstellung zu versetzen, in der das Umrei-
fungsband leicht einfuhrbar ist. Dartber hinaus wird nur ein Drehgelenk bendtigt,

Uber welches die Gegenhalterplatte am Grundrahmen montiert wird.

Schliefdlich kann vorgesehen sein, dass das erste Gegenhalterelement und/oder
das zweite Gegenhalterelement und/oder das zweite Reibelement schwenkbar in
der Gegenhalterplatte aufgenommen sind, wobei deren Schwenkachse jeweils
parallel zur Drehachse des Drehgelenkes verlauft. Von Vorteil ist hierbei, dass
durch die schwenkbare Aufnahme der einzelnen Elemente ein Winkelversatz aus-
geglichen werden kann, welcher sich durch eine winkelige Stellung der Gegenhal-

terplatte gegenuber seiner Geschlossenstellung ergibt. Diese winkelige Stellung
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kann durch den Einsatz von Umreifungsbandern mit verschiedenen Banddicken

oder Bandstarken hervorgerufen werden.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden

Figuren naher erlautert.

Es zeigen jewelils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer mobilen Umreifungsvorrichtung;
Fig. 2 eine Vorderansicht einer mobilen Umreifungsvorrichtung;

Fig. 3 eine Seitenansicht von links einer mobilen Umreifungsvorrichtung;
Fig. 4 eine Seitenansicht von rechts einer mobilen Umreifungsvorrichtung;

Fig. 5 eine schematische Darstellung einer weiteren Ausfuhrungsvariante ei-

ner mobilen Umreifungsvorrichtung mit zweitem Spannrad;

Fig. 6 eine schematische Darstellung einer weiteren Ausfuhrungsvariante ei-

ner mobilen Umreifungsvorrichtung mit Spannhebel.

EinflUhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuh-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthal-
tenen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Gbertragen werden kdnnen. Auch sind die in
der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf
die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese La-

geangaben bei einer Lageanderung sinngemaf auf die neue Lage zu Ubertragen.

Die Figuren 1 bis 4 zeigen verschiedene Ansichten eines Ausflhrungsbeispiels
einer mobilen Umreifungsvorrichtung 1 zur Umreifung von Packgut 2 mittels eines

Umreifungsbandes 3.

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht der mobilen Umreifungsvorrichtung 1. Die

im Zusammenhang mit der mobilen Umreifungsvorrichtung 1 eingesetzten Umrei-
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fungsbander 3 sind vorzugsweise aus Kunststoff, insbesondere Polyethylen-
terephthalat (PET) oder Polypropylen (PP) gefertigt und weisen in etwa eine Breite
von 8 bis 25 mm auf. Die Bandstarke der eingesetzten Umreifungsbander kann

hierbei von etwa 0,4 bis 1,5 mm variieren.

Flr das Umreifen des Packgutes 2 mittels dem Umreifungsband 3 wird dieses in
einer Schlaufe 4 um das Packgut 2 gelegt. Hierbei wird das Umreifungsband 3 so
um das Packgut 2 geschlungen, dass der Bandanfang 5 und das Bandende 6
Uber einander liegen und somit ein Uberlappender Abschnitt 7 ausgebildet wird.
Der Bandanfang 5 liegt hierbei unter dem Bandende 6 und ist somit dem Packgut

2 nachstliegend.

Der Uberlappende Abschnitt 7 wird in etwa so grofd gewahlt bzw. so positioniert,
dass sich dieser vorzugsweise uber die komplette Lange 8 der mobilen Umrei-
fungsvorrichtung 1 erstreckt. Ist nun ein Gberlappender Abschnitt 7 ausgebildet,
welcher eine ausreichende Lange aufweist und in etwa parallel zur Oberflache 9
des Packgutes 2 verlauft, so kann das Umreifungsband 3, insbesondere der tUber-
lappende Abschnitt 7 des Umreifungsbandes 3, in die mobile Umreifungsvorrich-
tung 1 eingefuhrt werden und dort gespannt bzw. befestigt werden. Das Umrei-
fungsband 3 kann hierbei in einer vordefinierten Lange abgelangt sein. Alternativ
dazu ist es auch moglich, dass das Umreifungsband 3 als Endlosband 10 von ei-

ner Rolle abgezogen wird.

Die mobile Umreifungsvorrichtung 1 umfasst einen Grundrahmen 11 auf welchen
die Einzelteile der Umreifungsvorrichtung 1 aufgebaut sind. Der Grundrahmen 11
kann hierbei aus einem einteiligen Gussstuck bestehen. Es ist jedoch auch mog-
lich, dass der Grundrahmen 11 mehrere verschiedene Einzelteile umfasst, aus

denen er aufgebaut ist, wobei die Einzelteile durch Befestigungsmittel oder durch

eine stoffschlussige Verbindung miteinander verbunden sind.

Als Werkstoff zur Herstellung des Grundrahmens 11 wird vorzugsweise ein Mate-
rial verwendet, welches bei ausreichender Festigkeit ein mdglichst geringes Ge-
wicht aufweist. Dies kann in einer bevorzugten Ausfuhrung etwa Aluguss oder

auch verschiedene Kunststoffe sein. Weiters ist es auch maoglich, dass fur den
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Grundrahmen 11 verschiedene Materialien kombiniert werden, um etwa lokal be-

lastete Bauteile besonders steif und stabil ausfiihren zu kdénnen.

Am Grundrahmen 11 ist eine Spannvorrichtung 12 angebracht, welche zum Span-
nen des um das Packgut 2 geschlungenen Umreifungsbandes 3 dient. Vorzugs-
weise weist die Spannvorrichtung 12 ein Spannrad 13 auf, welches zum Spannen
des Umreifungsbandes 3 dient. Zum Spannen des Umreifungsbandes 3 kann vor-
gesehen sein, dass das Spannrad 13 um seine Drehachse 14 drehbar gelagert

am Grundrahmen 11 aufgenommen ist.

Beim Spannrad 13 kann vorgesehen sein, dass es einen Durchmesser etwa zwi-
schen 50mm und 150mm aufweist. Die Breite des Spannrades 13 betragt in etwa
zwischen 10mm und 40mm und ist von der Bandbreite des zu bearbeitenden Um-

reifungsbandes 3 abhangig.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das Spannrad 13 eine konturierte Mantelfla-
che 15 aufweist, durch welche eine Spannkraft 16 auf das Bandende 6 aufge-
bracht werden kann, welche in Tangentialrichtung 17 auf die Mantelflache 15 des

Spannrades 13 wirkt.

Flr eine derartige Kraftaufbringung kann vorgesehen sein, das die konturierte
Mantelflache 15 des Spannrades 13 etwa durch eine Randelung 18 gebildet ist,
wobei durch die Randelung 18 an der Mantelflache 15 unzahlige kleine Spitzen
ausgebildet sind. Diese Randelung 18 ist dazu ausgebildet um bei einem anpres-
sen des Spannrades 13 an die aulien liegende Oberflache 19 des Umreifungs-
bande 3, insbesondere des Bandendes 6, in die Oberflache 19 einzudringen oder
diese zumindest leicht zu verformen, wodurch eine Kombination aus Formschluss
und Reibschluss zwischen Umreifungsband 3 und Spannrad 13 erzeugt werden
kann. Dadurch kann durch das Spannrad 13 eine Spannkraft 16 auf das Umrei-
fungsband 3 aufgebracht werden. Diese Spannkraft 16 steht in Zusammenhang
mit dem Anpressdruck mit dem das Spannrad 13 an das Umreifungsband 3 ge-

presst wird.
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10

Um das Umreifungsband 3 an das Spannrad 13 anpressen zu kdnnen, kann ein
erstes Gegenhalterelement 20 vorgesehen sein, welches umfangsseitig des
Spannrades 13 angeordnet ist und somit das Umreifungsband 3 an das Spannrad
13, insbesondere an die Mantelflache 15 des Spannrades 13 pressen kann. Eine
mogliche Ausflihrungsvariante wie das erste Gegenhalterelement 20 an das
Spannrad 13 angedrickt, beziehungsweise wieder von diesem entfernt werden

kann, wird in weiterer Folge noch genauer beschrieben.

Vorzugsweise wird der Uberlappende Abschnitt 7 des Umreifungsbandes 3 zwi-
schen Spannrad 13 und erstem Gegenhalterelement 20 eingeflhrt. Hierbei liegen
der Bandanfang 5 und das Bandende 6 Ubereinander, wobei der Bandanfang 5
dem ersten Gegenhalterelement 20 naherliegend ist, und das Bandende 6 dem
Spannrad 13 naherliegend ist. Das erste Gegenhalterelement 20, insbesondere
die dem Umreifungsband zugewandte Oberflache 21 des ersten Gegenhalterele-
mentes 20 kann ahnlich oder gleich wie die Mantelflache 15 des Spannrades 13
ausgebildet sein, das heildt eine Randelung aufweisen. Dadurch kann auch durch
das erste Gegenhalterelement 20 eine Kraft auf das Umreifungsband 3, insbeson-
dere auf den Bandanfang 5, aufgebracht werden kann.

Somit kann bei der beschriebenen Anordnung einer Spannvorrichtung 12 mittels
dem Spannrad 13 eine Kraft auf das Umreifungsband 3 aufgebracht werden. Mit-
tels einem mit dem Spannrad 13 zusammenwirkenden ersten Gegenhalterelement
20 kann eine Kraft auf den Bandanfang 5 ausgeubt werden.

Soll das Umreifungsband 3 nun gespannt werden, so ist vorgesehen, dass das
Spannrad 13 in eine Drehbewegung versetzt wird, wodurch das Bandende 6 mit
dem Spannrad 13 mitbewegt wird. Der direkt am Bandende 6 anliegende Bandan-
fang 5 wird hierbei vom ersten Gegenhalterelement 20 in Position gehalten, so-
dass es zu einer Relativbewegung bzw. zu einem aufeinander Abgleiten zwischen

Bandende 6 und Bandanfang 5 kommit.

Das Spannrad 13 ist vorzugsweise mittels einer fliegenden Lagerung am Grund-
rahmen 11 drehbar befestigt, das heildt dass nur einseitig des Spannrades 13 eine

Lagerstelle vorgesehen ist, an welcher das Spannrad 13 mit dem Grundrahmen
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11 verbunden ist. Zum Antrieb des Spannrades 13 ist eine Antriebseinheit 26 vor-
gesehen, welche vorzugsweise durch einen Drehantrieb, beispielsweise einen
Gleichstrommotor gebildet wird. Dieser Drehantrieb kann Uber ein Getriebe mit
dem Spannrad 13 verbunden sein, sodass eine erhohte Kraft auf das Umreifungs-

band 3 aufgebracht werden kann.

Um die Beschreibung der mobilen Umreifungsvorrichtung 1 in weiterer Folge zu
erleichtern, wird ein Koordinatensystem eingefuhrt, welches sich auf die mobile
Umreifungsvorrichtung 1 bezieht. Als x-Achse 23 wird hierbei jene Achse bezeich-
net, welche in Langsausrichtung 22 des Umreifungsbandes 3 und auch der mobi-
len Umreifungsvorrichtung 1 ausgerichtet ist. Als y-Achse 24 wird die Quererstre-
ckung der mobilen Umreifungsvorrichtung 1 bezeichnet, welche parallel zur Dreh-
achse 14 des Spannrades 13 verlauft. Als z-Achse 25 wird die Hocherstreckung
der mobilen Umreifungsvorrichtung 1 bezeichnet, welche normal auf die x-Achse

23 und auf die y-Achse 24 angeordnet ist.

Die Richtung der Spannkraft 16 ergibt sich durch die Anordnungsposition des ers-
ten Gegenhalterelementes 20 relativ zum Spannrad 13. Hierdurch wird eine Kon-
taktstelle 27 vorgegeben, an der das Spannrad 13 und das Umreifungsband 3,
insbesondere das Bandende 6, aufeinander gepresst werden. Vorzugsweise ist
hierbei das erste Gegenhalterelement 20 so angeordnet, dass die Tangentialrich-
tung 17 parallel zu einer Langsausrichtung 22 des Umreifungsbandes 3 verlauft.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die mobile Umreifungsvorrichtung 1 eine
Bandrucklaufsperre 28 umfasst, wodurch ein Lockern des Umreifungsbandes ent-
gegen einer Spannrichtung 29 vermieden wird, auch wenn die Spannkraft 16 am
Spannrad 13 vermindert wird. Eine derartige Bandricklaufsperre 28 umfasst ein
Sperrelement 30, welches mit einem zweiten Gegenhalterelement 31 zusammen-
wirkt. Hierbei sind das Sperrelement 30 und das zweite Gegenhalterelement 31 so
einander gegenuberliegend angeordnet, dass das Bandende 6 des Umreifungs-
bandes 3 bzw. das Bandende 6 und der Bandanfang 5 des Umreifungsbandes 3

zwischen diesen beiden Elementen 30, 31 geklemmt werden kann.
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Wie besser in Fig. 2 ersichtlich, sind hierbei die Oberflache 32 des zweiten Ge-
genhalterelementes 31 bzw. die Oberflache 33 des Sperrelementes 30 parallel
zueinander angeordnet, um wahrend des Klemmvorganges eine gute Lastvertei-

lung auf das Umreifungsband 3 zu erreichen.

Der Spannvorgang lauft folgendermafien ab. Wahrend das Bandende 6 des Um-
reifungsbandes 3 vom Spannrad 13 in Spannrichtung 29 gezogen wird, wird das
Sperrelement 30 vom Bandende 6 mitgenommen und gegen ein Federelement 34
gedruckt. Das Federelement 34 kann hierbei beispielsweise als Schraubenfeder
oder etwa als Blattfeder ausgeflhrt sein. Um das Sperrelement 30 bewegen zu
kbnnen, ist dies mit einer translatorischen Flihrung 35 am Grundrahmen 11 gela-
gert.

Die translatorische Fuhrung 35 ist hierbei so angeordnet, dass die konturierte
Oberflache 33 des Sperrelementes 30 der Bandrlcklaufsperre 28 parallel zu der
Oberflache 32 des dem Sperrelement 30 gegenlberliegenden zweiten Gegenhal-
terelementes 31 ausgerichtet ist, wobei das Sperrelement 30 mittels einer transla-
torischen Fuhrung 35 relativ verschieblich zum Grundrahmen 11 an diesem gela-
gert ist, und die translatorische Fuhrung 35 fur das erste Sperrelement 30 in einem
Winkel 37 zur Oberflache 32 des zweiten Gegenhalterelementes 31 ausgerichtet
ist, sodass durch eine zur Oberflache 33 parallele Verschiebung des Sperrelemen-
tes 30 ein Abstand 38 zwischen der Oberflache 33 des Sperrelementes 30 und
der Oberflache 32 des zweiten Gegenhalterelementes 31 einstellbar ist.

Durch diese winkelige Anordnung der translatorischen Fuhrung 35 kann die Be-
wegung des Sperrelementes 30 in Bewegungsrichtung 36 dazu genutzt werden,
um einen Abstand 38 zwischen Sperrelement 30 und zweiten Gegenhalterelement
31, insbesondere zwischen den Oberflachen 32, 33 der jeweiligen Elemente 31,
30 zu vergrofern bzw. zu verkleinern. Hier ist einerseits darauf zu achten, dass
der Winkel 37 nicht zu klein gewahlt wird, da ansonsten ein zu grofer Rucklauf-
weg notwendig ist, bevor das Umreifungsband 3 geklemmt wird. Wenn der Winkel
37 zu grolk gewahlt wird, dann kann keine ausreichende Klemmkraft auf das Um-

reifungsband 3 aufgebracht werden.
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Wird nun das Sperrelement 30 durch die Spannkraft 16 des Spannrades 13 auf
das Bandende 6 in Richtung Spannrichtung 29 gedrtckt, so wird der Abstand 38
zwischen Sperrelement 30 und zweitem Gegenhalterelement 31 vergroliert,
wodurch die auf das Sperrelement 30 wirkende Reibung verringert wird. Durch
das Federelement 34 wird nun das Sperrelement 30 in einer Position gehalten, in
der die Gleitreibung zwischen Sperrelement 30 und dem Umreifungsband 3 und

die Federkraft des Federelementes 34 gleich grof} sind.

Nach Beendigung des Spannvorganges kann das Spannrad 13 entgegen seiner
Spannrichtung gedreht werden, wodurch die Krafteinwirkung durch das Spannrad
13 auf das Umreifungsband 3 verringert wird. Hierbei wird das Umreifungsband 3,
insbesondere das Bandende 6 entgegen seiner Spannrichtung 29 bewegt,
wodurch bedingt durch die Reibkraft zwischen Sperrelement 30 und Bandende 6

auch das Sperrelement 30 in entgegengesetzter Richtung bewegt wird.

Durch den Winkel 37, welchen die translatorische Flhrung 35 des Sperrelementes
30 relativ zur x-Achse 23 aufweist, wird diese Bewegung des Sperrelementes 30
entgegen der Spannrichtung 29 in eine Druckkraft umgesetzt, wodurch das Band-
ende 6 geklemmt wird. Hierbei ist es moglich, dass die Oberflache 33 des Sper-
relementes 30 in das Umreifungsband 3 eindringt, wodurch der Reibschluss bzw.
die Mischung aus Form- und Reibschluss erhoht wird.

Ist das Sperrelementes 30 eine gewisse Wegstrecke entgegen der Spannrichtung
29 bewegt worden, so stellt sich ein Kraftegleichgewicht ein, wodurch ein weiterer
Ricklauf des Sperrelementes 30 relativ zum Grundrahmen 11 verhindert wird.
Das Sperrelement 30 befindet sich nun in einer Sperrstellung 39 in der das Band-
ende 6 geklemmt wird, und somit ein stabiler Gleichgewichtszustand auftritt.

Es kann vorgesehen sein, dass nicht nur die Oberflache 33 des Sperrelementes
30 sondern auch die Oberflache 32 des zweiten Gegenhalterelementes 31 mit
einer Randelung, wie sie bereits beim Spannrad 13 beschrieben worden ist ausge-
fuhrt ist. Dadurch kann sowohl der Bandanfang 5 als auch das Bandende 6 mittels
der Bandrucklaufsperre 28 in deren Lage fixiert werden. Es ist jedoch nicht not-

wendig, dass sich der Uberlappende Abschnitt 7 bis zur Bandrlcklaufsperre 28
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erstreckt, sondern es ist auch denkbar, dass im Bereich der Bandrlcklaufsperre
28 nur das Bandende 6 geklemmt wird und der Bandanfang 5 bereits vom ersten

Gegenhalterelement 20 geklemmt wird und somit in seiner Position fixiert ist.

Wie in Fig. 3 gut ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die translatorische Flh-
rung 35 des Sperrelementes 30 durch den Einsatz von Fihrungselementen 40

realisiert wird, welche am Sperrelement 30 angeordnet sind. Diese Fuhrungsele-
mente 40 konnen beispielsweise eine einfache Gleitflhrung ausbilden. Die Fuh-
rungselemente 40 kdnnen beispielsweise als Schwalbenschwanzflhrung ausge-

bildet sein.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Fihrungselemente 40 der translatori-
schen Fuhrung 35 des Sperrelementes 30 winkelig zueinander angeordnet sind.
Von Vorteil ist hierbei, dass die Krafteverteilung, beziehungsweise die Kraftlber-

tragung in das Sperrelement 30 gunstig gestaltet werden kann.

In einer bevorzugten Ausflhrungsvariante ist es auch denkbar, dass die translato-
rische FUhrung 35 als kugelgelagerte FUhrung ausgebildet ist, da durch eine der-
artige Kugellagerung die Leichtgangigkeit des Sperrelementes 30 erhéht werden
kann. Um eine derartige Kugellagerung im Sperrelement 30 aufzunehmen, kann
vorgesehen sein, dass die seitlichen Flhrungselemente 40 eine Langsrille aufwei-

sen, in welcher die Kugeln der Kugellagerung geflhrt werden kdnnen.

Auch bei einer kugelgelagerten Fuhrung ist es sinnvoll, wenn die seitlichen Flh-
rungselemente 40 winkelig zueinander angestellt sind, da somit die Belastung der
einzelnen Kugeln minimiert werden kann. Dieser Effekt kann analog zu einem Ku-
gellager gesehen werden, indem auch durch Anstellung der Schulterflachen bei-
spielsweise in einem Schragkugellager die axial Ubertragbare Kraft bei gleicher

Baugroe erhoht werden kann.

Die Fuhrungselemente 40 sind hierbei so ausgerichtet, dass das Sperrelement 30
im Querschnitt eine trapezformige Form aufweist, wobei die langere Grundkrante

des Trapezes der Oberflache 33 des Sperrelementes 30 zugewandt angeordnet
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ist. Bevorzugt werden hierbei die Fihrungselemente 40 in einem Winkel 41 von

etwa 0 bis 45° zur lotrechten geneigt angeordnet.

In einer bevorzugten Ausfuhrung ist das Sperrelement 30 in etwa gleich breit ge-
staltet wie das Spannrad 13. Das Sperrelement 30 kann einteilig ausgefuhrt sein.
Es ist jedoch auch denkbar, dass das Sperrelement 30 einen Grundkdorper 42 um-
fasst, in welchem die translatorische Fuhrung 35 integriert ist und weiters ein Ver-
schleilelement 43 welches die konturierte Oberflache 33 des Sperrelementes 30

aufweist.

Das Verschleillelement 43 kann hierbei mittels eines Befestigungsmittels am
Grundkdrper 42 befestigt werden. Vorteilhaft ist bei einer derartigen Ausfuhrung,
dass im Falle des Verschleiles nicht das komplette Sperrelement 30 ausge-
tauscht werden muss, sondern dass nur das Verschleil’element 43 gewechselt
werden kann. Hierbei konnen die laufenden Wartungskosten niedrig gehalten
werden und weiters kann vorgesehen sein, dass das VerschleilRelement 43 ein-
fach zu wechseln ist, ohne dass dabei Teile der translatorischen Fuhrung 35 zer-

legt werden mussen.

Weitere Ausflhrungsbeispiele des Sperrelementes 30 werden in Fig. 5 und Fig. 6

gezeigt und in weiterer Folge noch genauer beschrieben.

In den Fig. 1 und 2 ist weiters eine Verbindungsvorrichtung 44 dargestellt, welche
dazu vorgesehen ist, den Bandanfang 5 und das Bandende 6 miteinander zu ver-
binden. Diese Verbindungsvorrichtung 44 kann prinzipiell auf verschiedenen
Wirkmechanismen basieren. Beispielsweise kdnnen die Uberlappenden Abschnitte

7 durch formschllussiges Ineinanderpressen verbunden werden.

Weiters ist bei der Verwendung von Kunststoffbandern auch denkbar, dass durch
Einbringung von Hitze Bandanfang 5 und Bandende 6 aufgeschmolzen werden
und somit miteinander verbunden werden. In einer weiteren Ausflhrung ist auch
denkbar, dass die Verbindungsvorrichtung 44 Warme durch Einbringung von Ult-
raschall erzeugt, wodurch Bandanfang 5 und Bandende 6 miteinander verbunden

werden kénnen.
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In einer bevorzugten Ausfuhrung ist die Verbindungsvorrichtung 44 als
Reibschweillvorrichtung 45 ausgefuhrt, in welcher Bandanfang 5 und Bandende 6
durch aneinanderreiben an deren kontaktierender Oberflachen aufgeschmolzen
und somit miteinander verbunden werden. Hierbei kann ein erstes Reibelement 46
vorgesehen sein, welches beweglich am Grundrahmen 11 gelagert ist und als Ge-
genstuck ein zweites Reibelement 47, welches wahrend des Reibschweillvorgan-
ges nicht bewegt wird. Das erste Reibelement 46 weist vorzugsweise eine transla-
torische Fuhrung 48 auf, durch welche dieses in einer parallel zur Drehachse des
Spannrades 13 verlaufenden Reibrichtung 49 bewegbar ist. Da die Reibrichtung
49 parallel zur Drehachse 14 des Spannrades 13 verlauft, liegt diese somit in
Richtung der y-Achse 24.

Die oszillierende Bewegung des ersten Reibelementes 46 wird vorzugsweise
durch eine Antriebseinheit, beispielsweise einen Drehantrieb erzeugt, welche mit-

tels einem Kurbeltrieb mit exzentrischer Lagerung die Bewegung hervorruft.

Die translatorische Fluhrung 48 ist so positioniert und ausgerichtet, dass wahrend
einer oszillierenden Bewegung des ersten Reibelementes 46 in Reibrichtung 49
der Abstand zwischen erstem Reibelement 46 und zweitem Reibelement 47 gleich
grof} bleibt. Prinzipiell kann der Aufbau der translatorischen Fuhrung 48 gleich ge-
staltet werden, wie die translatorische Fuhrung 35 des Sperrelementes 30. Daher
wird hier auf eine detaillierte Beschreibung der ausgestaltung translatorischen
FUhrung 48 verzichtet.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das erste Reibelement 46 in einer senkrech-
ten Bewegungsrichtung 50 beweglich gelagert ist und somit der Abstand zwischen
erstem Reibelement 46 und zweitem Reibelement 47 eingestellt werden kann. Die
senkrechte Bewegungsrichtung 50 verlauft hierbei in Richtung der z-Achse 25.

In einer bevorzugten Ausfuhrung kann vorgesehen sein, dass das erste Reibele-
ment 46 durch ein Federelement 51 in Richtung zweitem Reibelement 47 gedrlckt
wird, wodurch eine Kraft auf den Uberlappenden Abschnitt 7 des Umreifungsban-
des 3 aufgebracht werden kann und somit Bandanfang 5 und Bandende 6 aufei-

nander gepresst werden.
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Weiters oder alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass ein Betatigungselement
52 das erste Reibelement 46 aus seiner Ruheposition 53 in eine Schweilposition
54 Uberfuhrt. Dieses Betatigungselement 52 kann beispielsweise an einen Antrieb
gekoppelt sein, wodurch das erste Reibelement 46 jederzeit aus seiner Ruheposi-

tion 53 in seine Schweildposition 54 und wieder zurlck uberfUhrbar ist.

Alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass das Betatigungselement 52 durch ei-
nen Betatigungshebel 55 gebildet wird, wobei der Betatigungshebel 55 als Kop-
pelelement zwischen Sperrelement 30 und ersten Reibelement 46 ausgebildet ist.
Hierbei kann vorgesehen sein, dass im Sperrelement 30 eine Mitnehmernase 56
angeordnet ist, welche den Betatigungshebel 55 kontaktiert. Wird nun das Sper-
relement 30 in seine Sperrstellung 39 Uberfuhrt, so wird der Betatigungshebel 55
durch die Mithehmernase 56 in Bewegung gesetzt. Hierbei drlckt der Betati-
gungshebel 55 auf das erste Reibelement 46 und fuhrt dieses somit aus seiner

Ruheposition 53 in seine Schweillposition 54 Uber.

Da der Bewegungsweg des Sperrelements 30, bevor dieses seine Sperrstellung
39 erreicht, sehr gering ist, muss der Betatigungshebel 55 sehr genau positioniert
und justiert werden, damit bereits die geringe Bewegung des Sperrelementes 30
ausreicht, um das erste Reibelement 46 aus seiner Ruheposition 53 in seine
Schweilposition 54 Uberfuhren zu kdnnen.

Ist nun das erste Reibelement 46 in seine Schweilposition 54 Gberflhrt, so kann
mit dem SchweilRvorgang begonnen werden. Hierbei wird das Bandende 6 durch
Reib- bzw. Formschluss am ersten Reibelement 46 gehalten und kann somit von
diesem bewegt werden. Der Bandanfang 5 wird vom zweiten Reibelement 47 ge-
halten und wird somit im Stillstand gehalten. Werden nun das Bandende 6 und der
Bandanfang 5 unter Druck aneinander gerieben, so wird Warme erzeugt, durch
welche die kontaktierenden Flachen des Bandanfanges 5 und des Bandendes 6

partiell aufgeschmolzen werden und somit miteinander verbunden werden kénnen.

Zusatzlich kann vorgesehen sein, dass unmittelbar benachbart zum ersten Reibe-
lement 46 eine Abschneidvorrichtung 57 angebracht ist. Die Abschneidvorrichtung
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57 kann hierbei am Grundrahmen 11 befestigt sein, sodass das erste Reibelement

46 relativ zur Abschneidvorrichtung 57 bewegbar ist.

Die Abschneidvorrichtung 57 umfasst eine Schneidklinge 58, welche in einer Fuh-
rung gehaltert wird und eine Schneidkante 60 aufweist. Die Schneidklinge 58 wird
durch ein Federelement 59 in Richtung Bandende 6 gedrlckt. Dadurch ist die
durch das Federelement 59 auf die Schneidklinge 58 aufgebrachte Kraft in Rich-
tung der Schneidkante 60 der Schneidklinge 58 ausgerichtet.

Die Schneidkante 60 kann als messerartige Schneide ausgebildet sein. In einer
bevorzugten Ausfuhrung ist es auch moglich, dass die Schneidkante 60 einen
Wellenschliff aufweist, wodurch sich an der Schneidkante eine gezackte Oberfla-

che ergibt.

Wird das Bandende 6 durch das erste Reibelement 46 Reibrichtung 49 oszilierend
hin und her bewegt, so findet auch eine Relativbewegung zwischen Bandende 6
und Schneidklinge 58 statt. Durch diese Relativbewegung und durch die vom Fe-
derelement 59 aufgebrachte Kraft wird das Bandende 6 von der Schneidklinge 58
abgeschniten. Ist nun das Bandende 6 abgeschnitten, so wird die Schneidklinge
58 bedingt durch das Federelement 59 auf den unteren Bandende 6 liegenden
Bandanfang 5 gedrickt. Hierbei kommt es jedoch zu keinem Schneidvorgang, da

der Bandanfang 5 nicht relativ zur Schneidklinge 58 bewegt wird.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Schneidklinge 58 einen Endanschlag
aufweist, sodass sie durch das Federelement 59 nur bis zu einer gewissen vorde-

finierten Position gedrangt werden kann.

Weiters kann vorgesehen sein, dass am Grundrahmen 11 eine Gegenhalterplatte
61 angeordnet ist, in welcher zumindest das erste Gegenhalterelement 20 aufge-
nommen ist. Die Gegenhalterplatte 61 kann zusatzlich wahlweise das zweite Ge-

genhalterelement 31 und/oder das zweite Reibelement 47 aufnehmen.

Hierbei kbnnen das erste sowie das zweite Gegenhalterelement 20, 31 und auch
das zweite Reibelement 47 auswechselbar in der Gegenhalterplatte 61 aufge-
nommen sein. Alternativ dazu ist auch denkbar, dass die Gegenhalterplatte 61
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direkt diese Elemente ausbildet. Zur Einfuhrung des Bandes in die mobile Umrei-
fungsvorrichtung 1 kann vorgesehen sein, dass die Gegenhalterplatte 61 relativ
zur Spannvorrichtung 12, insbesondere zum Spannrad 13, bewegbar ist. Hierbei
kann vorgesehen sein, dass eine Verstellvorrichtung 62 vorhanden ist, durch wel-
che die Gegenhalterplatte 61 von einer Einfadelstellung 63 in eine Geschlossen-
stellung 64 UberfUhrbar ist. Hierbei kann vorgesehen sein, dass die Gegenhalter-

platte 61 beispielsweise in einer translatorischen Richtung bewegt wird.

In einer bevorzugten Ausfihrung kann vorgesehen sein, dass die Gegenhalterplat-
te 61 mittels eines Drehgelenkes 65 am Grundrahmen 11 befestigt ist. Hierbei
kann vorgesehen sein, dass eine Drehachse 73 des Drehgelenkes 65 im Wesent-
lichen parallel zur Tangentialrichtung 17 des Spannrades 13 angeordnet ist, so-
dass die Gegenhalterplatte 61 schwenkbar zum Grundrahmen 11 gelagert ist und
in der Einfadelstellung 63 einen keilformigen Einfuhrbereich 75 gegenuber dem

Spannrad 13 ausformt.

Hierdurch kann erreicht werden, dass eine Schwenkbewegung ausgefuhrt wird,
wodurch die Gegenhalterplatte 61 aus seiner Einfadelstellung 63 in eine Ge-
schlossenstellung 64 Uberflihrbar ist. Dabei ergibt sich ein Offnungswinkel 66,
welcher die Grofke des keilformigen Einfuhrbereiches 75 zwischen Einfadelstel-
lung 63 und Geschlossenstellung 64 definiert.

Die Bewegung der Gegenhalterplatte 61 in diesem Winkelbereich kann grundsatz-
lich durch die Verstellvorrichtung 62 vorgenommen werden. Hierbei kann vorge-
sehen sein, dass die Verstellvorrichtung 62 durch eine gemeinsame Antriebsein-
heit 26, welche zum Antrieb der Spannvorrichtung 12 dient, angetrieben wird. Al-
ternativ dazu kann vorgesehen sein, dass die Verstellvorrichtung 62 eine weitere
Antriebseinheit 67 umfasst, welche eigens fur den Antrieb der Verstellung der Ge-
genhalterplatte 61 ausgebildet ist.

In einer weiteren Ausfuhrungsvariante kann vorgesehen sein, dass die Gegenhal-
terplatte 61 zusatzlich in eine Wartungsstellung 68 UberfUhrbar ist, in welcher Ver-
schleifdteile erleichtert ausgetauscht werden kbnnen. Hierbei kann beispielsweise
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vorgesehen sein, dass die Wartungsstellung 68 durch handisches Uberfliihren der

Gegenhalterplatte 61 erreicht wird.

Beim Uberfuhren der Gegenhalterplatte 61 in die Geschlossenstellung 64 kann
vorgesehen sein, dass ein gewisser Anpressdruck zwischen erstem Gegenhal-
terelement 20 und Spannrad 13 vordefiniert wird und durch die Antriebseinheit
aufgebracht wird. Weiters ist es auch méglich, dass zwischen Antriebseinheit und
Gegenhalterplatte 61 ein Federelement zwischengeschalten ist, um den aufbring-
baren Anpressdruck der Gegenhalterplatte 61 konstant zu halten.

Zum erleichterten Einflhren des Umreifungsbandes 3 in die mobile Umreifungs-
vorrichtung 1 kann vorgesehen sein, dass im keilférmigen Einflhrbereich 75 ein
Anschlagelement 69 vorgesehen ist, sodass das Umreifungsband 3 richtig positio-
niert werden kann und nicht zu weit eingeschoben wird. Alternativ dazu kann vor-
gesehen sein, dass die Gegenhalterplatte 61 so ausgebildet ist, dass sie einen
Anschlag ausformt, sodass das Umreifungsband 3 richtig positioniert werden

kann.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das erste Gegenhalterelement 20 und/oder
das zweite Gegenhalterelement 31 und/oder das zweite Reibelement 47
schwenkbar in der Gegenhalterplatte 61 aufgenommen sind, wobei deren
Schwenkachse 74 jeweils parallel zur Drehachse 73 des Drehgelenkes 65 ver-
lauft. Diese MalRnahme ist notwendig, damit verschiedene Bandstarken des Um-
reifungsbandes 3 in der mobilen Umreifungsvorrichtung 1 gespannt werden kon-
nen. Wird beispielsweise ein dickes Umreifungsband 3 verwendet, so kann die
Gegenhalterplatte 61 nicht ganz so weit Richtung Geschlossenstellung 64 ge-
schwenkt werden, wie wenn ein dinnes Umreifungsband 3 im keilférmigen Ein-
fuhrbereich 75 gespannt wird.

Um diesen minimalen Winkelversatz auszugleichen dient die schwenkbare Auf-
nahme des ersten Gegenhalterelementes 20 und/oder des zweite Gegenhal-
terelementes 31 und/oder des zweiten Reibelementes 47. Zusatzlich kann vorge-
sehen sein, dass die einzelnen hier beschriebenen Elemente 20, 31, 47 mittels

einer Ruckstellfeder so in der Gegenhalterplatte 61 gehaltert werden, dass in ei-
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nem unbelasteten Zustand die einzelnen Arbeitsflachen 70 im Wesentlichen paral-

lel zueinander und parallel zur Gegenhalterplatte 61 ausgerichtet sind.

Werden alle Elemente wie in den bevorzugten Varianten beschrieben und in den
Fig. 1 bis 4 dargestellt, in der mobilen Umreifungsvorrichtung 1eingesetzt, so
ergibt sich folgender charakteristischer Aufbau. Die beiden Gegenhalterelemente
20 ,31 sowie das zweite Reibelement 47 sind schwenkbar in der Gegenhalterplat-
te 61 aufgenommen. Die Gegenhalterplatte 61 ist wiederum schwenkbar am
Grundrahmen 11 aufgenommen. Die Arbeitsflachen 70 der Gegenhalterelemente
20, 31 sowie des zweiten Reibelementes 47 sind hierbei im Wesentlichen in einer
Ebene angeordnet, sodass das Umreifungsband 3, insbesondere der Uberlappen-
de Abschnitt 7 des Umreifungsbandes 3, wenn es an den Arbeitsflachen 70 auf-
liegt, in einer geraden Linie gefuhrt wird, welche parallel zur Oberflache 9 des
Packgutes 2 verlauft. Die Reibschweildvorrichtung 45 und die Abschneidvorrich-
tung 57 sind in der bevorzugten Ausflhrungsform zwischen Bandricklaufsperre
28 und Spannvorrichtung 12 angeordnet. Die Abschneidvorrichtung 57 ist hierbei
an der zur Spannvorrichtung 12 zugewandten Seite der Reibschweildvorrichtung
45 angeordnet. Der Betatigungshebel 55 stellt eine Bewegungskopplung zwischen

Sperrelement 30 und erstem Reibelement 46 her.

Die Spannvorrichtung 12, die Reibschweil3vorrichtung 45 sowie die Bandrlcklauf-
sperre 28 sind hierbei moglichst nah aneinander angeordnet, um den Bauraum

der mobilen Umreifungsvorrichtung 1 moglichst gering zu halten.

Mit der bevorzugten Ausfuhrungsform ergibt sich folgende Arbeitsweise zum Um-
reifen von Packgut 2 mittels eines Umreifungsbandes 3. Das Umreifungsband 3
wird mit einer Schlaufe 4 um das Packgut 2 geschlungen, wobei der Bandanfang 5
und das Bandende 6 so Ubereinander gelegt werden, dass sich ein Uberlappender
Abschnitt 7 ergibt, in welchem das Bandende 6 auf dem Bandanfang 5 liegt. Der
Bandanfang 5 ist hierbei dem Packgut 2 zugewandt.

Nun wird die mobile Umreifungsvorrichtung 1 in Richtung Gberlappenden Abschnitt
7 des Umreifungsbandes 3 bewegt. Die Gegenhalterplatte 61 befindet sich hierbei

in einer Einfadelstellung 63 wodurch das Umreifungsband 3 leicht im keilférmigen
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EinfUhrbereich 75 zwischen Gegenhalterplatte 61 und Spannrad 13 positioniert
werden kann. Nun wird eine Verstellvorrichtung 62 aktiviert, durch welche die Ge-
genhalterplatte 61 bezlglich einer Drehachse 73 verdreht wird und somit von sei-
ner Einfadelstellung 63 in seine Geschlossenstellung 64 Uberflhrt wird.

Durch dieses Uberfiihren wird der (iberlappende Abschnitt 7 des Umreifungsban-
des 3 zwischen Spannrad 13 und ersten Gegenhalterelement 20 geklemmt, wobei
der Bandanfang 5 vom ersten Gegenhalterelement 20 festgehalten wird und das
Bandende 6 an das Spannrad 13 gepresst wird. Gleichzeitig wird wahrend des
SchlieRvorganges der Uberlappende Abschnitt 7zwischen ersten Reibelement 46
und zweiten Reibelement 47 geklemmt. Hierdurch wird das erste Reibelement 46
gegen das Federelement 51 gedrlckt, wodurch sich eine gewisse Vorspannung

zwischen erstem Reibelement 46 und zweitem Reibelement 47 ergibt.

Gleichzeitig wird wahrend des Schlieldvorganges der Uberlappende Abschnitt 7
des Umreifungsbandes 3 zwischen Sperrelement 30 und zweiten Gegenhal-
terelement 31 geklemmt. Befindet sich nun die Gegenhalterplatte 61 in der Ge-
schlossenstellung 64 so wird die Spannvorrichtung 12 aktiviert, wobei das Spann-
rad 13 dermaflien gedreht wird, dass das Bandende 6 in Spannrichtung 29 gezo-
gen wird. Hierbei wird das Sperrelement 30 gegen das Federelement 34 gedrlckt,
wodurch die Oberflache 33 des Sperrelementes 30 Uber das Bandende 6 gleitet.

Wird nun eine vordefinierte Bandspannung erreicht, so kann die Drehrichtung des
Spannrades 13 umgekehrt werden, wodurch das Bandende 6 entgegen der
Spannrichtung 29 bewegt wird. Diese Bewegung des Umreifungsbandes 3 entge-
gen der Spannrichtung 29 ergibt sich aus der Vorspannung, welche die um das
Packgut 2 geschlungene Schlaufe 4 aufweist. Wird nun das Bandende 6 entgegen
der Spannrichtung 29 gezogen, so greift die Oberflache 33 des Sperrelementes 30
in das Bandende 6 ein, wodurch das Sperrelement 30 in Richtung seiner Sperr-

stellung 39 gedruckt wird.

Bedingt durch die winkelige Stellung der translatorischen Fuhrung 35 des Sper-
relementes 30 wird nun das Bandende 6 zwischen Sperrelement 30 und zweiten

Gegenhalterelement 31 geklemmt. Durch die Uberflihrung des Sperrelementes 30
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in seine Sperrstellung 39 wird der Betatigungshebel 55 aktiviert, wodurch auch
das erste Reibelement 46 von seiner Ruheposition 53 in seine Schweiliposition 54

Uberfuhrt wird und somit einsatzbereit ist.

Durch diese Vorgange kann die Bandspannung, welche vom Spannrad 13 auf das
Bandende 6 aufgebracht wird, verringert werden. Dadurch wird eine héhere Effizi-
enz beim Reibschweillvorgang bzw. eine hdhere Festigkeit der Schweildstelle im
Umreifungsband 3 erzielt. Nun wird die Reibschweilvorrichtung 45 aktiviert, wel-
che das Umreifungsband 3 verschweifit, wobei durch die Abschneidvorrichtung 57
gleichzeitig das Umreifungsband 3 abgeschnitten wird. Nach Beendigung
Schweillvorganges bzw. nach Einhaltung einer gewissen Abkuhlzeit kann die Ge-
genhalterplatte 61 wieder aus seiner Geschlossenstellung 64 in die Einfadelstel-

lung 63 Uberfuhrt werden.

Hierdurch wird das fertig verschweildte Umreifungsband freigegeben, wobei die
mobile Umreifungsvorrichtung 1 seitlich aus dem Eingriffoereich des Umreifungs-
bandes ausgezogen werden kann. Dabei kann vorgesehen sein, dass in einem
ersten Schritt die Gegenhalterplatte 61 nur soweit gedffnet wird, dass das Umrei-
fungsband 3 freigegeben ist und somit die mobile Umreifungsvorrichtung 1 ent-
fernt werden kann und die Gegenhalterplatte 61 erst in weiterer Folge in die Einfa-
delstellung 63 Uberfuhrt wird. Somit kann erreicht werden, dass die mobile Umrei-
fungsvorrichtung 1 ausgefadelt werden kann, ohne das Umreifungsband 3 dabei
zu beschadigen.

In einer weiteren Ausflhrungsvariante kann vorgesehen sein, dass der Betati-
gungshebel 55 weggelassen wird und das erste Reibelement 46 der
Reibschweildvorrichtung 45 wahrend des Einfadelvorganges des Bandes in seiner
Ruheposition 53 verharrt und nach Klemmung des Bandes durch die Bandruck-
laufsperre 28 aktiv mittels einer Antriebseinheit in seine Schweil3position 54 Gber-
fuhrt wird.

In einer nicht naher dargestellten Ausflhrungsvariante kann vorgesehen sein,
dass zwischen Verstellvorrichtung 62 und Gegenhalterplatte 61, oder an anderer

Stelle im Antriebsstrang der Gegenhalterplatte 61, ein Kupplungselement vorge-
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sehen ist, welches zur Notentkopplung der Gegenhalterplatte 61 dient. Somit kann
im Gefahrenfall die Gegenhalterplatte 61 aus seiner Geschlossenstellung 64 ge-
bracht werden, wodurch das Umreifungsband 3 freigegeben wird und somit die
Spannkraft auf das Umreifungsband 3 wegfallt. Dadurch kann die Sicherheit fur

einen Maschinenbediener erhéht werden.

In einer weiteren nicht naher dargestellten Ausfihrungsvariante kann vorgesehen
sein, dass die Drehachse 14 des Spannrades 13 leicht geneigt ist, und/oder dass
das Spannrad 13 einen leichten Konus aufweist, sodass das Bandende 6 des Um-
reifungsbandes 3 wahrend des Spannvorganges entgegen der Einfadel6ffnung
gedruckt wird. Somit kann erreicht werden, dass das Bandende 6 nicht uner-

wunscht aus der mobilen Umreifungsvorrichtung heraus bewegt wird.

In der Fig. 5 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausflh-
rungsform der mobilen Umreifungsvorrichtung 1 gezeigt, wobei wiederum fur glei-
che Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorange-
gangenen Figuren 1 bis 4 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu
vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren

1 bis 4 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Fig. 5 zeigt die schematische Darstellung einer weiteren Ausfuhrungsvariante in
welcher das Sperrelement 30 als weiteres Spannrad 71 ausfuhrt ist. Hierbei kann
durch das weitere Spannrad 71 eine zusatzliche Spannkraft 72 auf das Bandende
6 des Umreifungsbandes 3 aufgebracht werden. Die Anordnung und die Funktio-
nalitaten, sowie die Gestaltungsmerkmale des weiteren Spannrades 71 kdnnen
hierbei gleich wie die Gestaltungsmerkmales des Spannrades 13 ausgefuhrt sein.

In der Fig. 6 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuh-
rungsform der mobilen Umreifungsvorrichtung 1 gezeigt, wobei wiederum fur glei-
che Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorange-
gangenen Figuren 1 bis 5 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu
vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren

1 bis 5 hingewiesen bzw. Bezug genommen.
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Fig. 5 zeigt die schematische Darstellung einer weiteren Ausfuhrungsvariante der
mobilen Umreifungsvorrichtung 1, in der das Sperrelement 30 als Hebel ausge-
fuhrt ist, welcher zum Fixieren des Bandendes 6 ausgebildet ist. Der Hebel ist
hierbei so gestaltet, dass durch den Rucklauf des Umreifungsbandes 3 ein
Klemmeffekt erzielt werden kann, und somit das Umreifungsband 3 in bereits be-

schriebener Weise Festgehalten werden kann.

In einer Weiteren Ausfuhrungsvariante kann auch vorgesehen sein, dass anstatt
des Hebels ein exzentrisch gelagertes Rad als Sperrelement 30 eingesetzt wird,

wobei dieses die gleiche Sperrwirkung erzielen kann.

Eine Energieversorgungsquelle, welche vorzugsweise in form eines aufladbaren
Akkumulators, insbesondere als Lithium-lonen-Zelle oder etwa Lithium-

Eisenphosphat-Zelle ausgeflhrt wird, ist nicht dargestellt und beschrieben.

In einer weiteren, nicht dargestellten Ausflhrungsvariante kann vorgesehen sein,
dass das erste Reibelement 46 als weitere Spannrolle ausgebildet ist, welche da-
zu geeignet ist die Spannkraft im Umreifungsband 3 zu erh6hen. Vorteilhaft ist
hierbei, dass mittels eines derartig ausgebildeten ersten Reibelementes 46 die
Spannkraft weiter erhoht werden kann, wobei die Einzelbelastung auf die Spann-
rader minimiert wird, beziehungsweise die punktuelle Belastung auf das Umrei-
fungsband 3 gering gehalten werden kann. Weiters kann dadurch die volle
Klemmkraft zwischen erstem Reibelement 46 und zweitem Reibelement 47 am
Beginn des Spannvorganges direkt beim schlieen der Gegenhalterplatte 61 auf-
gebracht werden, da keine Relativbewegung zwischen erstem Reibelement 46
und Bandende 6 des Umreifungsbandes 3 stattfindet.

In noch einer nicht dargestellten Ausfihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass
erste Reibelement 46 als mit einem Freilauf versehene Rolle ausgebildet ist, wo-
bei eine Rotationsachse im Wesentlichen parallel zur Drehachse 14 des Spannra-
des 13 liegt. Somit kann das Bandende 6 des Umreifungsbandes 3 bei vollstandig
aufgebrachter Spannkraft zwischen erstem Reibelement 46 und zweitem Reibe-
lement 47 leicht in Spannrichtung 29 bewegt werden. Zum verschweillen des

Bandanfanges 5 und des Bandendes 6 kann anschlie}end die oszillierende Seit-
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wartsbewegung des ersten Reibelement 46 auf das Bandende 6 Ubertragen wer-
den.

Weiters ist das Gehause, sowie der Handgriff an welchem die mobile Umreifungs-

vorrichtung 1 vom Bediener genommen werden kann nicht dargestellit.

Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfihrungsvarianten der mobilen Um-
reifungsvorrichtung 1, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht
auf die speziell dargestellten Ausflhrungsvarianten derselben eingeschrankt ist,
sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausfuhrungsvarian-
ten untereinander maoglich sind und diese Variationsmaoglichkeit aufgrund der Leh-
re zum technischen Handeln durch gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf
diesem technischen Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

Weiters kbnnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den ge-
zeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen fur sich ei-

genstandige, erfinderische oder erfindungsgemalie Loésungen darstellen.

Die den eigenstandigen erfinderischen Losungen zugrundeliegende Aufgabe kann

der Beschreibung entnommen werden.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so
zu verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B.
ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend
von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. samtli-
che Teilbereiche beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder groer und enden
bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder
5,5 bis 10.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Fig. 1 bis 4, 5, und 6 gezeigten Ausfuhrun-
gen den Gegenstand von eigenstandigen, erfindungsgemafien Losungen bilden.
Die diesbezlglichen, erfindungsgemafen Aufgaben und Losungen sind den De-

tailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.
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Der Ordnung halber sei abschlieRend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus der mobilen Umreifungsvorrichtung 1 diese bzw. deren

Bestandteile teilweise unmalfstablich und/oder vergroert und/oder verkleinert

dargestellt wurden.
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Bezugszeichenliste

Mobile Umreifungsvorrichtung
Packgut

Umreifungsband

Schlaufe

Bandanfang

Bandende

Uberlappender Abschnitt
Lange

Oberflache des Packgutes
Endlosband

Grundrahmen
Spannvorrichtung
Spannrad

Drehachse

Mantelflache

Spannkraft
Tangentialrichtung
Randelung

aullenliegende Oberflache
erstes Gegenhalterelement
Oberflache des ersten Ge-
genhalterelementes
Langsausrichtung des Umrei-
fungsbandes

x-Achse

y-Achse

z-Achse

Antriebseinheit
Kontaktstelle

Bandrlcklaufsperre
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29
30
31
32

33

34

35
36

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

51

52

Spannrichtung
Sperrelement

zweites Gegenhalterelement
Oberflache des zweiten Ge-
genhalterelementes
Oberflache des Sperrelemen-
tes

Federelement des Sperrele-
mentes

translatorische FUhrung
Bewegungsrichtung des Sper-
relementes

Winkel

Abstand

Sperrstellung
FUhrungselement

Winkel

Grundkorper
Verschleilelement
Verbindungsvorrichtung
Reibschweildvorrichtung
erstes Reibelement

zweites Reibelement
translatorische Fuhrung
Reibrichtung

senkrechte Bewegungsrich-
tung

Federelement der
Reibschweillvorrichtung

Betatigungselement
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54
55
56
57
58
59

60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75

Ruheposition
Schweillposition
Betatigungshebel
Mitnehmernase
Abschneidvorrichtung
Schneidklinge
Federelement der Schneid-
klinge

Schneidkante
Gegenhalterplatte
Verstellvorrichtung
Einfadelstellung
Geschlossenstellung
Drehgelenk
Offnungswinkel
weitere Antriebseinheit
Wartungsstellung
Anschlagelement
Arbeitsflache

weiteres Spannrad
zusatzliche Spannkraft
Drehachse
Schwenkachse

keilformiger Einfuhrbereich
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Patentanspriche

1. Mobile Umreifungsvorrichtung (1) zur Umreifung von Packgut (2) mit
einem Umreifungsband (3), insbesondere einem Kunststoffband, umfassend einen
Grundrahmen (11), eine Spannvorrichtung (12) mit zumindest einem Spannrad
(13) zum Aufbringen einer in Tangentialrichtung (17) zu einer Mantelflache (15)
des zumindest einen Spannrades (13) wirkenden Spannkraft (16) auf eine um ein
Packgut (2) geschlungene Schlaufe (4) des Umreifungsbandes (3), eine Antriebs-
einheit (26) welche zumindest zum Antreiben von dem zumindest einen Spannrad
(13) vorgesehen ist, ein mit dem zumindest einen Spannrad (13) zusammenwir-
kendes Gegenhalterelement (20), welches in einer Gegenhalterplatte (61) aufge-
nommen ist, eine Verbindungsvorrichtung (44) zum Verbinden der beiden Uber-
lappenden Abschnitte (7) der Schlaufe (4) des Umreifungsbandes (3), eine Ab-
schneidvorrichtung (57) zum Abschneiden des Umreifungsbandes (3), und eine
Energieversorgungsquelle zur Bereitstellung einer Antriebsenergie, wobei die Ge-
genhalterplatte (61) relativ zum Grundrahmen (11) bewegbar an diesem gelagert
ist und mittels einer Verstellvorrichtung (62) zwischen einer Einfadelstellung (63)
und einer Geschlossenstellung (64) verstellbar ist, und eine dem Spannrad (13)
zugeordnete Oberflache (21) der Gegenhalterplatte (61) in deren Geschlossen-
stellung (64) im Wesentlichen parallel zu einer Drehachse (14) des zumindest ei-
nen Spannrades (13) angeordnet ist, wobei die Gegenhalterplatte (61) mittels ei-
nes Drehgelenkes (65) am Grundrahmen (11) gelagert ist, dadurch gekennzeich-
net, dass eine Drehachse (73) des Drehgelenkes (65) im Wesentlichen parallel zur
Tangentialrichtung (17) des Spannrades (13) angeordnet ist, sodass die Gegen-
halterplatte (61) schwenkbar zum Grundrahmen (11) gelagert ist und in der Einfa-
delstellung (63) einen keilférmigen Einflhrbereich (75) gegenuber dem Spannrad
(13) ausformt.

2. Mobile Umreifungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Gegenhalterplatte (61) in der Einfadelstellung (63) in einem Off-
nungswinkel (66) zwischen 3° und 30° zur Geschlossenstellung (64) geneigt ist.
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3. Mobile Umreifungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Gegenhalterplatte (61) in eine Wartungsstellung (68) Uber-
fUhrbar ist, in der sie zumindest etwa 45° zur Geschlossenstellung (64) aus-

schwenkbar ist.

4. Mobile Umreifungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsvorrichtung (44) eine
Reibschweildvorrichtung (45) aufweist, die ein erstes Reibelement (46) und ein
zweites Reibelement (47) umfasst, zwischen welchen Reibelementen (46, 47) das
Umreifungsband (3) klemmbar ist, wobei das erste Reibelement (46) in einer pa-
rallel zur Drehachse (14) des Spannrades (13) verlaufenden Reibrichtung (49)
relativ zum zweiten Reibelement (47) in einer oszillierenden Bewegung verschieb-

bar ist.

5. Mobile Umreifungsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass das zweite Reibelement (47) in die Gegenhalterplatte (61) aufgenom-
men ist, oder dass die Gegenhalterplatte (61) als zweites Reibelement (47) aus-

gebildet ist.

6. Mobile Umreifungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das in der Gegenhalterplatte (61) ange-
ordnete Gegenhalterelement (20) an seiner dem Spannrad (13) zugewandten Sei-
te zumindest abschnittsweise an die Form der Mantelflache (15) des Spannrades

(13) angepasst ist, und mit einer konturierten Oberflache (21) versehen ist.

7. Mobile Umreifungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Bandrlcklaufsperre (28) ausgebildet
ist, mittels welcher die durch die Spannvorrichtung (12) auf das Umreifungsband
(3) aufgebrachte Spannkraft fixierbar ist, wenn die von der Spannvorrichtung (12)
aufgebrachte Spannkraft (16) verringert oder aufgehoben ist, wobei die Bandruck-

laufsperre (28) ein Sperrelement (30) umfasst, welches mit einem zweiten Gegen-
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halterelement (31) zusammenwirkt, wobei das zweite Gegenhalterelement (31) in

der Gegenhalterplatte (61) aufgenommen ist.

8. Mobile Umreifungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Abschneidvorrichtung (57) ausgebil-

det ist, durch welche das Umreifungsband (3) abtrennbar ist.

9. Mobile Umreifungsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Abschneidvorrichtung (57) unmittelbar benachbart zum ersten
Reibelement (46) der Reibschweil3vorrichtung (45) angeordnet ist, wobei im Aktiv-
zustand der Reibschweilvorrichtung (45) das erste Reibelement (46) relativbe-
weglich zur der gegenltber dem Grundrahmen (11) feststehenden Abschneidvor-
richtung (57) ist.

10. Mobile Umreifungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass Arbeitsflachen (70) des zweiten Reibele-
mentes (47) der Reibschweildvorrichtung (45), des zweiten Gegenhalterelementes
(31) der Bandrucklaufsperre (28) und des ersten Gegenhalterelementes (20) der
Spannvorrichtung (12) im Wesentlichen in einer Ebene angeordnet sind, sodass
das Umreifungsband (3) annéhernd gerade, und parallel zur Oberflache (9) des
Packgutes (2), durch diese Vorrichtungen fuhrbar ist.

11. Mobile Umreifungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass fur die Reibschweildvorrichtung (45) und
die Spannvorrichtung (12) eine gemeinsame, einteilige Gegenhalterplatte (61)

vorgesehen ist.

12. Mobile Umreifungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass fur die Reibschweildvorrichtung (45), die
Bandrucklaufsperre (28) und die Spannvorrichtung (12) eine gemeinsame, einteili-

ge Gegenhalterplatte (61) vorgesehen ist.
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13. Mobile Umreifungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Gegenhalterelement (20)
und/oder das zweite Gegenhalterelement (31) und/oder das zweite Reibelement
(47) schwenkbar in der Gegenhalterplatte (61) aufgenommen sind, wobei deren
Schwenkachse (74) jeweils parallel zur Drehachse (73) des Drehgelenkes (65)

verlauft.
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