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(59 Ponanéci jednotka

1

Vynilez se t§¥ka usporadani pohansdci jednotky pro stroje, u nichZ se vyiaduje po zas-
taveni chodu hnaciho motoru zabrzdéni chodu stroje, napirfklad zastaveni padsového dopravni-

ku, jehoZ traf je uloZena v tklonu.

Znamé provedeni pohanéci jednotky pro pasové dopravniky, dopravujici material v uklo-
nu, sestava z hnaciho motoru, krytu spojky a prevodovky. U pfeVodovek s ¢elnimi ozubenymi
koly, umisténymi kolmo na hnaci motor, je zpravidla vstupni h¥idel prevodovky vné prevo-
dovky opatren diskem telistové brzdy. Toto uspofadani je nevyhodné pro svou velkou pido-
rysnou plochu zvlasté u dilnich dopravnikii. RovnéZ acinnost telistové brzdy je nedostadu-
jici pro zabrzdéni vétisich dopravanikd, U pfevodovek s kuZelovymi ozubenymi koly, jejichi
hnac{ motor je stejné jako prevodovka umistén podél dopravniku, se telistova brzda obvykle
umistuje do krytu hydraulické spojky mezi tuto spojku a pFevodovku. Nevyhodou tohoto uspo-
fadani - vedle nedostatelné ulinnosti telistové brzdy je nebezpeéi zaolejovani brzdy pri
poru$e spojky a tim prakticky ipin& ztrata brzdiciho ﬁéinku a sloZita ovladaci soustava
brzdy,‘néroéhé na sefizeni a citliva na zneéi§téni. V ddlnich podminkédch jsou pak'nevyhod-

né i pomérné velké pidorysové rozméry Celisftové brzdy a jeji o#lédaci soustavy,

Uvedené nevyhody znamych pohanécich jednotek do znaéné miry odstranuje pohénéci jed-
notka, sestavajic{ z hnaciho motoru, krytu spojky, spojky, brzdy a prevodovky podle vyna-

lezu, jehoi podstatou je, Ze mezi prfevodovkou a spojkou je vytvofena samostatnd komora, v
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ni% je uloZena lamelova tifeci brzda, jejiZ nejméné jeden tfeci kotoud je posuvné uloZen na

vstupnim hrideli pFevodovky a jejiz pritlaéna &ast je pfipojena k nejméné jedné pice, je-
jiz vn&j§i konec je pfipojen k ovladacimu prvku, uvadénému v &innost pfi zastaveni hnaciho

motoru,

Vy$§i ddinek usporadani pohénéci jednotky podle vynédlezu se proti zndmym pohdnécim
jednotkam projevuje predev&im zkradcenim dobéhu stroje s touto pohanéci jednotkou diky vys-
§imu udinku lamelové brzdy. Ztrata brzdného uéinku vlivem vniknut{ oleje ze spojky je pra-
kticky vyloudena., Pohanéci{ jednotka je kompaktni, s malymi pﬁdo;ysnymi roiméry. Ovladaci
soustava brzdy je jednoduchad, snadno seriditeln& a kontrolovateln4, pracuje s malymi ztré-

tami a zv14St vhodna je pro pouZiti elektrohydraulického odbrzdovaciho zarfzeni, umisténé-

ho nad nebo pod pifevodovkou.

LN

Piikladné provedeni pohén&ci jednotky podle vynadlezu v aplikaci u pohonu pasového do~-
pravniku je zjednodu$en& zndzornéno na pFipojenych vykresech, kde obr. 1 pfedstavuje pohé-
néci jednotku v pohledu kolmo na podélnou osu pasového dopravniku, u ného# je pouZita a

obr, 2 je osovy fez lamelovou tieci brzdou pohdnéci jednotky podle vyndlezu.

_Poh&néci jednotka sestdvé z hnaciho motoru 1 - elektrického, popfipadd pracujiciho 8
tlakovym médiem, krytu 2 spojky, spojky 3, s vfhodou hydraulické, lamelové tieci brzdy 4 a
prevodovky 5, ktera je pripevnéna k rdmu 6 pohdndci stanice doﬁravniku. Lamelova tifeci brz-
da 4 je uloZena v samostatné komoFfe 7, vytvofené mezi pfevodovkou 5 a spojkou 3. Samostat-
na komora 7 miZe byt s vyhodou vytvofena jako prodlouZeni pie?odovky 5, jak je znadzornéno
na obr. 1, nebo/a jako .,prodlouZeni krytu 2 spojky, popfipadé jako samostatny meziéléﬁek.
Lamelové tieci brzda 4 sestava z pevné tadti 40, pfitladné &4sti 41, posuvné na Cepech 42
a nejméné jednoho tieciho kotoude 43 s obloZenim 44, posuvné uloZeného na pouzdru 45, pfi-
pevnéném ke vstupnimu hiideli 50 pfevodovky 5. ObloZeni 84 je s vyhodou provedeno z mezi-
kruhovych segmentd, s radidlnimi mezerami mezi jednotlivymi segmenty. Tfeci kotoué 43 je
pruZinou 46 pfitladovan k vloZce 47, &imZ je za chodu hnacfho motoru 1 zaruéena viile mezi
pevnou &asti 40, pfitlacnou ¢4sti 41 a tiecim kotoudem 43. PFitladnd &4ast 41 je pfipojena
k péce 48, jejiz vnéjsi konec 49 je pfipojen k ovladacimu prvku 8, s vyhodou elektrohy-
draulickému odbrzdovacimu piistroji. Dle potfeby miZe byt pouZito i vice tfecich k%touéﬁ
43 a pevnych &asti 40, popfipadé i piitlaénych &4sti 41, PruZiny 51 na &epech 42 zamezuji
prideni pritladné &asti 41 pfi jejim pifesouvani. Ochranny kryt 80, nasunuty na péice 48 za-
branuje vnikani hrubych neistot do samostatné komory 7. Poh&néci jednotka miZe byt vidi
9 pod krytem 2 spojky. Fodpéra 9 je provedena

rédmu 6 pohadnéci stanice podepfena podpérou
jako mnohothelnik s nestejnymi stranami a opatifena patkou 10 a pfipojovacimi otvory, takie
1ze jejim pfislusnym natodenim docilit poZadované polohy pohdnéci jednotky vdéi rdmu 6 po-

hénéci stanice.

Pohanéci jednotka podle vyndlezu pracuje za normalniho chodu stroje znamym zplisobem,
Pri zastaveni hnaciho motoru 1 ovlddaci prvek 8 presune vnéj8i konec 49 paky 48 smérem k
prevodovce 5. Tim se pfitladna &4st 41 a tfeci kotoué 43 prfitladf na pevnou éést 40 a za-

brzdi se tak vstupni hfidel 50 prevodovky 5. Po novém spusténi hnaciho motoru 1 se ovlada-
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cim prvkem § presune vnéjSi korec 49 paky 48 smérem k hnacimu motoru ] a pritladnid &ast 41

s tirecim kotouCem 43 se oddali od sebe i od pevné C4sti 40 a vstupni hfidel 50 se miie
volné otacet.

Kromé& u pohonu pasovych a hieblovych dopravnikd 1lze pohadnéci jednotku podle vynilezu
pouzit i u pohonu jinych strojh, kde se poZaduje zabrzdéni chodu stroje po vypnuti hnaciho

mot oru, ,napifiklad u vratkté, vytahd, lanovek a podobné,

PREDMET VYNALEZU

Pohdnéci jednotka, sestdvajic{ z hnaciho motoru, krytu spojky, brzdy a prevodovky, vyzna-
¢ena tim, Ze mezi prevodovkou (5) a spojkou (3) je vytvofena samostatna komora (7), v ni2
je uloZiena lamelov4 tieci brzda (4), jeji? nejméné jeden treci kotoué (43) je posuvné ulo-
zen na vstupnim hiideli (50) pfevcdovky (5) a jejiZz pritladna &ast (41) je pfipojena k
nejméné jedné pace (48), jeji? vnéjsi konec (49) je pripojen k oviadacimu prvku (8), uva-

d&nému v Cinnost pri zastaveni hnaciho motoru (1),

2 vykresy
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