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DESCRIPCION

Elemento de muelle.

La invencién concierne a un elemento de mue-
lle, especialmente para su incorporaciéon en colcho-
nes, constituido por un fuelle de pliegues cauchoelas-
tico dotado de simetria circular o especular con su-
perficies de asiento superior e inferior y pliegues de
fuelle dispuestos paralelamente entre éstos que pre-
sentan didmetros exteriores decrecientes hacia arriba
de las puntas exteriores e interiores de los distintos
pliegues de fuelle.

Se conoce un elemento de muelle, documento DE
299 20 182 Ul, que presenta como elemento de mue-
lle un fuelle de pliegues en configuracion de forma de
tronco de pirdmide o de tronco de cono, cuyos plie-
gues de muelles estdn dispuestos en planos paralelos
a planos de suelo y de techo, pero esto adolece del
inconveniente de que los flancos de los pliegues de
muelle se colocan uno sobre otro bajo una compresion
muy fuerte del fuelle de pliegues, de modo que, por un
lado, se reduce muy fuertemente el posible recorrido
elastico del elemento de muelle y, por otro, se puede
producir un desgaste mecdnico con envejecimiento y
destruccion acelerados del elemento de muelle.

El cometido de la invencidn consiste en proporcio-
nar un elemento de muelle constituido por un fuelle
de pliegues que, con un pequefio peso y unas buenas
propiedades eldsticas, presente un recorrido eldstico
netamente agrandado y cuya vida ttil esté optimiza-
da.

La solucién de este problema se obtiene en com-
binacién con las caracteristicas del predmbulo espe-
cialmente porque las puntas interiores de los pliegues
del fuelle se extienden dentro de la zona de la super-
ficie de asiento inferior en un estado de maxima com-
presion del elemento de muelle o incluso se apoyan
alli, y porque entonces las puntas exteriores de los
pliegues del fuelle estdn dispuestas en un plano so-
brepuesto paralelo a dicha superficie de asiento infe-
rior que como méximo esté alejado de esta superficie
en una cuantia igual a la medida de la anchura de un
pliegue completamente comprimido del fuelle.

Esta ejecucion del fuelle de pliegues del elemen-
to de muelle segtin la invencién hace posible asi un
recorrido eldstico AH lo mds grande posible y tiene,
ademads, la ventaja de que los pliegues del fuelle apli-
cados casi libremente uno a otro no sean cargados mu-
tuamente por una fuerza de deformacion del elemento
de muelle y, por este motivo, no puedan tampoco des-
gastarse mecdnicamente. El elemento de muelle se-
glin la innovacion es adecuado preferiblemente para
su incorporacién en colchones, pero puede emplearse
también como cuerpo de muelle de una superficie de-
sagregada de un somier o para rejillas de cama, mue-
bles tapizados o asientos de automdviles. Ademas, el
elemento de muelle de la invencidn se caracteriza por
un peso especifico muy pequefio junto con propieda-
des elasticas muy buenas.

Otras ejecuciones ventajosas del objeto de la in-
vencién se desprenden conjuntamente y en combina-
cién de las reivindicaciones subordinadas siguientes.

Se prefieren especialmente formas de realizacién
del elemento de muelle con formas geométricas re-
gulares, por ejemplo como configuraciones de forma
de tronco de cono o de tronco de pirdmide poligo-
nal, para poder materializar caracteristicas eldsticas
lo mds idénticas posible en todas las direcciones de
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carga. Ventajosamente, en el estado de maxima com-
presion, los pliegues del fuelle estdn yuxtapuestos de
fuera a dentro en direccién aproximadamente vertical
y se aplican uno a otro casi sin fuerza, y no se en-
cuentran uno sobre otro tal como se explica en el es-
tado de la técnica, con lo que se puede lograr un AH
lo mds grande posible como recorrido eldstico. Ven-
tajosamente, los pliegues del fuelle aplicados uno a
otro estdn orientados aqui con sus puntas exteriores
colocadas ligeramente hacia afuera y con las puntas
interiores colocadas ligeramente hacia adentro, con lo
que la compresién del fuelle de pliegues que se pue-
de conseguir como médximo es ain mayor que si los
pliegues del fuelle aplicados uno a otro estuvieran dis-
puestos exactamente en el sentido de la direccion de
la accion de la fuerza.

Son imaginables ejecuciones ventajosas del obje-
to de la invencién que estdn constituidas por dos o
mads elementos de muelle ensamblados, pudiendo for-
mar las superficies de asiento superiores o las super-
ficies de asiento inferiores las superficies de contac-
to mutuo, con lo que se pueden producir elementos
de muelle de forma de X o de rombo en una seccién
transversal aproximada. Se logra asi un alto grado de
variabilidad del elemento de muelle segtn la inven-
cién.

En otra ejecucién ventajosa del objeto de la in-
vencion las superficies de asiento superiores y/o las
superficies de asiento inferiores estdn equipadas con
platos de asiento para poder adaptar los elementos de
muelle atin mejor a los respectivos fines de uso. Los
platos de asiento pueden consistir especialmente en
un pléstico duro barato, con lo que se puede materia-
lizar asf una variante mas econémica de otros elemen-
tos de muelle consistentes completamente en elastd-
meros cauchoeldsticos.

En una variante de esta clase, que estd provista de
una superficie de asiento superior, las puntas exterio-
res de los pliegues del fuelle en el estado de méxima
compresion se apoyan sobre el lado inferior del pla-
to de asiento superior y proporcionan aqui también,
exactamente igual que lo hacen las puntas interiores
de los pliegues del fuelle en la zona de la superficie
del asiento inferior, un sostenimiento 6ptimo de gran
superficie de una fuerza de funcionamiento que se de-
ba absorber.

Segtin otra ejecucion inventiva del elemento de
muelle, éste presenta zonas con elastomeros de dife-
rente rigidez, pudiendo consistir, por ejemplo, algu-
nos pliegues individuales del fuelle o bien tiras ver-
ticales individuales del fuelle de pliegues en elast6-
meros diferentes, con lo que, por un lado, la caracte-
ristica eldstica puede ser ajustada de regresiva a pro-
gresiva pasando por lineal o bien, por otro, la caracte-
risticas eldstica puede ser deliberadamente variada en
diferentes direcciones de carga del elemento de mue-
lle.

Se describe seguidamente con mds detalle un
ejemplo de realizacién de la invencién ayudandose de
dibujos. Muestran:

Lafigura 1, un alzado lateral seccionado de un ele-
mento de muelle,

La figura 2, el elemento de muelle segin la figura
1 en posicién de maxima compresion,

La figura 3, el elemento de muelle segtin la figura
1 con platos de asiento adicionales arriba y abajo, y

La figura 4, el elemento de muelle segtin la figura
3 en una posicién de maxima compresion.
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El elemento de muelle 1 estd constituido por un
fuelle 2 de pliegues cauchoelastico de forma de tron-
co de cono o de tronco de pirdmide poligonal, cuyos
pliegues 7 de fuelle se estrechan de abajo arriba en sus
radios de tal manera que, bajo la carga de una fuerza
ejercida desde arriba, se pueden juntar los pliegues 7
del fuelle uno a otro de modo que las puntas interio-
res 5 de dichos pliegues 7 del fuelle puedan deformar-
se hasta la zona de la superficie de asiento inferior 4
del elemento de muelle 1, estando las puntas exterio-
res 6 de los pliegues 7 del fuelle yuxtapuestas tam-
bién hacia arriba en un plano superior 8§ paralelo a la
superficie de asiento inferior 4 y estando este plano
superior 8§ mds aproximado a la superficie de asien-
to inferior 4 del fuelle 2 de pliegues que la medida
que corresponde a la anchura de un pliegue de fuelle
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completamente comprimido, ya que estos pliegues,
en el estado de mdxima compresion, estdn plega-
dos uno contra otro y orientados oblicuamente hacia
afuera.

Como se representa en las figuras 3 y 4, el ele-
mento de muelle 1 estd provisto de platos de asiento
superior e inferior 9; 10, de modo que los elementos
de muelle 1 pueden utilizarse facultativamente para
colchones, rejillas de lamas, muebles tapizados o bien
asientos de automéviles.

Los distintos pliegues 7 del fuelle pueden estar
formados por elastémeros de diferente rigidez, con lo
que el elemento de muelle 1 se puede fabricar con una
caracteristica eldstica cualquiera. El mejor recorrido
eléstico posible aparece indicado en las figuras con la
designacion AH.
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REIVINDICACIONES

1. Elemento de muelle, especialmente para su in-
corporacion en colchones, constituido por un fuelle
(2) de pliegues cauchoeldstico dotado de simetria cir-
cular o especular con superficies de asiento planas su-
perior e inferior (3; 4) y pliegues (7) de fuelle dispues-
tos paralelamente entre éstas con didmetros exteriores
- decrecientes hacia arriba - de las puntas exteriores e
interiores (6; 5) de los distintos pliegues (7) del fuelle,
caracterizado porque, en un estado de compresién
maxima del elemento de muelle (1), las puntas inte-
riores (5) de los pliegues (7) del fuelle se extienden
hasta la zona de la superficie de asiento inferior (4) o
se apoyan alli, y porque las puntas exteriores (6) de
los pliegues (7) del fuelle estan dispuestas asi en un
plano sobrepuesto (8) paralelo a dicha superficie de
asiento inferior (4) de modo que, como méaximo, este
plano esté alejado de dicha superficie en una cuantia
igual a la que corresponde a la medida de la anchu-
ra de un pliegue completamente comprimido (7) del
fuelle.

2. Elemento de muelle segtin la reivindicacién 1,
caracterizado porque presenta una forma bdsica a
modo de tronco de cono o de tronco de pirdmide po-
ligonal.

3. Elemento de muelle segtin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque, en el estado
de maxima compresion, los pliegues (7) del fuelle (2)
de pliegues estdn yuxtapuestos de fuera a dentro y se
aplican uno a otro casi sin fuerza.

4. Elemento de muelle segun la reivindicacién 3,
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caracterizado porque los pliegues (7) del fuelle apli-
cados uno a otro estdn orientados con sus puntas ex-
teriores (6) colocadas ligeramente hacia afuera y con
las puntas interiores (5) colocadas ligeramente hacia
dentro.

5. Elemento de muelle segin una de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado porque es-
td compuesto de dos o mds elemento de muelle
(1) y las superficies de asiento superiores e inferio-
res (3; 4) forman para ello superficies de contacto
mutuo.

6. Elemento de muelle segtin una de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado porque las super-
ficies de asiento superiores y/o inferiores (3; 4) estin
equipadas con platos de asientos (9; 10).

7. Elemento de muelle segun la reivindicacién 6,
caracterizado porque, en el estado de méxima com-
presion, las puntas exteriores (6) de los pliegues (7)
del fuelle sostienen el lado inferior (11) del plato de
asiento superior (9).

8. Elemento de muelle segiin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque presenta zo-
nas de elastomeros de diferente rigidez.

9. Elemento de muelle segin la reivindicacion 8,
caracterizado porque algunos pliegues individuales
(7) del fuelle estan fabricados de elastomeros de dife-
rente rigidez.

10. Elemento de muelle segtn la reivindicacién 8,
caracterizado porque unas tiras individuales del fue-
lle (2) de pliegues que discurren verticalmente en sen-
tido transversal a la direccién periférica consisten en
elastomeros de diferente rigidez.
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