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Tukinkuljetusajoneuvo. -~ Timmertransportfordon.

Esilld olevan keksinndn kohteena on tukinkuljetusajoneuvo,
jossa on veto-osa, johon kuuluu osaltaan ainakin yksi

akseli, jossa on kaksi vet&dvdd pydrdd, osaltaan kidyttd-
mekanismi jé osaksi kuormauslaite, minkd lisdksi se an
varustettu vdhintddn kaksi pyordsd kédsittidvidlld lisdakselilla.

Kaatamisen jdlkeen puunrunkc on siirrettdva lanssille,
josta se kuljetetaan pois erityisilld suuremmilla ajo-
neuvoilla. Kuljetus on vaikeata usein kallioisissa ja
vaikeakulkuisissa: maastoissa kaatopaikan ja lanssin
vdlilla., Silloin on t&h&dn mennessd usein yksittdset rungot
hinattu maata pitkin pienemmills maastokulkuenuvoilla.
Tdhdn sisdltyy monia riskeja ja varjopuolia. Pehmedan

ja arvokkaasen puuhun painuvat kivet ja vastaavaf esineet,
jotka kuorinnassa vahingoittavat seki tyﬁkalujaretté
runkoa. Maanpinta kuluu ja siten luonnollinen kasvillisuus
hdiriintyy. Hinatessa on energian kulutus suuri. Tietty
parannus aikaansaadaan ns. juontokoneilla. Ne ovat kuten
pienet trktorit. Niis#d on ainakin nelja pytréasd, joista
vidhintddn kaksi pydrdd on vetdvid ja ainakin kaksi pydraa
ohjattavia. Sen lis#dksi niissd on tartuin, joka on varustettu
ulottimella ja tartuntapihdilld, Tartuinta voidaan kayttéaa
joko vaijeristolla tai h@yraulisylintereilld ja vastaavilla
varsilla. Sellaisella jontolaitteella tartutaan joko
suurempaan runkoon tai nippuun pienempid runkoja toisesta
pddstd, kohotetaan vdhdn ja hinataan sitten vapaa p&d
maata vasten niin kauas kuin on tarpeen paremmin luokse-
paastddvidan paikkaan pddsemiseksi. Myds tdssd hinauksessa

esiintyvédt aikaisemmin mainitut vaikeudet.

Edelleen tunmetaan jalustintyyppisid tukinkuljetusajoneuvoja.
Niissd ei ole mit#&n tartuntalaitetta eivdtkd ne ole
jatkettavia. Koko runkojen kulggtuksessa on kuitenkin
tunnettua kdytt#s akseliogsia, jotka myds ilman yhdyssidetta

ajoneuvoon voidaan liitt&d vetd jdén rungoilla. Edelleen
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tunnetaan koko runkojen kuljetuksessa tapa kadyttdd ajoneuvoa,
jossa on kédsikdyttdisesti ulosvedettdvd teleskooppimainen
liitin vetoajoneuvon ja vapaasti kulkevan akselin v§lilla,
Tdllaisissa ké#sikiyttdisesti jatkettavissa ja pistokytkimilli
tai vastaavilla varustetuissa koko runkoien kuljetukseen
tarkoitetuissa ajoneuveoissa kuormataan rungot sivulta
sopivalla kuormauslaitteella. Sellaiset koko runkojen
kuljetukseen takoitetut ajoneuvot eivat ole riittavan
maastokelpoisia, ettd ne voitaisiin ajaa kaatopaikalle

ja lastata sielld. Koska ne on tarkoitettuiﬂyfﬂgguﬁﬂgzi
normaalinopeudella tielld, ne eivdt mydskddn tdyts maasto-
kelpoisuuden vaatimuksia.

Keksinndn tarkoituksena on aikaansaada ajneuva, jota

voidaan kéyttdd sekﬁﬂiilgggimggghetté juontimena ja kuor-
mauslaitteena samalla, kun sit#d voidaan energiataloudelli-
sesti kdyttdd vaikeakulkuisessa maastossa. Keksinndn
mukaisesti esitetddn, ettd viimeinen akseli on jarjestetty
ulostydntyvadn osaan, joka on ulostydnnettdvdllid teles-~
kooppilaitteella yhdistetty ajo-osaan ja jossa on kuorman-
kannatin. Keksinndn mukaisesti aikaansaadaan jalustimen

ja juontimen yhdistelméd siten, ettd kuormauksen aikana
sopivilla elimilld muutetaan vdlimatkaa kuormankantimena
toimivan ulomman akselin ja ajo-osan v&lilld. Uudella
ajoneuvolla toimitaan nimitt&din niin, ettd ulostydnnettdvissa
oleva osa sijoitetaan suurehkon rungon tai pienempid

runkoja kdsittdvin nipunpéddn eteen, mink&iElkeen runkoon

tai runkoihin tartutaan -farttuimella p#dstd ja kohotetaan
niin paljon, ettd on mahdollista vet#d&d runko piaastidén
kuormankantimelle paikcillaan olevalla ulostydntyvidlls
osalla ja siirtdmdlld veto-osaa ja/tai sisddnvetamdllsd
tartuinta, minkd jdlkeen pidennetty ajoneuvo ajetaan
lanssille kokorunkokuljettimen tapaan. Siten vadhenevit
vahingot kuormattaessa minimiin, ja energiankulutus kul-
jetuksesa vdhenee olellisesti. Sitd paitsi sellainen
ajoneuvo, jonka pituutta voidaan aina sovittaa kulloisiinkin

tarpeisiin, on erityisen sovelias kdytettdvdksi vaikeassa



maastossa.

Ajoneuvon pidenté@minen ja lyhent&minen voi tapahtua eri
tavoin; silloin on t&rkedtd, ettd vedattamdllad ja jarrut-
tamalla eri akselien pydrida tai pakko-ohjatulla pidentéd-
miselld ja lyhent&@miselld voidaan aikaansaada soveltuvuutta
kulloisiinkin maasto-, kuamaus- ja lastausolosuhgﬁsiin.

On soveliasta, ettd ulostydntdmistd ja sisddnvetdmista
palveleva teleskooppilaite on varustettu tydsylinterillds
Siten akselivdli voidaan aina sovittaa halutun suuruiseksi,
ja tarvittavat kuormausvoimat voidaan aikaansaada hinaamatta
ja luistattamatta maanpinnalla, Suuren iskunpituuden

vuoksi valitaan s@d@nndnmukaisesti rakenme, jossa on useita
toistensa sis#ddn teleskoopinomaisesti ty@nnettdvissa

olevia sylintereitd tydsylinterind. Teleskooppilaite
voidaan silloin kokonaan muodostaa yhdesti sopivasti
rakennetusta hydraulisesta tydsylinteristd, tai myds
erillinen pienempiympdrysmittainen tydsylinteri voidaan

jirjestidd teleskooppimaiseen ohjaus- ja yhdyskoteloon.

Ulostyﬁntyvﬁn.osan kuormankantimen alla olevat pydréat
voidaan sopivasti varustaa jarru- ja/tai vetolaitteilla.
T&llgin voidaan yksin n#diden avulla tai yhteistoiminnalla
hydraulisen tytsylinterin kanssa ulos- ja sisd@ntyontymiseksi
aikaansaada haluttu liike ulostytntyvidn osan ja veto-osan
vdlilld. Niinik&&n voidaan siten sellaista ajoneuvoa
kdyttas tiekulkuneuvona. Jarru- ja kdyttdlaitteissa,
etenkin ulostydntyvdssé osassa, vodaan kdyttdd hydrostaat-
tisia moottoreita. 5illoin voi ulostydntyvd osa olla
varustettu hydrostmgttisilla tai hydrodynaamisilla mootto-
reilla, ja mahdollisesti kd@yttd voi tapahtua myds tavan-
omaisella polttomoottorilla asianmukaisine védlityksineen.
Jarrut voidaan muodostaa hydraulisiksi tai mekaanisiksi
janruiksi, joissa on jarrurummut, jarrulevyt tai vastaavat
laitteet. Keksinnon er#d#ssid toisessa suoritusmuodossa
voivat s#dhkdisiin napamoottoréihin sisdltyd myds jarru-

ja kdyttolaitteet. Ajoneuvon kdyttolaitten muuttamisen
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mahdollistamiseksi vaihtoehtoisille energialdhteille

on sdhkddsten pybrinapamoottoreiden kayttd erityisen
edullista, koska t&dlléin myds teleskoqgiﬂgmgiggﬂflaitteen
ohjaus voidaan aikaansaada erityisen edullisesti. Ulosty@n-
tyvdn osan pydrdt ovat edullisesti ohjattavissa. Siten
parannetaan maastokelpoisuutta ja ennen kaikkea ajoneuvo
vaidaan helpommin sijoittaa asemaan useimmiten epidedullisissa

magmikoissa olevien runkojen eteen.

Kdyttolaitteet sijoitetaan sopivasti ohjaushyttiin, jossa

on kaksoisohjaus ja kiertyvd istuin, kuten jo aikaisemmin

on muissa ajoneuvoissa esitetty. Siten voidaan maastokelpois-
ta juonninta ja jalustinta ajaa ongelmitta molempiin

suuntiin myds silloin, kun on vedédtettdvd ja ohjattava
useampia akseleita, mik#d seikka on erityisen edullista
maggbkelpoisuuden kannalta ja sitd ajatellen, ettd voidaan

sijoittua rungon pddn ldhelle.

Kuormankannin voidaan muodostaa :'w@seammallakin tavalla,
mutta kuitenkin on varmistettava se, ettd runqot voidaan
helposti vetdd ylids ja ettd ne eivdt putoa kuljetettaessa.
Tdhdn voidaan kdyttdd liukupintoja, jalaksia ja vastaavia.
Sopivasti kuormankannin muodostuu konmusta, joka on ylispdin
avoin. Sellainen kouru voidaan kitkaggzﬁien vidhentdmiseksi
varustaa kolmeilaz keskenddn kulmaan jédrjestetylld rullalla
tai rullasarjalla tai useammilla rullariveilld, Koska

koko runkoa pidetddn tarttuimilla kiinni myts kuljetuksen

aikana, ei rullia tarvitse lukita.

Ulostydntyvdn osan eri laitteiden kdyttamiseksi tarkoitetut
voimansiirtojohdot voidaan sopivasti jirjest#d teleskoop-
pimaiseen yhdyskoteloon veto-osan ja ulostydntyvdn osan
védliin. Sinne sijoitetaan hydrauliikkajohdot, s#éhk&johdot
ja myds mahdolliset mekanismit tai kdysistit moottorien
kayttadmiseksi, jarruttamiseksi ja ohjaamiseksi. Ne voidaan
muggostaa teleskooppimaisiksi johdoiksi tai letkuiksi
ja/tai ainakin osaksi ne voivat olla kokoon kietoutuvia.

On kdytadnntllistd varustaa eri tydajoneuvot puskimella.,
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Sellainen sindnsd tunnettu puskulevy on keksinntn mukaisessa
ajoneuvossa eduksi myts siksi, ettd sen avulla on mahdollista
valitt&dd kuormauksessa ja purkamisessa syntyvid voimia

erittain hyvin maahan.

Kuormauslaitteina voivat tulla kysymykseen erityyppiset
nosturilaitteet, jotka mahdollistavat tarpeelh@iﬁen liik-
keiden suorittamisen. Kuommauslaite on sopivasti varustettu
tarttuimella, jossa on puoliympyrédn muotoiset tartuntapihdit.

5itd voidaan kauko-ohjata kayttélaitteilla.

Keksintdd selitetdidn seuraavassa lahemmin suoritusesimerkin

avulla, jota kuvataan oheisissa piirustuksisa, joissa:

Kuvioc 1 esittdd perspektiivikuvana keksinndn mukaisen

ajoneuvon kayttoa.

Kuvio 2 esittdd kuvion 1 mukaista ajoneuvoa sivulta,
jolloin kokoontyétnnetty tila on esitetty ehjin
viivoin ja osaksi ulostydnnetty tila katkoviivoin,

ja ajoneuvo on ilman tukkia.

Kuvio 3 esittdd yldkuvantona kuvion 2 mukaista kokoon-

tydnnettys ajoneuvoa.
Kuvio 4 esittdd kuvioigen 2 ja 3 mukaista ajoneuwoa takaapdin,

Kuvio 5 esittid osittaiskuvana sivulta ajo-osaan sijoitettua

(: teleskoopinpaédtd sekd ulostydntyvdid osaa.

Kuvio 6 esittdid suuremmassa mittakaavassa takaapdin ulos-

tyontyvasd osaa.

Kuvio 7 esittidd kuvion 2 mukaista ndkymdd erdéstd toisesta
suoritusmuodossa, joka gpvarustettu vaijeritart-

tuimella.
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Yhdistatyksi juontimeksi ja jalustimeksi muodostettu tukin-
kuljetusajoneuvo 10 muodostuu ajo-osasta 11 ja ulospidin
tyontyvdstd osasta 12. Ajo-osassa 11 on etummainen tai
ensimmédinen akseli 13, jossa on kaksi ohjattawa pydrai
13,1 ja 13.2, joita kidytetddn esimerkiksi moottorilla

14 ja vaihteella 14.1. Ajo-osassa on osana ohjaushytti
15, jossa on 1809 kulmassa kddntyvd istuin; edelleen
ajo-~osaan kuuluu kaksi ohjattavaa pydridd 16.1 ja 16.2
sekd kaksi ohjainpaneelia: 17.1 ja 17.2, joilla kaikki
toimintadlementit on kaksinkertaistettu, jollein ajoneuvoa
voidaan ajaa ja kéﬁﬁi&gllﬁ kumpaankin suuntaan katse
suoraan eteen k&ddnnettynd. Tam&n vuoksi ei ole ensink&din

etu- ja takap#ddta eikd mydskdidn etu- ja taka-akselia.

Ulostydntyvidstd osasta poispdin olevalla puolella on
moottorin 14 lihelld sindnsd tumnmettu puskulevy 18, jonka
tukivarret 18.1 on kddntyvasti laakeroitu ajo-osaan 11.
Hydrauliset tyésylinterit 18.2 toimivat tavalliseen tapaan
nostaakseen ja laskeakseen puskulevyd. Puskulevyd ei

voida kdyttdd vain puskulevynd, vaan se toimii ennen
kaikkea tukeakseen ajonevoa lastattaessa ja kuormaa pu-

rettaessa sekd erilleen ja kokoon tydntamiseen.

Ajo-osassa on edelleen kuormituslaite 20. Se muodostuu
kohdassa 20.1 ajo~osaan k#édntyvésti laakeroidusta, jayk&dsti
varresta 20,3, jota voidaan kallistaa sylinterillsd 20.4

ja jossa on kolmiomainenlaite 20.5, joka on k#@&ntyvasti
laakeroitu kohdassa 20.6 ja jota voidaan k&antdd ylds-

ja alasp#in hydraulisella tydsylinterilld 20.7. Ulommassa
paddsséddn siind on hydraulisylinterilla 20.8 kédytettdvd
tartuinpihti 20.9, jossa kuvion 4 mukaisesti on kaksi
puoliympyrédn muotoista tartuinvartta 20.91 ja 20.92,

jotka kohdassa 20.93 on nivelletysti yhdistetty hyd-
raulisylinterin 20.8 mantdan ja muutoin ja@rjestetty siten,
ettd pihtejia voidaan hydraulisesti avata ja sulkea tavalla,
Joka on tuttu yksinkertaisista juontimista ja vastaavien

ajoneuvojen tartuinlaitteista.
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Erotukseksi tavanomaisiin ajoneuvoihin on keksinndn mukaisessa
ajoneuvossa ulompi akseli 12,1 kiinnitetty ulkonevaan

osaan 12. Se on teleskooppilaitteella 21 yhdistetty ajo-~osaan
11, josta kiinnitysp&dd ll.l esitetddn kuviossa 5. Teles-
kooppilaite muddostuu useammasta sisdkkdin tydntyvédsti

ja kesken#&dn rajoitetulla iskunpituudella varustetusta,

yhd pienemm&std suorakaiteenmuotoisen ladpileikkauksen
omaavasta putkielementistd, jotka ovat riittadvin vakaita
muodostaakseen pidennettdvdn ajoneuvon alustan. Kuvio

5 osoittaa, kuinka t&dmén teleskooppilaiteen sisddn on
jadrjestetty hydraulinen tydsylinteri 22. Se on, kuten
ilmenee, muodostettu useammasta teleskooppimaisesti sisidkk&in
menevidstd osasta. Kuviossa 5 vasemmalla oleva osa on
yhdistetty ajo-osaan 11, kun taa oikea p#id, joka muodostaa
sisimmin teleskooppitangon p&&n 22.1, on kiinnitetty

ulospdin tydntyvddn osaan. Hydraulipaineen avyulla voidaan
siten akselien 13 ja 12.1 vdlid sddt&d3d mielivaltaisesti

ja muuttaa myds kuorma p&a&allE.

Ulospdin tyodntyvdssd osassa 12 on pydrien 12.2 ja 12.3
yldpuolella lokasuojat 12.4. Taka-akselin kannattimeen
liitetty tukilaite 12.5 kannattelee puunrungoilla tarkoi-
tettua kuormankanninta 23. Se muddestuu t&ssd kolmesta
rullasarjasta 23.1, 23.2 ja 23.3, jotka, kuten ilmenee,
muodostavat kourun ja joiden akselit tukeutuvat tuki-
laitteeseen 12.5. Ne on myds, kuten kuviosta 5 ilmenee,
jarjestetty niin, ettd ne nojaavat vdhadn taaksepdin,

mikd seikka ei ilmene kuviosta 6, koska siind ei johtoien

esittadmisen vuoksi esitetd varjostavia osia.

Ulostydntyvd osa 12 on muutoin muodostettu tdydelliseksi
monipydrdvetoisen ajoneuvon veto- ja ohiainteliksi. T&ta
varten on jarjestetty akselinpitimet 24, joihin pydrédnakselit
24.1 ja 24.2 on kiertyviésti jarjestetty jonkin verran
pstytasosta kallistettu akselin ympdri niin, ettd pyorid

12.2 ja 12.3 voidaan ohjata, kuten kuviosta 3 ilmenee.

Tata varten kidytetdidn hydmulisesti kauko-ohijattuja ohjain-
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sylintereiti 24.3 ja 24.4, jotka on kiinnitety ulosty&ntyvan
osan 12 keskustaan. Kummassakin pydrédssid 12.2 ja 12.3

on jarrulaite 25.1, 25.2, jossa on kdyttdjarru Jja seison-
tajarru. Jarrujen kdyttamisksi on neljd johtoa 25.3,

jotka ndkyvat kuviossa 6. Ohjainsylintereitid kdytetdin
haluttuun tapaan johtojen 24.5 vdlityksells.

Kdgyttdmiseksi ja myds mahdollisesti ylim#ardisen ohjatun
jarrutuksen aikaansaamiseksi alamiissid ajettaessa an
kussakin pydrédssa 12.2 ja 12.3 napamoottorit 26.1 ja

26.2, joita kdytetddn ja ohjataan kolmella johdolla 26.4.
Ndm8 napamoottorit voidaan muodostaa hydrostaattisiksi

tai sdhkdmoottoreiksi, Niiden johdot n#kyviat kulkevan
teleskooppilaitteen haarukan 21.3 ldpi. Sieltd ne kulkevat
suorakaiteen muotoisen teleskooppiputken 21.2 sisustan
lapi. Lukuisten johtojen sijasta esitet&@dn kuviossa 5

vain yksi johto 26.5. Johdosta ovat suojassa teleskoop-
pimaisten, suorakaiteen muotoisten putkien sisdllid, Ne
voivat olla teleskooppimaisia, kiemurtelevia paineletkuja
tai ripustinkaapeleita kaapelikeloineen tai myds sidhktisid
liukukiskoja siitd riippuen, mit#d energiamuotoa siirretiin
ajo-osasta ulostydntyvéan osaan, Kuten ndkyy, voidaan
ulostydntyvdn osan toimintoja ohjata ohjaushytistd 15
ohjauspaneeleilla 17.1 ja 17.2, jotta mahdollistettaisiin
hyvd ndkyvyys ajettaessa eteen- ja taaksepdin. Energian-
huoltona kaytetddn kaasudljy- tai bensiinisdiliétid tai
sopivia paristoja tai s#dhkdliitdntsjd ajo-osaan lihemmin

kuvaamattomalla tavalla.

Kuvattua ajoneuvoa kdytetdan, kuten etenkin kuviosta

1 selvidsd, seuraavasti:

Kuvion 3 mukaisesti kokoontydnnetty ajoneuveo sijoitetaan
nelipybdrédohjauksensas: avulla ja alhaisella vaihteella
kdyden myts vaikeammassakin maastossa padrungon tai runko-
nipun paksumman p#dn eteen, jotka on kuljetettava pois,.
Sen jédlkeen tartuinta 20.9 lasketaan ja se tarttuu rungon



tai runkonipun 28 pdah&n 28.1. Kdyttdmidlld kuormauslaitteen
20 eri hydraulisylintereitd kohotetaan rungon pdd tietylle
korkeudelle kuormankantimen 23 yldpuolelle. Pydrid 12.2

ja 12.3 pidetddn nyt jarruillaan 25 paikoillaan ja ajo-osaa
10 siirretddn pydrien 13.1 ja 13.2 avulla eteenpdin niin,
ettd runko kuormataan ajoneuvoon rullilla 23.1 - 23.3.

Siten on mahdollista, ettd sen jalkeen, kun jarrut on
avattu, siirtdid ajoneuvoa pydrien 12,2 ja 12.3 avulla,

kun runko on osaksi lastattu. Nelipydrdvedon avulla on

siten mahdollista, ettd myds ahtaissa tiloissa, joissa
ajo-osan edelleen siirtdminen eteenpdin ei ole mahdollista,
saadaan runko kuormatuksi rifittavin hyvin ajoneuveoon,

mink&d jdlkeen ajetaan suotuisampaan maastoon, jossa ajoneuvo
voidaan tydntdd tdyteen pituuteensa. Koska ajoneuvo on
varustettu kunnollisin jarruin ja myds tiekd@yttdon sopivalla
moottorilla, voidaan myds pitempd matkoja lanssille ajaa
taloudellisesti, etenkin, koska ei vaadita henkildstdn
vaihtamista kuormitukseen ja kuljetiukiseem. Ajoneuvoa

voi nimitt&din sekd kdytt#da ettd kuljettaa yksi henkild.
Tarvittaessa voidaan saada aikaan suurempia tukivoimia
tukemalla puskulevyd 18 maata vasten. Puskulevyn 18 avulla
voidaan tarvittaessa my&s suorittaa raivausta matkan

aikana. Tdten aikaansaadaan yksinkertaisella tavalla

hyvin monipuolinen ja taloudellinen mets&nhakkuun erityisiin

tarpeisiin kaypid ajoneuvo.

Kuvion 7 mukainen suoritusmuoto eroaa aikaisemmin esitetysta
vain siten, ettd hydraulisesti k#dytettdvdn tarttuimen

20.9 sijasta siind kdytetddn vintturia 30, jossa on vaijeri
30.1, joka rullan 30.2 kautta kulkee vastaavan kolmiomaisen
tukivarren yli. Sellainen laite edellyttdd, ettd runko

on aina oikeassa paikassa ja hatitildssa voidaan joutua
turvautumaan ruumilliseen siirtotyshdn, kun taas hydrau-
lisesti toimiva tukilaite ensimméisssd suoritusesimerkisséa
mahdolljstaa suuremman ulottuvuuden ja yhden henkilén
kdyttdmisen. Muutoin voidaan esitetty jen rakenneperiaatteiden

mukainen ajoneuvo varustaa useammalla py&éralli, useammalla
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akselilla, erilaisilla kayttéelementeilld ja lisdlaitteilla
sekd vastaavilla ja tietyissd tapauksissa kogltaan sovittaa
erityistarpeiden mukaan. Kuormankannin voidaan, kuten

tdssd esmerkissd, varustaa rullasarjoin. Tietyisséd olo-
suhteissa riittdd kolme keskenddn kulmaan jarjestettya
rullaa. Rullien sijasta. voidaan myds kdyttdd vastaavia
sopivastamateriaalista valmistettuja liukupintoja tai
-kiskoja. Teleskooppisylinteri 22 voidaan j&att#d pois,
koska pydridnnapamoottorit ja jarrut mahdollistavt kokoon-

ja erilleentydntédmisen,
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Patenttivaatimukset

1. Tukinkuljetusajoneuvo, johon kuuluu ajo-osa (11),

jossa on ainakin yksi akseli, jossa on ainakin kaksi
vetdvds pyordsd (13.1 ja 13.2), ja jossa ajo-osassa on
kdyttdlaite, kdyttomoottori ja kuoemauslaite (20) ja

johon ajoneuvoon edelleen kuuluu toinen akseli (12.1),
jossa on ainakin kaksi pyérda (12.2, 12.3), t un -
nettu siitd, ettd toinen akseli (12.1) on jarjestetty
ulostydntyvdin osaan (12), joka on ulostydntyvdlld teles-~
kooppiosalla (21) yhdistetty ajo-osaan (1l1) ja jossa

on kuormankannin (23).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen ajoneuvo, t u n -
nettu siitd, ettd ulospidin tydntyvdn osan. (12)
ulostydntdmiseksi ja sisédd@nvetamiseksi tarkoitetussa
teleskooppilaitteessa (21) on tydsylinteri (22), joka
koostuu edullisesti useammasta sisdkkdin teleskoopin

tapaan tydntyvidstid osasta,

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen ajoneuvo,
tunnettu siitd, ettd pydrat (12.2, 12.3) lastin-
kannattimen (23) alla on varustesttu jarru- ja/tai kayt-
tdlaittein (25, 26).

4, Patenttivaatimuksen 3 mukainen ajoneuvo, t u n -
nettu siitad, ettd jarru- ja kdyttdlaitteisiin (25,
26) kuuluu hydrostaattiset moottorit 26.1, 26.2).

5. Patenttivaatimuksen::'3 mukainen ajoneuvo, t un -
nettu siitd, ettd jarru- ja kayttolaitteisiin kuuluu
sihkdiset napamoottorit (26.1, 26.2).

6. Jonkin edellsd olevan patenttivaatimuksen mukainen ajoneuva,
tunnettu siitd, ettd ulostydntyvdn osan (12)

pysrdat (12.2, 12.3) ovat ohiattavissa.
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7. Jonkin edelld olevan patenttivaatinukbsen mukainen
ajoneuve, t unnettu siita, ettd kayttdelimet on
jarjestetty ohjaushyttiin (15), jossa on kaksoisoh jaus
(16.1, 16.2) ja kasntyvd tuoli (15.2).

8. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen
ajoneuvo, tunnettu siitd, ettd kuormankannatin

(23) muodostuu kaurusta.

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen ajoneuvo, t u n -
nettu siitd, ettd kouru (23) on varustettu kolmella,

kulmaan keskenddn jadrjestetylld rullalla tai rullasarjalla
(23.1, 23.2, 23.3).

10. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen
ajoneuvo, t unnettu siitd, ettd energiansiirto-
johtimet (26.5) on jidrjestetty teleskooppimaisen yhdyskotelaon
(21) sis#in ajo-osan (11) ja ulostydntyvén osan (12)

valiin.

11. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen
ajoneuvo, t unnettu siitd, ettd ajo-osan (11)
kuormankantimesta (23) poispdin olevalla puclella on

nostettava ja laskettava puskulevy (18).

12, Jonkin edellda olevan patenttivaatimuksen mukainen
ajoneuvo, t unnet t u siitd, ettd kuormauslaitteessa
(20) on oleellisesti puoliympyr#dn muotoisin tarttuimin
(20.91, 20.92) varustettu tartuinpihti (20.9).
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Patentkrav

i. Timmertransportfordon., férsett med en drivdel (11), som
har dels stminstone en axel med minst tv4 drivna hjul (13.1,
" och 13.2), dels mandverdon, dels'drivmotor och dels en lasﬁ-
“anordning (20), och forsett med en ytterligare axel (12.1)
som har minst tv& hjul (12.2, 12.3), kAnnetecknat
av att den ytterligare axeln (12.1) &r anordnad p& en ut-
skjutbar del (12), som via en utskjutbar teleskopanordning
(21) &r férbunden med drivdelen (11) och.som har en last-

bi4rare (23).

2. Fordon enligt krav 1, k4nnetecknat av att
teleskopénordningen-(Zi) £f8r utskjutning och indragning'av
den utskjutbara delen (12) har en'arbetscylinder (22),f6re—
trddesvis med flera i varandra teleskopiskt f¥rskjutbara

delar.

3. Fordon enligt krav 1 eller 2, k8 nnetecknat’
av att hjulen (12.2, 312.3) undér lastbéraren (23) 4r fdr-
sedda med broms- och/eller drivanordningar (25, 26).

4, Fordon enligt krav 3, kd&nnetec knat avatt i
broms- och drivanordningarna (25, 26) ing8r hydrostatiska
motorer (26.1, 26.2).

5. Fordon enligt krav 3, k& nnetecknat avatt i
broms- och drivanordningar (25, 26) inglr elektriska hjulnav-
motorer (26.1, 26.2). '

6. Fordon enligt nd8got av f6regdende krav, k& nneteck-
nat avatt hjulen (12.2, 12.3) p& den utskjutbara delen
(12) &r styrbara.

7. Fordon enligt ndgot av fdreglende krav, k i nneteck -
n at av att mandverorganen (16, 17) &r anordnade i en férar-
‘hytt (15) med dubbelstyrning (16.1, 16.2) och svingbar stol

(15.1).

8. Fordon enligt ndgot av foregdende krav, kdnne -

tecknat

av att lastbararen! (23) bestdr av en riénna.
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9. Fordon enligt krav 8, kd4nnetecknat av att
rénnan(23%) 4r forsedd med tre i vinkel mot varandra anord-
nade rullar eller rullsatser (23.1, 23.2, 23.3).

10. Fordon enligt ndgot av foregdende krav, -k Enne -
tecknat av att energitransportledningar (26.5) 4r
anordnade inuti ett teleskopiskt fHidrbindelsehus (21)

" mellan drivdeln (11) och den utskjutbara delen (12).

11. Fordon .enligt négot av fdreglende krav, k & nn e -
tecknat av att p& den frén lastbéraren (23) vénda
sidan av drivdelen (11) finns ett h&j- och s#nkbart schakt-

-blad (18).

12. Fordon enligt ndgot av fdregéende krav; k Einne -
t ec knat av att lastanordningen (20) har en med vi-
sentligen halvcirkelformade gripare (20.91, 20.92) utrustad

griptang (20.9).
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(esim. saksal. Offenlegungsschrift) aumeron

eteen H ja vastaavasti kuulutus- ja patenttijulkaisun numeron eteen X ja P.
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