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PARTIE TOURNANTE D'UN RECEPTEUR DE TURBOMACHINE MUNIE D'UN DISPOSITIF D'ANTIGIVRAGE.

@ TITRE : PARTIE TOURNANTE D'UN RECEPTEUR
DE TURBOMACHINE MUNIE D’'UN DISPOSITIF D’ANTI-
GIVRAGE

Un aspect de linvention concerne une partie tournante
d'un récepteur de turbomachine (10) d'aéronef
comprenant :

un arbre de rotation (20) d’axe de rotation X,un cone (30)
monté a une extrémité de I'arbre de rotation (20) et compor-
tant une surface externe (30A) et une surface interne (30B),
etune pluralité d’hélices (40) agencées a I'aval du cone (30},
réparties circonférentiellement autour de 'axe de rotation X
et comprenant chacune une surface amont (40A) et une sur-
face aval (40B),

La partie tournante d’un récepteur de turbomachine (10)
comporte un dispositif d’antigivrage (60) du cone (30) et des
hélices (40) comprenant un revétement antigivre (64) supe-
rhydrophobe déposé sur la surface externe (30A) du cone
(30), et au moins sur la surface amont (40A) des hélices
(40).

Figure a publier avec I'abrégé : Figure 2




Description
Titre de I'invention : PARTIE TOURNANTE D’UN RECEPTEUR
DE TURBOMACHINE MUNIE D’UN DISPOSITIF

D’ANTIGIVRAGE
DOMAINE TECHNIQUE DE L’INVENTION

[0001]  La présente invention se rapporte au domaine des turbomachines d’aéronefs et plus
particulierement a la partie tournante des récepteurs d’une turbomachine.

[0002]  La présente invention concerne plus particulicrement les dispositifs de lutte contre le
givre de la partie tournante des récepteurs d’une turbomachine.

ARRIERE-PLAN TECHNOLOGIQUE DE L’ INVENTION

[0003]  Les turbomachines d’aéronefs tels que les turboréacteurs et les turbopropulseurs
présentent des récepteurs comprenant une partie tournante. Plus particulierement, la
partie tournante des récepteurs d’un turboréacteur correspond a la soufflante et la partie
tournante des récepteurs d’un turbopropulseur correspond a ses hélices. Classiquement,
la partie tournante d’un récepteur comporte un cone extérieur et des aubes mobiles, ou
hélices, agencées a I’aval du cone.

[0004]  La partie tournante d’un récepteur de turbomachine 10 selon 1’état de la technique tel
que représenté a la [Fig.1] comprend :

— un arbre de rotation 20 d’axe de rotation X délimité axialement entre une
extrémité amont 20A et une extrémité aval non visible,

— un cone 30 monté a I’extrémité amont 20A de I’arbre de rotation 20 et
comportant une surface externe 30A et une surface interne 30B,

— une pluralité d’hélices 40 agencées a 1’aval du cone 30, réparties circonféren-
tiellement autour de I’axe de rotation X et comprenant chacune une surface
amont 40A et une surface aval 40B, et

— un dispositif de dégivrage 50 des hélices 40 comprenant un tapis chauffant 52
agencé sur la surface amont 40A des hélices 40.

— un dispositif d’antigivrage 60 du cone 30 comprenant un tapis chauffant 62
agencé sur la surface externe 30A du cone 30,

- un dispositif d’alimentation électrique 700, et

— un renfort mécanique 80 agencé a I’intérieur du cone 30, en appui contre la
surface interne 30B du cone 30 et reli€ a 1I’unité de contrdle électronique 710
du dispositif d’alimentation 700.

[0005]  Le dispositif de dégivrage 50 permet d’éliminer la couche de glace formée sur la

surface amont 40A des hélices 40. Plus particulierement, le dispositif de dégivrage 50

est activé seulement apres la formation d’une couche de glace, par exemple apres une



[0006]
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[0009]

période de non-fonctionnement de la turbomachine de 1’aéronef dans une zone ot la
température est faible. Le dispositif d’antigivrage 60 permet d’empécher la formation
d’une couche de glace sur la surface externe 30A du cone 30. Plus particuliecrement, le
dispositif d’antigivrage 60 est activé en continu pour empécher 1’apparition de givre,
par exemple lors du fonctionnement de la turbomachine de 1’aéronef a des faibles tem-
pératures.

La formation de glace sur la partie tournante d‘un récepteur de turbomachine 10
ajoute de la masse sur le cone 30 et sur les hélices 40 pouvant entrainer une mauvaise
répartition de la masse autour de 1’axe de rotation X. La formation de glace peut aussi
provoquer des risques d’éjection de fragments de glace a haute vitesse par effet de
centrifuge dans la partie tournante d’un récepteur de turbomachine 10 pouvant causer
des phénomenes de casses. La présence d’un dispositif de dégivrage 50 et
d’antigivrage 60 est donc indispensable au bon fonctionnement de la partie tournante
d’un récepteur de turbomachine 10 d’aéronef.

Chaque tapis chauffant 52, 62 comprend une pluralité€ de résistances chauffantes
configurées pour le dégivrage des hélices 40 et I’antigivrage du cone 30. Le dispositif
d’alimentation €électrique 700 assure I’alimentation électrique des résistances
électriques des tapis chauffants 52, 62 ainsi que la gestion de la puissance transmise
aux résistances €lectriques des tapis chauffants 52, 62.

Plus particulicrement, le dispositif d’alimentation €lectrique 700 comprend :

- une unité de contrdle électronique 710 agencée sur I’extrémité amont 20A de
I’arbre de rotation 20 et configurée pour gérer la puissance distribuée a chaque
tapis chauffant 52, 62,

— un harnais de liaison 720 reliant 1’unité de contréle €lectronique 710 a
chacune des hélices 40 pour I’alimentation électrique des tapis chauffants 52,
62, et

- un transformateur 712 tournant monté mobile en rotation autour de I’arbre de
rotation 20 pour le transfert de I’énergie €lectrique d’un repere fixe vers un
repere tournant.

La partie tournante d’un récepteur de turbomachine 10 comportant de tels dispositifs
de dégivrage 50 et d’antigivrage 60 présente une architecture complexe au vu des
différents éléments nécessaires au fonctionnement des tapis chauffant 52, 62. En outre,
la masse embarquée du dispositif d’alimentation €lectrique 700 est relativement im-
portante car ’'unité de contrdle électronique 710, le harnais de liaison 720 et le trans-
formateur 712 sont dimensionnés de maniere a transférer une puissance €lectrique suf-
fisamment importante pour le fonctionnement du dispositif de dégivrage 50 des hélices
40 et du dispositif d’antigivrage 60 du cone 30. De plus, I’unité de contrdle €lec-

tronique 710, le transformateur 712 et le harnais de liaison 720 forment une masse en
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rotation lors du fonctionnement de la partie tournante d’un récepteur de turbomachine
10. Or, la masse en rotation étant importante, un équilibrage imparfait de la masse
autour de I’axe de rotation X provoque des problemes de répartition de la masse,
appelés aussi effets de balourd. En effet, plus la masse tournante est importante, plus

les effets de balourds sont accentués.
En outre, une telle partie tournante d’un récepteur de turbomachine doit comporter

deux dispositifs distincts pour lutter contre le givre sur le cone 30 et les hélices 40 ce
qui complexifie son architecture.
Résumé de l'invention

L’invention offre une solution aux problemes évoqués précédemment, en proposant
une partie tournante d’un récepteur de turbomachine d’aéronef équipée d’un dispositif
d’antigivrage assurant un antigivrage efficace du cone et des hélices tout en minimisant
la masse embarquée a la turbomachine.

Un premier aspect de I’invention concerne une partie tournante d’un récepteur de tur-
bomachine d’aéronef comprenant :

- un arbre de rotation d’axe de rotation X,

- un cone monté a une extrémité de I’arbre de rotation et comportant une
surface externe et une surface interne, et

- une pluralité d’hélices agencées a 1’aval du cone, réparties circonféren-
tiellement autour de I’axe de rotation X et comprenant chacune une surface
amont et une surface aval.

La partie tournante d’un récepteur de turbomachine selon 1’invention comporte un
dispositif d’antigivrage du cone et des hélices comprenant un revétement antigivre su-
perhydrophobe déposé sur la surface externe du cone, et au moins sur la surface amont
des hélices.

Un récepteur de turbomachine selon I’invention permet de lutter contre le givre sur le
cone et les hélices au moyen d’un seul dispositif. Grace a I’utilisation d’un revétement
antigivre superhydrophobe pour le dispositif d’antigivrage, la masse embarquée est
diminuée et I’architecture du moyen de lutte contre le givre selon I’invention est
simplifiée. En effet, le fait que le dispositif d’antigivrage soit sous la forme d’une
couche d’un matériau spécifique superhydrophobe permet d’éviter la présence d’un
transformateur pour le transfert de I’énergie électrique nécessaire au fonctionnement
du dispositif d’antigivrage.

Avantageusement, la partie tournante d’un récepteur de turbomachine comporte un
dispositif de dégivrage du cone et des hélices comportant un tapis chauffant de
dégivrage agencé entre le revétement antigivre du dispositif antigivre et, respec-

tivement, la surface externe du cone et la surface amont de chaque hélice. Un tel
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dispositif permet d’éliminer toute couche de glace formée sur la surface externe du
cone et la surface amont des hélices, sans nécessiter une puissance électrique trop im-
portante puisqu’il n'intervient qu’en complément du dispositif d’antigivrage.

Préférentiellement, la partie tournante d’un récepteur de turbomachine comporte un
dispositif d’alimentation €lectrique du tapis chauffant comportant au moins deux
boitiers de stockage électrique agencés sur la surface interne du cone.

Avantageusement, le dispositif d’alimentation électrique comporte deux boitiers de
stockage électrique diamétralement opposés I’un par rapport a ’autre. Un tel
agencement des deux boitiers de stockage électrique permet de répartir uniformément
la masse dans le cone.

Préférentiellement, chaque boitier de stockage électrique est alimenté électriquement
par une génératrice a rotor externe agencée sur ’arbre de rotation.

Préférentiellement, la partie tournante d’un récepteur de turbomachine comporte un
renfort mécanique agencé a I’intérieur du cone, en appui contre chaque boitier de
stockage électrique et reli€ a I’arbre rotatif pour maintenir chaque boitier de stockage
électrique en position dans le cone.

Avantageusement, le renfort mécanique comprend au moins deux branches chacune
délimitée entre une premicre et une deuxieme extrémités selon lesquelles :

- les branches sont solidaires les unes aux autres en leur premiere extrémité, et
- chaque branche est en appui contre 1’un des boitiers de stockage électrique en
leur deuxieme extrémité.

Préférentiellement, la partie tournante d’un récepteur de turbomachine comporte un
moyen de commande du tapis chauffant du dispositif de dégivrage connecté a un
capteur de température. Une telle caractéristique permet de contrdler I’activation et la
désactivation du tapis chauffant en fonction de la température mesurée par le capteur.

Avantageusement, la partie tournante d’un récepteur de turbomachine d’aéronef
comporte un boitier électronique de puissance et au moins un harnais de liaison reliant
électriquement le boitier €lectronique de puissance aux hélices.

Avantageusement, la partie tournante d’un récepteur de turbomachine d’aéronef
comporte un boitier électronique de puissance et au moins un harnais de liaison reliant
électriquement le boitier €électronique de puissance au boitier de stockage électrique.

Un deuxieme aspect de I’invention concerne une turbomachine d’aéronef comportant
une partie tournante d’un récepteur de turbomachine selon I’invention.

L’invention et ses différentes applications seront mieux comprises a la lecture de la

description qui suit et a I’examen des figures qui I’accompagnent.
BREVE DESCRIPTION DES FIGURES

D’autres avantages et caractéristiques de 1’invention apparaitront a la lecture de la



description qui suit, illustrée par les figures dans lesquelles :

— La [Fig.1] est une représentation schématique de la partie tournante d’un
récepteur de turbomachine comprenant un dispositif de dégivrage et un
dispositif d’antigivrage selon 1’état de la technique ;

— La [Fig.2] est une représentation schématique de la partie tournante d’un
récepteur de turbomachine comprenant un dispositif de dégivrage et un
dispositif d’antigivrage selon I’invention.

DESCRIPTION DETAILLEE

[0027]  Unexemple de réalisation de la partie tournante d’un récepteur de turbomachine
d’aéronef selon I’ invention est décrit en détail ci-apres, en référence aux dessins
annexés. Cet exemple illustre les caractéristiques et avantages de 1'invention.

[0028]  Sauf précision contraire, un méme élément apparaissant sur des figures différentes
présente une référence unique.

[0029]  Pour la compréhension de I'invention, on adoptera les orientations radiale, tan-
gentielle et axiale selon le repere RTA indiqué aux figures dont les axes tangent T et
axial A s’étendent dans un plan horizontal suivant I’orientation aux figures. L.’axe axial
A est parallele a un axe de rotation X d’un arbre de rotation de la partie tournante d’un
récepteur de turbomachine. L’amont de la partie tournante vers I’aval de la partie
tournante d’un récepteur de turbomachine est orienté selon 1’axe axial A du repere
RTA.

[0030]  Dans la description, les termes « amont » et « aval » sont définis par rapport au sens
d’écoulement de I’air depuis I’entrée de 1’air dans la turbomachine vers la sortie de
I’air hors de la turbomachine. Les termes « interne » et « externe » sont définis par
rapport a I’axe X, le terme « surface externe » désigne la surface en regard de 1’axe de
rotation X, par opposition au terme « surface externe » qui désigne la surface opposée
axialement a I’axe X.

[0031]  La[Fig.2] représente une partie tournante d’un récepteur de turbomachine 10 selon
certains modes de réalisation comprenant :

— un arbre de rotation 20 d’axe de rotation X délimité axialement entre une
extrémité amont 20A et une extrémité aval non visible,

— un cone 30 monté a I’extrémité amont 20A de I’arbre de rotation 20 et
comportant une surface externe 30A et une surface interne 30B,

— une pluralité d’hélices 40 agencées a 1’aval du cone 30, réparties circonféren-
tiellement autour de I’axe de rotation X et comprenant chacune une surface
amont 40A et une surface aval 40B,

— un dispositif d’antigivrage 60 du cone 30 et des hélices 40 comprenant un re-

vétement antigivre 64 superhydrophobe déposé sur la surface externe 30A du
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cbne 30, et au moins sur la surface amont 40A des hélices 40,

— un dispositif de dégivrage 50 comportant un tapis chauffant 52 de dégivrage
du cone 30 et des hélices 40 agencé entre le revétement antigivre 64 du
dispositif antigivre 60 et, respectivement, la surface externe 30A du cone 30 et
la surface aval 40A de chaque hélice 40, et

- un dispositif d’alimentation électrique 700.

Le dispositif d’antigivrage 60 selon I’invention se présente sous la forme d’un re-
vétement antigivre 64 superhydrophobe correspondant a une couche de matériau dont
les propriétés physiques limitent considérablement la capacité d’adhésion des micro-
gouttelettes ou gouttelettes d’une solution aqueuse, telle que 1’eau, a la surface du
matériau, réduisant aussi considérablement la possibilité de formation d’une couche de
glace sur la surface du matériau. En effet, un matériau superhydrophobe comprend des
microreliefs, ou rugosités nanométriques, par exemple réalisés par laser, de manicre a
former un angle de contact entre les microgouttelettes ou gouttelettes et la surface du
matériau supérieur a 150°.

Toutefois, sous certaines conditions extrémes, par exemple lors d’une exposition
prolongée de la partie tournante d’une turbomachine 10 au grand froid, la propriété de
superhydrophobie du revétement antigivre 64 peut €tre perdue et provoquer
I’apparition d’une fine couche de givre sur la surface du revétement antigivre 64. Une
telle situation peut requérir 1’ utilisation du dispositif de dégivrage 50 auxiliaire prévu
pour éliminer la fine couche de givre formée a la surface du revétement antigivre 64 et
ainsi retrouver la propriété de superhydrophobie du revétement antigivre 64.

Le dispositif de dégivrage 50 selon un mode de réalisation de I’invention sous la
forme d’un tapis chauffant 52 est un dispositif auxiliaire dont le fonctionnement est
requis seulement dans le cas ou une couche de glace s’est formée sur le revétement
antigivre 64du cone et/ou des hélices 40.

Le tapis chauffant 52 du dispositif de dégivrage S0 comprend une pluralité€ de ré-
sistances chauffantes configurées pour le dégivrage des hélices 40 et du cone 30. Le
dispositif d’alimentation €lectrique 700 assure I’alimentation électrique des résistances
électriques du tapis chauffants 52, 62 ainsi que la gestion de la puissance transmise aux
résistances €lectriques du tapis chauffant 52.

Plus particulicrement, le dispositif d’alimentation €lectrique 700 comprend :

- au moins deux boitiers de stockage électrique 714 agencés sur la surface
interne 30A du céne 30,

— une génératrice 716 a rotor externe agencée sur 1’arbre de rotation et
configurée pour alimenter électriquement chaque boitier de stockage
électrique 714,

- un boitier €électronique de puissance 718,
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— un premier harnais de liaison 720 comprenant un premier et un deuxieme bras
722, 724 chacun reliant électriquement le boitier électronique de puissance
718 aux hélices 40 pour 1’alimentation €lectrique des résistances du tapis
chauffant 52 du dispositif de dégivrage 50 des hélices 40, et

— un deuxieme harnais de liaison 730 comprenant un premier et un deuxiéme
bras 732, 734 chacun reliant électriquement le boitier €lectronique de
puissance 718 a I’un des boitiers de stockage électrique 714.

Chaque boitier de stockage €lectrique 714 du dispositif d’alimentation €lectrique 700
correspond a une batterie, par exemple une batterie NMC (Nickel Manganese Cobalt)
ou a un supercondensateur. La batterie ou le supercondensateur présente par exemple
une capacité de stockage d’énergie d’environ 2kWh (kilowatt-heure) et une masse
totale d’environ 15kg (kilogramme). Préférentiellement, le dispositif d’alimentation
électrique 700 comporte deux boitiers de stockage électrique 714 diamétralement
opposés I’un par rapport a I’autre, c’est-a-dire que chaque boitier de stockage
électrique 714 est agencé a I’une des deux extrémités d’une droite passant par le centre
du cercle d’une section du cone 30. Un tel agencement des boitiers de stockage
électrique 714 dans le cone 30 permet de répartir uniformément la masse dans le cone
30 et éviter les effets de balourd.

Selon certains modes de réalisation, la partie tournante d’un récepteur de tur-
bomachine comprend au moins deux coussins thermiques, non représentés, chacun
agencé entre la surface interne 30A du cone 30 et un boitier de stockage électrique 714.
La présence de coussins thermiques permet d’améliorer la conduction thermique entre
le cone 30 et le boitier de stockage 714 et ainsi permettre la transmission de la chaleur
a ’extérieur du c6ne 30.

La génératrice 716 du dispositif d’alimentation €lectrique 700 peut €tre une gé-
nératrice a aimants permanents triphasé€s a rotor externe. La génératrice 716 est
configurée pour prélever de I’énergie électrique issue de 1’arbre de rotation 20 de
maniere a générer une puissance continue d’environ 40kW (kilowatt) pour alimenter
les boitiers de stockage électrique 714. L’ utilisation d’une génératrice 716 a rotor
externe, par rapport a 1’utilisation d’une génératrice a rotor interne, présente 1’avantage
de fournir des densités de puissance massiques plus élevées tout en minimisant
I’encombrement de la génératrice 716. Avantageusement, la masse de la génératrice
716 est d’environ 10kg pour une densité de puissance d’environ 4kW/kg (kilowatt par
kilogramme). Selon certains modes de réalisation, la génératrice 716 présente une
forme cylindrique avec un diametre d’environ 140mm (millimetre) et une longueur
axiale d’environ 100mm.

Le boitier électronique de puissance 718 du dispositif d’alimentation €lectrique 700

est configuré pour gérer la recharge des boitiers de stockage €lectrique 714, la dis-
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tribution du courant électrique aux résistances du tapis chauffant 52 du dispositif de

dégivrage 50 et le redressage de la tension alternative fournie par la génératrice 716.

Selon certains modes de réalisation, le boitier €lectronique de puissance 718 comprend

un moyen de commande du tapis chauffant 52 du dispositif de dégivrage 50 connecté a

un capteur de température et configuré pour activer et désactiver le tapis chauffant 52

en fonction de la température mesurée par le capteur. Avantageusement, la masse du

boitier électronique de puissance 718 est d’environ 5kg. Selon certains modes de réa-
lisation, le boitier électronique de puissance 718 présente une forme cylindrique avec
un diametre d’environ 200mm et une longueur axiale d’environ 80mm.

Ainsi, 1a masse du dispositif d’alimentation €lectrique 700 est sensiblement
diminuée, par rapport a celle des dispositifs de dégivrage et d’antigivrage de I’état de
la technique, car le dispositif d’alimentation électrique 700 décrit ci-dessus est
configuré pour alimenter ponctuellement le dispositif de dégivrage 50 auxiliaire. En
effet, le dispositif d’antigivrage 60 étant sous la forme d’un revétement antigivre 64, il
ne requiert aucune alimentation électrique. Par conséquent I’ensemble du dispositif
d’alimentation €électrique 700 est modifié et redimensionné par rapport a celui de 1’état
de la technique. De plus, le transformateur 712 initialement présent dans le cone 30 de
la partie tournante d’un récepteur de turbomachine 10 selon I’état de la technique a été
supprimé impliquant un gain de masse d’environ 40kg et une réduction de
I’encombrement a I’intérieur du céne 30.

Selon certains modes de réalisation, la partie tournante d’un récepteur de tur-
bomachine 10 comporte un renfort mécanique 80 agencé a I’intérieur du cone 30, en
appui contre chacun des deux boitiers de stockage électrique 714 et relié¢ a I’arbre
rotatif 20 pour maintenir chaque boitier de stockage €électrique 714 en position dans le
cone 30.

Selon un mode de réalisation du renfort mécanique 80 illustré a la [Fig.2], le renfort
mécanique 80 comprend une premicre branche 82, une deuxieme branche 84 et une
troisieme branche 86, chacune délimitée entre une premicre extrémité 82A, 84A, 86A
et une deuxieme extrémité 82B, 84B, 86B. Les trois branches 82, 84, 86 sont agencées
de sorte que :

- les premicre, deuxieme et troisieme branches 82, 84, 86 sont solidaires les
unes aux autres en leur premicre extrémité 82A, 84 A, 86A,

— les premiere et deuxieme branches 82, 84 sont chacune en appui contre I’un
des boitiers de stockage €lectrique 714 en leur deuxieme extrémité 82B, 84B,
ct

— la troisicme branche 86 est reli€e au boitier électronique de puissance 718 en
sa deuxieme extrémité.

Selon une variante de réalisation du renfort mécanique 80 non représentée, le renfort
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mécanique 80 comprend deux branches 82, 84 chacune délimitée entre une premiere

82A, 84A et une deuxiéme extrémités 82B, 84B. Chacune des deux branches 82, 84 est

agencée de sorte que :

— la branche 82, 84 est reliée au boitier €lectronique de puissance 718 en sa
premicre extrémité 82A, 84A, et

— la branche 82, 84 est en appui contre 1’un des boitiers de stockage €lectrique
714 en sa deuxiéme extrémité 82B, 84B.

Le moyen de lutte contre le givre selon I’invention présente une masse embarquée re-
lativement faible ainsi qu’une architecture simple notamment grace a I’utilisation d’un
revétement antigivre 64 superhydrophobe pour le dispositif d’antigivrage 60. Un tel
dispositif d’antigivrage 60 peut étre complété par 1’ utilisation d’un dispositif de

dégivrage 50 auxiliaire activé seulement dans des conditions de températures extrémes.
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Revendications

Partie tournante d’un récepteur de turbomachine (10) d’aéronef

comprenant :

— un arbre de rotation (20) d’axe de rotation X,

— un cone (30) monté a une extrémité de I’arbre de rotation (20)
et comportant une surface externe (30A) et une surface interne
(30B), et

- une pluralité d’hélices (40) agencées a 1’aval du cone (30),
réparties circonférentiellement autour de 1’axe de rotation X et
comprenant chacune une surface amont (40A) et une surface
aval (40B),

caractérisée en ce qu’elle comporte un dispositif d’antigivrage (60) du
cone (30) et des hélices (40) comprenant un revétement antigivre (64)
superhydrophobe déposé sur la surface externe (30A) du cone (30), et au
moins sur la surface amont (40A) des hélices (40).

Partie tournante d’un récepteur de turbomachine (10) selon I’une
quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce qu’elle
comporte un dispositif de dégivrage (50) du cone (30) et des hélices (40)
comportant un tapis chauffant (52) de dégivrage agencé entre le re-
vétement antigivre (64) du dispositif antigivre (60) et, respectivement, la
surface externe (30A) du cone (30) et la surface amont (40A) de chaque
hélice (40).

Partie tournante d’un récepteur de turbomachine (10) selon la reven-
dication 2, caractérisée en ce qu’elle comporte un dispositif
d’alimentation €lectrique (700) du tapis chauffant comportant au moins
deux boitiers de stockage €lectrique (714) agencés sur la surface interne
(30A) du cone (30).

Partie tournante d’un récepteur de turbomachine (10) selon la reven-
dication 3, caractérisée en ce que le dispositif d’alimentation électrique
(700) comporte deux boitiers de stockage €lectrique (714) diamé-
tralement opposés I’un par rapport a 1’autre.

Partie tournante d’un récepteur de turbomachine (10) selon la reven-
dication 3 ou 4, caractérisée en ce que chaque boitier de stockage
électrique (714) est alimenté €lectriquement par une génératrice (716) a

rotor externe agencée sur I’arbre de rotation (20).
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Partie tournante d’un récepteur de turbomachine (10) selon I’une
quelconque des revendications précédentes en combinaison avec la re-
vendication 3, caractérisée en ce qu’elle comporte un renfort mécanique
(80) agencé a I’intérieur du cone (30), en appui contre chaque boitier de
stockage électrique (714) et relié a I’arbre rotatif (20).

Partie tournante d’un récepteur de turbomachine (10) selon la reven-

dication 6, caractérisée en ce que :

— le renfort mécanique (80) comprend au moins deux branches
(82, 84, 86) chacune délimitée entre une premicre extrémité
(82A, 84A, 86A) et une deuxieme extrémité (8§2B, 84B, 86B),

- les branches (82, 84, 86) sont solidaires les unes aux autres en
leur premicre extrémité (82A, 84A, 86A), et

— chaque branche (82, 84, 86) est en appui contre 1’un des
boitiers de stockage €lectrique (714) en leur deuxiecme
extrémité (82B, 84B, 86B).

Partie tournante d’un récepteur de turbomachine (10) selon I’une
quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce qu’elle
comporte un moyen de commande du tapis chauffant (52) du dispositif
de dégivrage (50) connecté a un capteur de température.

Turbomachine d’aéronef, caractérisée en ce qu’elle comporte une partie
tournante d’un récepteur de turbomachine (10) selon 1’une quelconque

des revendications précédentes.
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