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(57) Abstract: The invention relates to a bracket (5a, 5b) for mounting, on a motor vehicle chassis, a crossmember (4) for supporting
a powertrain (2) of said vehicle. Each of the ends (4a, 4b) of the crossmember (4) is secured via such a bracket (5a, 5b) to a bearing
structure (1) mounted on the chassis and intended for receiving the powertrain (2). At least one such bracket (5a) is provided with a
shock impactor (9) which is oriented transversely (T1) on the chassis towards at least one structural element (6, 7) provided on the
chassis, with the shock impactor (9) being capable of bearing against said at least one structural element (6, 7) in the event of a crash
(C1) withstood by the chassis essentially in the longitudinal direction (L 1) in which it extends.

(57) Abrégé : L'invention a pour objet un support (5a,5b) de montage sur un chassis de véhicule automobile, d'une traverse (4) de
soutien d'un groupe motopropulseur (2) dudit véhicule. Chacune des extrémités (4a,4b) de la traverse (4) est fixée via un dit support
(5a,5b) a une structure porteuse (1) montée sur le chassis et dédiée a 1a réception du groupe motopropulseur (2). Au moins un dit support
(5a) est muni d'un impacteur de choc (9) qui est orienté transversalement (T1) sur le chéssis vers au moins un élément structurel (6,7)
équipant le chissis, contre lequel dit au moins un élément structurel (6,7) l'impacteur de choc (9) est apte a prendre appui en cas de
choc (C1) supporté par le chassis essentiellement suivant sa direction longitudinale (L 1) d'extension.
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Support de montage d'une traverse de soutien d'un groupe motopropulseur

d'un véhicule automobile, muni d'un impacteur.

La présente invention reléve des aménagements d'un chassis de
véhicule automobile visant, en cas de choc supporté essentiellement
longitudinalement par le véhicule, a contenir sa déformation et/ou la déformation
d'une structure montée sur le chassis telle que notamment une structure porteuse
d'un groupe motopropulseur du véhicule. De tels aménagements visent

essentiellement a protéger les passagers installés dans I'habitacle du véhicule.

Les véhicules automobiles sont équipés d'un groupe motopropulseur
fournissant I'énergie nécessaire a sa propulsion. Le groupe motopropulseur est
installé sur une structure porteuse montée sur le chassis du veéhicule, tel que par
exemple couramment agenceée en berceau. Selon des modalités particulieres, la
structure porteuse comporte une traverse de soutien du groupe motopropulseur qui

est fixée a ses extrémités sur la structure porteuse via des supports.

Il se pose dés lors le probléme d'une protection des passagers du
véhicule en cas de choc supporté par le chassis essentiellement suivant sa direction
longitudinale d'extension. Un tel choc longitudinal provoque une déformation
potentiellement conséquente des éléments d'armature du chassis et un

déplacement du groupe motopropulseur vers I'habitacle.

Il est connu de limiter le déplacement du groupe motopropulseur installé
sur la structure porteuse via un impacteur de choc, tel qu'il ressort par exemple du
document publié le 26/04/2013 sous le numéro FR 2981 620 A (PEUGEOT
CITROEN AUTOMOBILE). Selon ce document, I'impacteur est fixé en partie basse
du groupe motopropulseur et prend appui contre la structure porteuse du groupe
motopropulseur. En cas de choc supporté par le chassis, une déformation de
l'impacteur amortit les efforts générés par le choc ce qui permet de limiter un
déplacement du groupe motopropulseur sur la structure porteuse en direction de
I'habitacle.
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Dans ce contexte, linvention porte plus spécifiguement sur
I'aménagement d'un support de montage sur le chassis d'un véhicule automobile,

d'une traverse de soutien d'un groupe motopropulseur dudit véhicule.

Le but de l'invention est de résoudre au moins partiellement le probléme
posé par un potentiel déplacement du groupe motopropulseur vers ['habitacle du
véhicule, en cas de choc longitudinalement supporté par le chassis.

Il est plus spécifiqguement visé de procurer une telle limitation de mobilité
du groupe motopropulseur vers 'habitacle, y compris dans le cas ou ledit choc
appliqué contre le chassis est un choc longitudinal décalé. |l est compris par choc
longitudinal décalé un choc longitudinal sensiblement incliné par rapport a la
direction longitudinale du chéssis, en direction d'un céte latéral droit ou gauche du
chassis. Un tel choc longitudinal décalé est alors générateur d'une composante de

poussée transversale contre le chassis qui est potentiellement significative.

Un autre but de l'invention est de résoudre ledit probléme posé en
prenant en compte des contraintes susceptibles de rendre rédhibitoire une solution
potentielle. De telles contraintes comprennent notamment, a titre non restrictif et
isolément ou en combinaison :

e une limitation du colt d'obtention du véhicule dans le contexte d'une
concurrence économique notoirement sévere dans le domaine automobile.
Il est notamment visé la recherche d'une solution qui soit structurellement
simple et/ou qui évite de complexifier les modalités de montage sur le chassis
des organes qu'elle met en ceuvre. Il est notamment a tenir compte de
I'environnement encombré du compartiment moteur logeant le groupe
motopropulseur. Un tel environnement encombré est susceptible de faire
obstacle a I'implantation sur le véhicule d'un moyen permettant de résoudre

en tout ou partie le probléme posé.
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e une limitation de la masse du véhicule. Il est notamment a éviter d'accroitre
significativement la masse du véhicule par suite de l'apport d'un moyen
permettant de résoudre en tout ou partie ledit probléme posé.

Des notions sont communément comprises dans le domaine automobile,
notamment en ce qui concerne les directions d'extension d'un véhicule automobile
et donc du chassis qu'il comprend. De telles notions seront utilisées pour décrire
l'invention, notamment en ce qui concerne le chassis et/ou la disposition relative sur
le chassis des éléments ou organes qu'il comprend et/ou dont il est équipé, sauf

précision contraire.

Pour rappel, les directions d'extension d'un véhicule sont communément
définies dans un repére orthonormé identifié suivant une direction longitudinale, une
direction transversale et une direction verticale. La notion longitudinal est
considérée entre I'avant et I'arriére du véhicule par rapport a la station du conducteur
qui fait face a la direction d’avancement du véhicule vers l'avant. La notion
transversal est considérée suivant une direction d'extension du véhicule entre ses
cOtés latéraux droit et gauche considérés par rapport a la station du conducteur en
position de conduite du véhicule. La notion vertical est considérée suivant une
direction en élévation du véhicule par rapport a son plan de roulage au sol. Par
suite, les notions inférieur et supérieur, ou autres notions apparentées comme par
exemple sous et/ou dessous ainsi que sur et/ou dessus, sont des notions relatives
considérées au regard de la notion de verticalité par rapport au plan de roulage du

véhicule au sol.

Les buts visés par la présente invention sont atteints isolément ou en

combinaison par application des dispositions qui suivent.

Un objet de l'invention est un support de montage sur un chassis de
véhicule automobile, d'une traverse de soutien d'un groupe motopropulseur dudit
véhicule. Chacune des extrémités de la traverse est fixée via un dit support a une

structure porteuse montée sur le chassis et dédiée a la réception du groupe
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motopropulseur. |l est compris ici que les supports sont considérés installés sur le
chassis tel gu'il vient d'étre mentionné, pour apprécier les caractéristiques et/ou la

ou les fonctions du support, ainsi que les résultats qu'il procure.

Dans ce contexte selon l'invention, au moins un dit support est muni d'un
impacteur de choc qui est orienté transversalement sur le chassis vers au moins un
élément structurel équipant le chassis, contre lequel dit au moins un élément
structurel l'impacteur de choc est apte a prendre appui en cas de choc supporté par

le chassis essentiellement suivant sa direction longitudinale d'extension.

Il est compris ici que ledit choc longitudinal est potentiellement un choc
longitudinal décalé tel que précédemment défini. Le choc peut étre un choc frontal
appliqgué contre 'avant du chassis ou un choc arriere appliqué contre I'arriere du
chassis, I'invention étant applicable dans le cadre d'une structure porteuse installée
dans un compartiment moteur indifféeremment localisé a I'avant ou a l'arriére du
chassis. Ledit élément structurel est potentiellement constitué d'un élément de
carrosserie habillant le chassis et/ou d'un élément d'armature formant par exemple

un renfort de fixation sur le chassis d'un accessoire du véhicule.

L'impacteur de choc forme un frein a I'encontre d'une mobilité de la
traverse sur la structure porteuse provoquée sous l'effet d'un effort de poussée
geénéré par ledit choc et appliqué contre le chassis et/ou contre le groupe
motopropulseur. Plus particulierement sous l'effet dudit effort de poussée,
l'impacteur de choc prend longitudinalement appui contre le ou les éléments
structuraux transversalement situé sur le chassis entre son cote latéral et un plan

longitudinal/vertical d'extension du chassis bordé par I'extrémité de la traverse.

L'impacteur de choc s'oppose alors a un glissement du support
longitudinalement sur le chéassis le long dudit au moins un élément structurel. La
traverse est retenue via l'impacteur de choc a I'encontre de son déplacement vers
I'nabitacle et donc a l'encontre d'un déplacement du groupe motopropulseur vers

I'habitacle. Une déformation et/ou une résistance dudit élément structurel sous
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I'effet de l'impact qu'il subit via I'impacteur de choc, permet aussi d'absorber
I'énergie développée par le choc a I'encontre de la mobilité de la traverse.

Dans le cas fréquent ou ledit choc est un choc longitudinal décalé, le
choc tend a repousser vers I'habitacle une premiére extrémité de la traverse située
du céte latéeral du chassis vers lequel ledit choc longitudinal décalé est orienté, la
traverse pivotant alors sur la structure porteuse a son autre deuxieme extrémitée.
L'impacteur de choc prend alors appui contre ledit élément structurel et par suite
s'oppose a une mobilité en pivotement de la traverse sur la structure porteuse a sa
deuxiéme extremité, notamment suivant le plan d'extension longitudinal/transversal
du chassis, en retenant la premiére extrémité de la traverse a I'encontre de son

refoulement vers I'habitacle.

Selon une forme de réalisation, ledit au moins un élément structurel est
formé d'un élément de carrosserie ménageant un passage de roue du veéhicule.
Dans ce cas sous l'effet d'un déplacement de la traverse transversalement sur le
chassis susceptible d'étre provoqué par I'effort de poussée développé par ledit choc,
I'impacteur de choc forme un percuteur qui perfore I'élément de carrosserie et par
suite qui provoque son déchirement a l'encontre d'une mobilité de la traverse au

moins longitudinalement sur le chassis vers I'habitacle.

Selon une forme de réalisation, ledit au moins un élément structurel est
formé d'un renfort de fixation sur le chassis d'un accessoire du véhicule, tel que par

exemple un renfort de fixation d'un organe de suspension d'un essieu du veéhicule.

De préférence, par rapport a la position de l'impacteur de choc sur le
chassis, ledit élément de carrosserie est longitudinalement plus proche de
l'impacteur de choc que ledit renfort de fixation. Autrement dit, ledit renfort de
fixation est disposé en aval dudit élément de carrosserie suivant la direction
d'application dudit choc longitudinal contre le chassis, ou en d'autres termes suivant
le sens de la course suivie par I'impacteur de choc sur le chassis sous l'effet dudit
choc longitudinal potentiellement décalé.
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Par exemple dans le cas préféré ou la structure porteuse est disposée a
l'avant du véhicule, ledit renfort de fixation est disposé a l'arriere dudit élément de

carrosserie suivant I'extension longitudinale du chassis d'avant en arriére.

Par suite de la disposition relative sur le chassis entre le renfort de
fixation et I'élément de carrosserie par rapport a l'impacteur de choc, l'impacteur de
choc prend premiérement appui contre I'élément de carrosserie en le percutant
transversalement et en le déformant, notamment par déchirement longitudinal. Puis
selon I'amplitude du choc, la course poursuivie par I'impacteur de choc provoque
secondairement sa prise d'appui contre ledit renfort de fixation. Le renfort de fixation
étant réputé plus robuste qu'un élément de carrosserie, le renfort de fixation est plus
apte a stopper la course de l'impacteur de choc préalablement freiné sous I'effet de

la déformation de I'élément de carrosserie.

Selon une forme de réalisation, un bord de l'impacteur de choc orienté
vers ledit élement structurel est incliné dans le plan longitudinal et transversal
d'extension du chéassis. Ledit bord incliné de l'impacteur de choc ménage une rampe
de prise d'appui progressif de l'impacteur de choc contre ledit au moins un élément
structurel sous l'effet dudit choc.

Plus spécifiguement, il est pris en compte d'une part les positions
relatives susvisées de I'élément de carrosserie et du renfort de fixation par rapport
a l'impacteur de choc et d'autre part une déformation globale du support provoquée
sous l'effet du choc longitudinal. Dans ce contexte, ledit bord incliné de I'impacteur
de choc ménage une rampe de pénétration progressive de l'impacteur de choc a
travers ledit au moins un eélément de carrosserie sous l'effet dudit choc longitudinal

potentiellement décalé.

Selon une forme de réalisation, le support est formé d'un corps alvéolé
qui est prolongé par l'impacteur de choc vers ledit au moins un élément structurel

suivant la direction transversale d'extension du chassis.
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Le corps alvéolé procure par sa déformation une absorption des efforts
geneéres par ledit choc préalablement a la mise en ceuvre de l'impacteur de choc, et
part suite entraine une prise d'appui de l'impacteur de choc contre ledit élément
structurel. Dans le cas ou I'élément structurel le plus proche de l'impacteur de choc
est ledit élément de carrosserie, la déformation du corps alvéolé favorise ainsi une

pénétration de l'impacteur de choc a travers I'élément de carrosserie.

Selon une forme de réalisation, I'impacteur de choc est formé d'une
platine qui est intégrée au support et qui s'étend dans son plan parallélement au
plan d'extension longitudinal et transversal du chassis.

L'invention a aussi pour objet un chassis de véhicule automobile,
caractérisé en ce qu'il est équipé d'une dite traverse dont l'une au moins des
extrémités est fixée a ladite structure porteuse via un dit support muni d'un

impacteur de choc comme précédemment décrit.

Selon une forme spécifique de réalisation, il est notamment pris en
considération le cas particulier d'un choc longitudinal décalé vers le c6té latéral droit
du chassis. Dans ce cas, la traverse est fixée a la structure porteuse via des dits
supports équipant respectivement chacune de ses extrémités. Au moins le support

disposé au coété latéral droit du chassis est muni dudit impacteur de choc.

L'invention a aussi pour objet un véhicule automobile caractérisé en ce
que le véhicule est equipé d'un groupe motopropulseur monté sur un chassis tel
que précédemment décrit. Le groupe motopropulseur est plus spécifiquement un
groupe motopropulseur du type comprenant au moins une machine électrique

fournissant au moins en partie une énergie électrique propulsive du véhicule.

Selon une forme de réalisation, le groupe motopropulseur est soutenu
par la traverse en suspension en étant fixé sous la traverse ou autrement dit en

étant fixé a la face de la traverse orientée vers le plan de roulage du véhicule.
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Un exemple de réalisation de la présente invention va étre décrit en
relation avec les figures des planches annexées, dans lesquelles :

e la figure 1 est une illustration en perspective d'une structure porteuse d'un
groupe motopropulseur sur le chassis d'un véhicule automobile.

e lafigure 2 est une vue de dessus de la structure porteuse représentée sur la
figure 2, en position de soutien en suspension du groupe motopropulseur.

e la figure 3 est une illustration en perspective d'un support de fixation d'une
traverse sur la structure porteuse représentée sur les figures 1 et 2.

e la figure 4 est une illustration d'un impacteur de choc équipant le support
représenté sur la figure 3, en situation de percussion d'un élément de

carrosserie lors d'un choc longitudinal supporté par le chassis du véhicule.

Les figures et leurs descriptions détaillées exposent l'invention selon des
modalités particulieres qui ne sont pas restrictives quant a la portée de I'invention
telle que définie par les revendications. Les figures et leurs descriptions détaillées
d'un exemple de réalisation de l'invention peuvent servir a mieux la définir, si besoin

en relation avec la description générale qui vient d’en étre faite.

Sur les figures 1 et 2, une structure porteuse 1 est dédiée a l'installation
d'un groupe motopropulseur 2 sur le chassis d'un véhicule automobile. Selon
I'exemple illustré, la structure porteuse 1 est configurée pour étre installée dans un

compartiment moteur ménageé par le chassis a I'avant AV1 du véhicule.

Le chassis s'étend suivant les trois directions d'un repere orthonormé,
comprenant une direction longitudinale L1 d'extension du chassis entre 'arriere AR1
et I'avant AV1 du véhicule 1, une direction transversale T1 d'extension du chassis
entre ses cotés latéraux droit et gauche et une direction verticale V1 d'extension en
élévation du chassis par rapport au plan de roulage du véhicule au sol. Un tel
référentiel orthonormé est appliqué a la description de l'invention, notamment au
regard de la structure porteuse 1 ainsi que des positions relatives entre différents

éléments de structure que comprend et/ou qui équipent le chassis.
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La structure porteuse 1 est formée d'un berceau de réception du groupe
motopropulseur 2, qui est muni de brancards 3a, 3b latéraux s'étendant
sensiblement longitudinalement sur le chéassis. Une traverse 4 est montée sur la
structure porteuse 1 via ses extrémités 4a, 4b suivant la direction principale
d'extension de la traverse 4, au moyen de supports 5a, 5b qui sont conjointement
fixés aux brancards 3a, 3b et aux extrémités 4a, 4b de la traverse 4 auxquelles les
supports 5a, 5b sont respectivement affectés.

Tel qu'illustré sur la figure 2, la traverse 4 soutient en suspension le
groupe motopropulseur 2, qui est fixé sous la traverse 4 a sa face orientée vers le
plan de roulage du véhicule. Le groupe motopropulseur 2 est notamment du type
générateur d'énergie électrique qui est exploitée pour fournir au moins en partie

I'énergie nécessaire a la propulsion du véhicule.

Sur les figures 1 et 2, un premier support 5a est disposé a une premiére
extrémité 4a de la traverse 4, en étant monté en chevauchement sur la face
supérieure de la premiere extrémité 4a de la traverse 4 et sur la face supérieure du
brancard 3a qui lui est affecté. Autrement dit par rapport au plan de roulage du
véhicule, le premier support 5a est fixé en position de surplomb et en contact contre
les faces supérieures de la premiére extrémité 4a de la traverse 4 et du brancard
3a qui lui est affecté. Un deuxiéme support 5b est disposé a une deuxiéme extrémité
4b de la traverse 4, en étant fixé conjointement en bout de la deuxiéme extrémité
4b de la traverse 4 et contre une face latérale du brancard 3b qui lui est affecté. Les
supports 5a, 5b sont notamment fixés a la traverse 4 et aux brancards 3a, 3b, tel

que par boulonnage ou par vissage.

Sur la figure 2, le premier support 5a est placé transversalement T1
proche d'éléments structuraux 6, 7 montés sur le chassis, comprenant un élément
de carrosserie 6 et un renfort de fixation 7 d'un accessoire du véhicule. L'élément
de carrosserie 6 est situé a lI'avant AV1 du renfort de fixation 7 suivant I'extension
longitudinale L1 du vehicule.
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L'élément de carrosserie 6 ménage un passage de roue 6a du véhicule,
et est disposé transversalement T1 en regard du premier support 5a. Le renfort de
fixation 7 est longitudinalement L1 décalé vers I'arriere AR1 par rapport au premier
support 5a, et est dédié a la fixation sur le chassis d'un organe de suspension d'un

essieu avant du véhicule.

Dans ce contexte en cas d'accident subit par le véhicule, il est considére
un choc C1 frontal appliqué a l'avant AV1 contre le chassis et/ou le groupe
motopropulseur 2, essentiellement suivant la direction longitudinale L1 d'extension
du chassis. Comme illustré, un tel choc C1 est potentiellement décalé vers le cbéte
latéral droit CLD1 du chassis considéré au regard du conducteur en station de
conduite du véhicule. Dans ce cas, le choc C1 génére un effort de poussée contre
le chassis et/ou contre le groupe motopropulseur 2, essentiellement,
essentiellement suivant une composante de poussée longitudinale CL1 et

potentiellement aussi suivant une composante de poussée transversale CT1.

Comme plus particulierement visible sur la figure 3, le premier support
5a est formé d'un corps alvéolé 8 intégrant un impacteur de choc 9. L'impacteur de
choc 9 est formé d'une platine 10 orientée dans son plan parallélement au plan
d'extension longitudinal L1 et transversal T1 du chassis. L'impacteur de choc 9
s'étend transversalement depuis le corps 8 du premier support 5a en direction du
cbté latéral droit CLD1 du chassis, sensiblement depuis le brancard 3a vers
I'élément de carrosserie 6 ménageant le passage de roue 6a.

Le corps 8 est globalement de conformation parallélépipédique et les
alvéoles 8a, 8b que comporte le corps 8 le traversent verticalement V1. Des
alvéoles 8a ménagées en coin du corps 8 comportent un fond et sont exploitées
pour la fixation du premier support 5a sur la traverse 4 et sur le brancard 3a. Des
alvéoles 8b ménagées en zone centrale du corps 8 s'étendent essentiellement

transversalement T1.
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Une telle configuration du corps 8 favorise son écrasement sous l'effet
du choc C1, le corps 8 absorbant ainsi en partie I'énergie développée par le choc
C1. Comme référenceé sur la figure 2, la poussée generée par le choc C1 et subie
par le chassis et/ou le groupe motopropulseur 2, tend a provoquer un pivotement
P1 de la traverse 4 sur la structure porteuse 1 a sa deuxiéme extrémité 4b, et par
suite a refouler R1 la premiére extrémité 4a de la traverse 4 longitudinalement L1
vers |'habitacle du véhicule.

Sous l'effet du choc C1, la déformation du corps 8 et/ou le refoulement
R1 de la premiere extrémité 4a de la traverse 4 générent une amorce d'un
déplacement transversal T1 de I'impacteur de choc 8 vers le coté latéral droit CLD1
du chassis, et donc vers I'elément de carrosserie 6 ménageant le passage de roue
6a. Un tel déplacement transversal T1 de l'impacteur de choc 9 est d'autant plus

prononce lorsque le choc C1 est décalé vers la droite.

Comme illustré sur la figure 4 en cas de choc C1, I'impacteur de choc 9
vient alors percuter et traverser I'élément de carrosserie 6 ménageant le passage
de roue 6a. L'impacteur de choc 9 pénétre a l'intérieur du passage de roue 6a, avec
pour effet de déformer I'élément de carrosserie 6 en faisant obstacle au refoulement
R1 de la traverse 4 vers I'habitacle.

Comme illustré sur les figures 1 a 3, le bord 9a de l'impacteur de choc 9
orienté vers I'élément de carrosserie 6 est incliné par rapport a la direction
longitudinale L1 d'extension du chéssis. L'inclinaison du bord 9a de I'impacteur de
choc 9 confére a I'impacteur de choc 9 une configuration en lame dont le tranchant
est incliné dans un plan longitudinal L1 et transversal T1. Une telle lame ménage
une rampe de prise d'appui progressif de I'impacteur de choc 6 contre I'élément de
carrosserie 6. Par suite, la pénétration de l'impacteur de choc 9 a travers I'élément
de carrosserie 6 vers le passage de roue 6a et son déchirement par l'impacteur de
choc 9 en sont facilités, jusqu'a mise en butée du corps 8 de l'impacteur de choc 9

contre I'élément de carrosserie 6.
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En revenant a la figure 2 et en cas de choc C1 de forte amplitude, le
refoulement R1 de la premiére extrémité 4a de la traverse 4 est accentué. Le
premier support 5a est alors entrainé par la traverse 4 longitudinalement L1 vers
I'nabitacle. Par suite, I'impacteur de choc 9 est déplacé longitudinalement L1 et
provoque un déchirement de I'élément de carrosserie 6 en direction du renfort de
fixation 7. L'impacteur de choc 9 poursuit sa course vers le renfort de fixation 7 qu'il
percute, avec pour effet de ralentir voire de stopper la course de I'impacteur de choc
9, et donc le refoulement R1 de la premiére extrémité 4a de la traverse 4 vers
I'habitacle.



10

15

20

25

30

WO 2020/021171 PCT/FR2019/051370

13

REVENDICATIONS

1. Support (5a,5b) de montage sur un chassis de véhicule automobile,
d'une traverse (4) de soutien d'un groupe motopropulseur (2) dudit veéhicule,
chacune des extrémités (4a,4b) de la traverse (4) étant fixée via un dit support
(5a,5b) a une structure porteuse (1) montée sur le chassis et dédiée a la réception
du groupe motopropulseur (2), caractérisé en ce qu'au moins un dit support (5a) est
muni d'un impacteur de choc (9) qui est orienté transversalement (T1) sur le chassis
vers au moins un élément structurel (6,7) équipant le chassis, contre lequel dit au
moins un élément structurel (6,7) I'impacteur de choc (9) est apte a prendre appui
en cas de choc (C1) supporté par le chassis essentiellement suivant sa direction
longitudinale (L1) d'extension.

2. Support (5a) selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit au
moins un élément structurel (6,7) est formé d'un élément de carrosserie (6)

meénageant un passage de roue (6a) du veéhicule.

3. Support (5a) selon l'une quelconque des revendications 1 et 2,
caracterisé en ce que ledit au moins un élément structurel (6,7) est formé d'un

renfort de fixation (7) sur le chassis d'un accessoire du véhicule.

4. Support (5a) selon les revendications 2 et 3, caractérisé en ce que par
rapport a la position de I'impacteur de choc (9) sur le chassis, ledit élément de
carrosserie (6) est longitudinalement (L1) plus proche de l'impacteur de choc (9)
que ledit renfort de fixation (7).

5. Support (5a) selon l'une quelconque des revendications 1 a 4,
caractéerisé en ce qu'un bord (9a) de l'impacteur de choc (9) orienté vers ledit
elément structurel (6,7) est incliné dans le plan longitudinal (L1) et transversal (T1)
d'extension du chassis, ledit bord (9a) incliné de l'impacteur de choc (9) ménageant
une rampe de prise d'appui progressif de l'impacteur de choc (9) contre ledit au
moins un elément structurel (6,7) sous I'effet dudit choc (C1).
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6. Support (5a) selon l'une quelconque des revendications 1 a 5,
caractérisé en ce que le support (5a) est formé d'un corps alvéolé (8) qui est
prolongé par l'impacteur de choc (9) vers ledit au moins un élément structurel (6,7)
suivant la direction transversale (T1) d'extension du chassis.

7. Support (5a) selon l'une quelconque des revendications 1 a 6,
caractérisé en ce que l'impacteur de choc (9) est formé d'une platine (10) qui est
intégrée au support (5a) et qui s'étend dans son plan parallélement au plan

longitudinal (L1) et transversal (T1) d'extension du chassis.

8. Chassis de véhicule automobile, caractérisé en ce que le chassis est
équipé d'une dite traverse (4) dont I'une au moins des extrémités (4a, 4b) est fixée
a ladite structure porteuse (1) via un dit support (5a) muni d'un impacteur de choc

(9) conformément a I'une quelconque des revendications 1 a 7.

9. Chassis selon la revendication 8, dans lequel la traverse (4) etant fixée
a la structure porteuse (1) via des dits supports (5a,5b) équipant respectivement
chacune de ses extrémités (4a,4b), au moins le support (5a) disposé au cote latéral

droit (CLD1) du chassis est muni dudit impacteur de choc (9).

10.  Véhicule automobile caractérisé en ce que le véhicule est équipé d'un
groupe motopropulseur (2) monté sur un chassis conforme a l'une quelconque des

revendications 8 et 9.
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