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(57) Resumo: DISPOSITIVO DE CONTROLE DE INFORMAGAO
DA RAZAO DE AR-COMBUS‘[iVEL PARA MOTOR DE COMBUSTAO
INTERNA PARA USO EM VEICULO. A presente invencgéo refere-se a
um dispositivo para possibilitar controle de razdo de ar-combustivel
apropriado correspondente a uma altitude de uma estrada em que um
veiculo trafega mesmo quando a altitude da estrada repentinamente
muda. Uma unidade de controle (C) armazena uma pluralidade de
modos, em cada qual um valor de referéncia de um coeficiente de
corregdo de informagdo para cada carga de motor & determinado
correspondente a uma altitude. A unidade de controle (C) substitui o
ultimo valor informado do coeficiente de corregao de informagdo com o
valor de referéncia em um da pluralidade de modos em resposta a
uma instrugdo proveniente de um meio de instrugdo de mudanga de
valor informado (41).
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Relatério Descritivo da Patente de Invencao para "DISPOSITIVO
DE CONTROLE DE INFORMAGAO DA RAZAO DE AR-COMBUSTIVEL
PARA MOTOR DE COMBUSTAO INTERNA PARA USO EM VEICULO".

Campo Téchnico

A presente invencao refere-se a um dispositivo de controle de in-
formacéo da razdo de ar-combustivel para um motor de combustao interna
para uso em veiculos incluindo: uma valvula de injecido de combustivel que
injeta o combustivel em uma passagem de admissao; um sensor de oxigénio
que detecta a concentracdo de oxigénio residual em um gas de exaustao
que flui em uma passagem de exaustdo; uma valvula reguladora que contro-
la uma quantidade de ar de admissao que flui na passagem de admissao;
um sensor de regulacdo que detecta a abertura de regulacao que é abertura
da valvula de regulacao; um sensor de velocidade rotacional que detecta
uma velocidade rotacional do motor; e uma unidade de controle que controla
uma quantidade de injecao de combustivel da valvula de injecao de combus-
tivel com base nos valores de detecgdo do sensor de oxigénio, o sensor de
regulacado e o sensor de velocidade rotacional, a unidade de controle reali-
zando um controle da injecao de combustivel pela determinacdo da quanti-
dade de injecao de combustivel basica para trazer uma razao de ar-
combustivel para uma razao de ar-combustivel da meta com base na abertu-
ra do regulacéao e velocidade rotacional do motor e, também, pela obtencao
de uma quantidade de injecao de combustivel pela multiplicagao da quanti-
dade de injecao basica por um coeficiente de correcao de realimentagao que
é determinado correspondendo a um valor de detecgcdo do sensor de oxigé-
nio e um coeficiente de correcao de informacao que é determinado para ca-
da carga do motor de uma pluralidade de cargas de motor divididas corres-
pondendo a diferenca entre a razdo de ar-combustivel da meta e a razdo de
ar-combustivel real enquanto sendo informado.

Antecedentes da Técnica

No Documento de Patente 1, por exemplo, tem sido proposto tal
dispositivo de controle de informacao da razdo de ar-combustivel para um

motor de combustéo interna de uso do veiculo.
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Documento da Técnica Anterior
Documento da Patente
(Documento de Patente 1) Patente Japonesa N° 2631580

Sumario da Invencao

Problemas a Serem Solucionados pela Invencéo

Um valor inicial do valor informado obtido pela realimentacao de
O, é usualmente ajustado para um valor correspondente a um terreno plano.
Consequentemente, um usuario que utiliza um veiculo em um terreno eleva-
do ou em um terreno baixo sofre de um problema que isto toma tempo até
um valor informado que é obtido pela informag¢ao de um valor inicial toma um
valor que se conforme a uma altitude de uma area em que o veiculo é usado.

A presente invencao tem sido realizada sob tais circunstancias e
€ um objetivo da presente invengao prover um dispositivo de controle de in-
formacao da razdo de ar-combustivel para um motor de combustao interna
para uso em veiculo que pode mudar um valor inicial de um valor informado
ou um valor informado ultimo de acordo com uma altitude de uma area em
que um usuario trafega com seu veiculo.

Meios para Solucionar Probiema

Para atingir o objetivo acima mencionado, o primeiro aspecto
técnico da presente invengao reside em que, em um dispositivo de controle
de informagdo da razdo de ar-combustivel para um motor de combustao in-
terna de uso no veiculo incluindo: uma valvula de injecao de combustivel
que injeta o combustivel em uma passagem de admissao; um sensor de oxi-
génio que detecta a concentracao de oxigénio residual em um gas de exaus-
tao que flui em uma passagem de exaustdo; uma valvula de regulagao que
controla uma quantidade de ar de admissao que flui em uma passagem de
admissao; um sensor de regulacao que detecta a abertura de regulagcao que
é uma abertura da valvula de regulacado; um sensor de velocidade rotacional
que detecta uma velocidade rotacional do motor; e uma unidade de controle
que controla uma quantidade de injecao de combustivel da valvula de inje-
¢ao de combustivel com base nos valores de deteccao do sensor de oxigé-

nio, do sensor de regulacao e do sensor de velocidade rotacional, a unidade



10

15

20

25

30

3/16

de controle realizando um controle de injecao de combustivel pela determi-
nacao de uma quantidade de injecdo de combustivel basica para trazer uma
razdo de ar-combustivel para uma razdo de ar-combustivel de meta com
base na abertura de regulagcao de velocidade rotacional do motor e também
pela obtengao de uma quantidade de injecao de combustivel pela multiplica-
¢ao da quantidade de injecao de combustivel basica por um coeficiente de
correcao de realimentagao que é determinado correspondendo a um valor
de detec¢ao do sensor de oxigénio e um coeficiente de corre¢ao da informa-
cao que é determinado para cada carga do motor de uma pluralidade de
cargas de motor divididas correspondendo a diferenca entre uma razao de
ar-combustivel de meta e uma razao de ar-combustivel real enquanto sendo
informado, o dispositivo de controle da informacdo da razdo de ar-
combustivel inclui um meio de instrugdo da mudanca do valor informado que
da um sinal para instruir a unidade de controle para mudar forcadamente um
valor informado do coeficiente de correcdo da informacgéao para a unidade de
controle do exterior e a unidade de controle que armazena uma pluralidade
de modos em cada um do que um valor de referéncia do coeficiente de cor-
recao da informagado para cada carga de motor é determinado correspon-
dendo a uma altitude substitui o tltimo valor informado do coeficiente de cor-
recao de informagao com o valor de referéncia em um da pluralidade de mo-
dos em resposta a uma instrugdo proveniente do meio de instru¢ao de mu-
danga do valor informado.

Ainda, o segundo aspecto técnico da presente invencao reside,
em adicao a constituicdo do primeiro aspecto técnico, em que o dispositivo
de controle de informacao da razao de ar-combustivel inclui um meio de se-
lecao que instrui a unidade de controle que um da pluralidade de modos seja
selecionado correspondendo a altitude.

Ainda, o terceiro aspecto técnico da presente invencao reside,
em adicdo a constituicao do segundo aspecto técnico, em que o meio de
selecdo é um punho de aceleragcao e a unidade de controle determina que
um da pluralidade de modos é selecionado com base em um modo de mu-

danca de um valor de detec¢dao com o tempo de sensor de regulacdo opera-
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do junto com uma manipulagédo do punho de aceleracgao.

Ainda, o quarto aspecto técnico da presente invencao reside, em
adicao a constituicao do terceiro aspecto técnico, em que a unidade de con-
trole seleciona um da pluralidade de modos com base na maneira de repeti-
¢ao de um estado completamente aberto da valvula de regulacéo e um esta-
do completamente fechado da valvula de regulagao.

Ainda, o quinto aspecto técnico da presente invencao reside, em
adicdo a constituicdo do quarto aspecto técnico, em que a unidade de con-
trole realiza a selecao de modo com base na maneira de repeticao do estado
completamente aberto da regulagdo e o estado completamente fechado da
regulacao sob uma condi¢cdo que o estado completamente aberto da regula-
¢ao e o estado completamente fechado da regulagao continuam por um pre-
determinado tempo, respectivamente.

Ainda, o sexto aspecto técnico da presente invengao reside, em
adicao a qualquer uma das constituicées dos primeiro a quinto aspectos téc-
nicos, em que a unidade de controle permite um indicador a exibir que um da
pluralidade de modos seja selecionado em uma maneira de diferenciar para
cada modo.

Efeito Vantajoso da Invencéo

De acordo com os primeiro ao sexto aspectos técnicos da pre-
sente invencdo, o valor de referéncia em um da pluralidade de modos em
cada um do que um valor de referéncia do coeficiente de correg¢ao da infor-
macao para cada carga de motor € determinado correspondendo a uma alti-
tude substitui um valor inicial de um coeficiente de corregcao de informagao
ou um ultimo valor informado em resposta a uma instrugcédo do meio de ins-
trucao de mudanga do valor informado. Consequentemente, o valor informa-
do apropriado pode ser obtido prontamente pela mudanga de um valor inicial
pela informagado a um usuario, uma fabrica, um comerciante ou similar que
faz uso de um veiculo em um terreno baixo ou em um terreno alto e, ainda, o
altimo valor informado pode ser mudado para um valor informado que se
conforma a uma altitude mesmo quando o veiculo & transportado para um

terreno alto ou um terreno baixo por um meio de transporte.
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De acordo com um terceiro aspecto técnico da presente inven-
¢do, particularmente, pelo uso de um punho de aceleracdo como um meio
de selecao, € possivel suprimir o aumento do nimero de pecas.

De acordo com um quarto aspecto técnico da presente invengéo
particularmente, pela selecao de um da pluralidade de modos com base na
maneira de repeticdo do estado completamente aberto da regulacao e esta-
do completamente fechado da regulacao, é possivel tornar a manipulacao do
punho de aceleracao facil.

De acordo com o quinto aspecto técnico da presente invengao,
particularmente, na selegdao do modo com base na maneira de repeticao do
estado completamente aberto da regulagédo e do estado completamente fe-
chado da regulagdo, a manutencao do estado completamente aberto da re-
gulagcédo e o estado completamente fechado da regulacdo por um predeter-
minado tempo torna-se um pré-requisito e portanto, &€ possivel aumentar a
resisténcia do dispositivo de controle da informagdo da razdo de ar-
combustivel contra ruidos.

De acordo com o sexto aspecto técnico da presente invencéao
particularmente, com base em um modo de exibi¢do do indicador, um condu-
tor pode reconhecer qual modo é selecionado.

Breve Descricido dos Desenhos

A figura 1 é uma vista mostrando a constituicao toda de um mo-
tor de combustio interna.

A figura 2 € um diagrama em bloco mostrando a constituicao de
uma unidade de controle.

A figura 3 € uma vista mostrando uma regiao da carga de motor.

A figura 4 € um fluxograma mostrando as etapas de processa-
mento para substituir um valor informado.

A figura 5 é um grafico de regulacéo de tempo quando um modo
1 é selecionado.

A figura 6 é um grafico de regulagado de tempo quando um modo
2 é selecionado.

A figura 7 € um grafico de regulagao de tempo quando um modo
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3 é selecionado.

Melhor Modo para Realizar a Invencao

A seguir, uma concretizacao da presente invencao & explicada
em conjungao com as figuras 1 a 7 anexas. Primeiramente, na figura 1, um
dispositivo de admissao 14 para fornecer a mistura de ar-combustivel em
uma camara de combustao 13 que se volta para uma porg¢ao do topo de um
émbolo 12 que é deslizavelmente ajustada em um furo de cilindro 11 de um
motor de combustao interna resfriado a agua E montado em uma motocicle-
ta, por exemplo, e um dispositivo de exaustdao 15 para descarregar um gas
de exaustdao da camara de combustdo 13 sao conectados a uma cabega do
cilindro 26 do motor de combustao interna E. Uma passagem de admissao
17 é formada no dispositivo de admissdo 14 e uma passagem de exaustao
18 é formada no dispositivo de exaustao 15. Ainda, um plugue de ignicao 20
que leva uma sua extremidade distal voltar-se para a cAmara de combust&o
13 € montado na cabeca de cilindro 16.

Uma valvula de regulagdao 21 para controlar uma quantidade de
ar de admissao que flui na passagem de admissao 17 & disposta no disposi-
tivo de admissao 14 de tal modo que a valvula de regulagdo 21 & aberta ou
fechada devido a uma manipulagao rotacional de um punho de aceleracao
19 e uma valvula de injecdo de combustivel 22 para injetar o combustivel
para a passagem de admissao 17 a jusante do valvula de regulacdo 21 é
montada no dispositivo de admissdo 14. Ainda, uma passagem de derivacéao
27 que desvia a valvula de regulagdo 21 é conectada a passagem de admis-
sdo 17. Uma quantidade de ar que flui na passagem de derivagdo 27 é ajus-
tada pela operacdo de um atuador 28 tal como um solendide. Ainda, um
conversor de catalisador 25 é interposto no dispositivo de exaustao 15.

A regulacédo de tempo de ignicdo do plugue de ignicao 20, uma
quantidade de injecdo de combustivel proveniente da valvula de injecao de
combustivel 22 e uma operagdo do atuador 28 sao controladas por uma uni-
dade de controle C. Para a unidade de controle C, um valor de deteccao de
um sensor de regulacao 26 que detecta a abertura de regulagdo que é a a-

bertura da valvula de regulagdo 21, um valor de deteccdo de um sensor de
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velocidade rotacional 30 que detecta uma velocidade rotacional de um eixo
de manivela 29 que é conectado ao émbolo 12, um valor de deteccdo de um
sensor de temperatura de agua 31 que detecta a temperatura de agua de
resfriamento de motor e um valor de detecgdo de um sensor de oxigénio 32
que é montado no dispositivo de exaustdao 15 a montante do conversor de
catalisador 25 para detectar a concentragédo de oxigénio residual em um gas
de exaustao que flui na passagem de exaustdo 18 sao introduzidos. Uma
temperatura do motor de combustao interna pode ser detectada por um sen-
sor de temperatura de 6leo no lugar do sensor de temperatura de agua 31.

Na figura 2, uma parte da unidade de controle que controla uma
quantidade de combustivel injetada da valvula de injecao de combustivel 22
inclui um meio de calculo da quantidade de injegao basica 34 que determina
uma quantidade de injecdo de combustivel basica para obter uma razdo de
ar-combustivel de meta com base na velocidade rotacional obtida pelo sen-
sor de velocidade rotacional 30 e abertura de regulagao obtida pelo sensor
de regulacdo 26 enquanto consultando um mapa 33, um coeficiente de cor-
recado de realimentacao pelo calculo do meio 35 que realiza um controle de
realimentacao pelo calculo de um coeficiente de correcdo de realimentagéao
com base na concentracdo de oxigénio pelo sensor de oxigénio 32 de tal
modo que uma razdo de ar-combustivel aproxima-se da razdo de ar-
combustivel da meta, um meio de corregcao 36 que corrige a quantidade de
injecdo de combustivel basica com base na quantidade de corregao obtida
pelo meio de calculo do coeficiente de corre¢ao de realimentacao 35 € um
meio de calculo de tempo de injecao de combustivel final 37 que obtém um
tempo de injecao de combustivel correspondente a quantidade de injecao de
combustivel final obtida pelo meio de corregao 36.

O meio de calculo do coeficiente de correcao de realimentacao
35 inclui uma parte de julgar rico/fraco 38 que julga um grau de rico/fraco de
um gas de exaustdo com base na concentragido de oxigénio detectada pelo
sensor de oxigénio 32 e uma parte de calculo de parametro 39 que corrige
um coeficiente de correcao de realimentacdo e uma quantidade de injegcao

de combustivel basica com base no resultado de julgamento da parte de jul-



10

156

20

25

30

8/16

gamento de rico/fraco 38. A parte de calculo de parametro 39 armazena os
parametros em uma parte de memaéria nao volatil 40 tal como EPROM ou
uma memoria instantdnea em um predeterminado ciclo e Ié os pardmetros
da parte de memoéria nao volatil 40 quando uma chave de ignicao é ligada
(quando o sistema inicia).

A parte de calculo do parametro 39 calcula um coeficiente de
corregao integrado KT para um controle da razao de ar-combustivel como
KT«—(KO2 x KBU) com base em um valor de detecgdo do sensor de oxigénio
32 usando um coeficiente de corregcao de realimentagido KO2 e um coeficien-
te de correcao de informagédo KBU que sao periodicamente armazenados na
parte da memoria nao volatil 40. Aqui, o coeficiente de correcéo de informa-
c¢ao KBU ¢é ajustado enquanto informando para cada carga de motor de uma
pluralidade de cargas de motor divididas correspondentes a diferenca entre
uma razao de ar-combustivel da meta e uma razao de ar-combustivel real. O
coeficiente de correcdo da informagédo KBU é armazenado na parte da me-
méria nao volatil 40 a um predeterminado ciclo, e este valor é retido mesmo
apo6s a chave de ignicao ser desligada (o sistema PE parado) e é lido no
momento da partida do sistema e um controle da informacéao ser realizado.

O coeficiente de corregao de realimentacao KO2 é uma variavel
que é primariamente usada para cada predeterminado ciclo no momento da
realizacao de um controle de realimentagdo de O,. Basicamente, a unidade
de controle C leva uma razdo de ar-combustivel a aproximar de uma razao
de ar-combustivel da meta pela realizagcdo de um controle de realimentagao
de O, com base no coeficiente de corregdo de realimentagcao KO2. O coefi-
ciente de corregao de realimentacdo KO2 é ajustado com base em um resul-
tado de julgamento de rico/fraco da parte de julgamento de rico/fraco 38.

Na figura 3, a carga de motor & ajustada como uma pluralidade
de regides divididas correspondentes a uma velocidade rotacional do motor
NE e abertura de regulacao TH. Uma regiao de realimentagéo de O, &, como
indicado por hachuras na figura 3, ajustada como uma regido que é definida
por uma predeterminada velocidade rotacional de limite inferior NLOP, uma

predeterminada velocidade rotacional de limite superior NHOP e uma veloci-
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dade rotacional de limite superior da regiao em marcha lenta NTHO2L, pre-
determinada abertura de regulacao de limite inferior THO2L e predetermina-
da abertura de regulagédo de limite superior THO2H. Ainda, uma pluralidade
de predeterminadas aberturas de regulagdo THFBO, THFB1, THFB2,
THFB3 entre aberturas de regulacido de predeterminados limite inferior e
limite superior THO2L, THO2H sao ajustados de tal modo que estas abertu-
ras de regulagao sao aumentadas correspondentes ao aumento de uma ve-
locidade rotacional de motor NE e satisfaz a relacdo de THO2L < THFB1 <
THFB2 < THFB3 < THOZ2H. Seis regides de realimentacao de O, sdo indica-
das com os numeros "1" a "6" e as regides além das regides de realimenta-
cao de O, sao indicadas com numeros "0" e "7" a "11". Uma face limite entre
cada duas da pluralidade de regides é ajustada com histereses.

A parte de calculo de parametro 39, nas regides de carga além
das regides de realimentacao de O, acima mencionadas, ajusta o coeficiente
de correcao de realimentagcdo KO2 para "1" e, ao mesmo tempo, ajusta o
coeficiente de correcao de informacao KBU para o valor da regiao de reali-
mentagdo de O; vizinha e calcula o coeficiente de correcao integrado KT
(=KO2 x KBU). Na figura 3, na regiao de carga, além da regiao de realimen-
tacao de O, e dado o namero "0", o coeficiente de corregcado de informacao
KBU1 da regidao de realimentacao de O; "1" é selecionado. Na regido de
carga, além da regiao de realimentagao de O, e dado o numero "7", o coefi-
ciente de correcédo de informacdo KBU2 da regiao d e realimentagao de O,
"2" é selecionado. Na regiao da carga além da regidao de realimentagdo de
O, e dado o namero "8", o coeficiente de corregdo de informagao KBU3 da
regiao de realimentacido de O, é selecionado. Na regidao de carga, além da
regidao de realimentacao de O, e dado o numero "9", o coeficiente de corre-
cao de informacao KBU4 da regiao de realimentacao de O, "4" é seleciona-
do. Na regido de carga, além da regido de realimentacdo de O, e dado o
nimero "10", o coeficiente de corregao de informacao KBUS da regido de
realimentacdo de O, "5" é selecionado. Na regiao de carga além da regiao
de realimentacao de O; e dado o numero "11", o coeficiente de corregcéo de

informagao KBUG6 da regido de realimentagcdo de O, "6" é selecionado.
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De acordo com a presente invencao, para a parte de calculo do
parametro 39 da unidade de controle C, um sinal que instrui uma mudanga.
forcada do valor informado do coeficiente de correcao de informacao KBU é
introduzido de um meio de instrugao da mudanca de valor informado externo
41. Por outro lado, na parte da meméria nao volatil 40 da unidade de contro-
le C, uma pluralidade de modos em que um valor de referéncia do coeficien-
te de correcao da informacdo KBU para cada carga de motor & determinado

correspondendo a uma altitude sao preliminarmente armazenados. A parte

~ de calculo do parametro 39 substitui o valor informado do ultimo coeficiente

de correcao de informacao KBU com o valor de referéncia um da pluralidade
de modos em resposta a uma instru¢cdo do meio de instrucdo da mudanga
de valor informado 41.

O meio de instrucao da mudancga de valor informado 41 é consti-
tuido de, por exemplo, uma manipulagcao para causar curto-circuito pela re-
mocao do acoplador de verificacdo do servico, uma manipulagao para abrir
inteiramente a valvula de regulacdo 21 e uma manipulacao de ON de ignigao.
A parte de calculo do parametro 39 preliminarmente armazena uma plurali-
dade de, por exemplo, quatro modos variando de um modo 1 a um modo 4
em cada qual o valor de referéncia do coeficiente de correcao de informacao
KBU para cada carga de motor é determinado correspondendo a uma altitu-
de. A parte de calculo do parametro 39 realiza a determinagéo no qual o
modo é selecionado dos acima mencionados quatro modos com base em
um modo de mudanga com o tempo de um valor de detec¢cao do sensor de
regulagao 26 devido a uma manipulagdo do punho de aceleragdo 19 que é
um meio de selecao e a parte de calculo do parametro 39 leva um indicador
42 a operar em um modo correspondente a selegao de modo.

Aqui, para explicar as etapas de substituicao do valor informado
pela parte de calculo de parametro 39 da unidade de controle C em conjun-
c¢ao com a figura 4, na mudanga forcada de um valor informado de um coefi-
ciente de corregao de informacao KBU quando uma altitude em que um vei-
culo trafega € repentinamente mudada, primeiramente, na etapa S1, uma

manipulagao para causar o curto-circuito (expresso como SCS) com a remo-



10

15

20

25

30

11/16

cao de um acoplador de servico e uma operagao para abrir inteiramente a
valvula de regulacao 21 (expressa como abrir completamente TH) sao reali-
zadas. A seguir, quando uma manipulagdo de ON da ignicao é realizada na
etapa seguinte S2, é determinado que uma instrugéo que solicita a parte de
calculo do parametro 39 usar um valor de referéncia em quatro modos no
lugar do ultimo valor informado do coeficiente de correcdo de informagéao
KBU é realizada pelo meio de instrugdo de mudancga de valor informado 41 e
o indicador 42 cintila na etapa S3. O indicador 42 pode ser provido exclusi-
vamente para indicar uma mudanga do valor informado ou um dos indicado-
res montados no veiculo pode ser usado como indicador 42.

Na etapa seguinte S4, quando um estado completamente aberto
da abertura de regulagcdo nao continua por T1 segundos, por exemplo, 5 se-
gundos, é determinado que um condutor tenha perdido intencdo de mudar
um valor informado, de modo que o processamento avancga para a etapa S5
a partir da etapa S4 e o indicador 42 ¢ ligado. Ainda, quando o estado com-
pletamente aberto da abertura de regulagdo continua por T1 segundos na
etapa S4, o processamento avanga para a etapa S6 a partir da etapa S4 e o
indicador 42 cintila para indicar que o processamento entra no modo de mu-
dancga de valor informado.

Em seguida, nas etapas S7 a etapa S22, a parte de calculo de
parametro 39 realiza a determinagdo em que o modo seja selecionado dos
quatro modos com base em uma mudanga com o tempo de um valor de de-
teccao do sensor de regulagdo 26 em resposta a manipulacéo do punho de
aceleracao 19 ap6s o inicio de cintilagéo do indicador na etapa S6. Na etapa
87, um estagio de preparagdo em que o modo é mudado para modo 1 é rea-
lizado.

No estagio de preparagédo de mudanga para o modo 1, quando &
confirmado que a abertura de regulagcdo ndao € mudada para um lado de fe-
chamento a partir de um estado completamente aberto dentro de T2 segun-
dos, por exemplo, 3 segundos apés inteiramente fechar a ultima abertura de
regulacio na etapa S8, um valor informado de um coeficiente de corregéo de

informacao KBU é mudado para o valor de referéncia no modo 1 na etapa
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S9 e o indicador 42 cintila para indicar o término da mudancga para o modo 1
na etapa seguinte S10.

Ainda, quando é confirmado que a abertura de regulagdo é mu-
dada para um lado do fechamento a partir de um estado completamente a-
berto dentro de T2 segundos apés o fechamento completo da ultima abertu-
ra de regulagao na etapa S8, o processamento avang¢a para a etapa S11 a
partir da etapa S8, de modo que um estagio de preparagdo da mudanca de
modo para modo 2 é realizado. Em tal estado, quando é confirmado que a
abertura de regulagcéo ndo € mudada para um lado de fechamento de um
estado completamente aberto dentro de T2 segundos apds fechamento
completo da ultima abertura de regulagédo na etapa S12, um valor informado
de um coeficiente de correcao de informagao KBU € mudado para o valor de
referéncia no modo 2 na etapa S13 e o indicador 42 cintila para indicar o
termino da mudanca para o modo 2 na seguinte etapa S14.

Quando é confirmado que a abertura de regulacéo € mudada pa-
ra um lado de fechamento de um estado completamente aberto dentro de T2
segundos apoés o fechamento completo da ultima abertura de regulagao na
etapa S12, o processamento avanca péra a etapa S15 a partir da etapa S12,
de modo que um estagio de preparagao da mudan¢ca de modo para modo 3
é realizado. Em tal estado, quando é confirmado que a abertura de regula-
¢ao ndo é mudada para um lado de fechamento de um estado completamen-
te aberto dentro de T2 segundos ap6s o fechamento completo da ultima a-
bertura de regulagido na etapa S16, um valor informado de um coeficiente de
correcéo de informacao KBU é mudado para o valor de referéncia no modo 3
na etapa S17 e o indicador 42 cintila para indicar o término da mudanca para
o modo 3 na seguinte etapa S18.

Quando é confirmado que a abertura de regulagdo é mudada pa-
ra um lado de fechamento de um estado completamente aberto dentro de T2
segundos apo6s o fechamento completo da udltima abertura de regulacédo na
etapa S16, o processamento avanga para a etapa S19 a partir da etapa S16,
de modo que um estagio de preparacao da mudanca de modo para modo 4

é realizado. Em tal estado, quando é confirmado que a abertura de regula-
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¢ao nao € mudada para um lado de fechamento de um estado completamen-
te aberto dentro de T2 segundos apés a mudanca prévia de abertura de re-
gulagado na etapa S20, um valor informado de um coeficiente de correcao de
informacao KBU é mudado para o valor de referéncia no modo 4 na etapa
S21 e o indicador 41 cintila para indicar o término de mudanga para o modo
4 na seguinte etapa S22.

Ainda, quando é confirmado que a abertura de regulagdo é mu-
dada para um lado de fechamento de um estado completamente aberto den-
tro de T2 segundos ap6s a mudanga prévia da abertura de regulagcdo na e-
tapa S20, o processamento retorna para a etapa S7 a partir da etapa S20.

De acordo com tais etapas de substituicado de valor informado
pela parte de calculo de parametro 39, como mostrado na figura 5, o proces-
samento de selegdo de modo inicia num ponto de tempo em que a igni¢do &
ligada em um estado completamente aberto de regulacdo (TH) pelo curto-
circuito (expresso como SCS) com a remoc¢ao do acoplador de verificagao
de servico. A cintilagdo do indicador 24 inicia-se de um ponto de tempo 2
que vem apos o lapso de tempo de T1 segundos a contar do ponto de tempo
t1. Quando o estado completamente aberto de regulagdo (TH) continua até
um ponto de tempo t3 que vem apoés lapso de tempo de T2 segundo do pon-
to de tempo {2, o modo 1 é selecionado e o indicador 42 cintila um tempo a
intervalos.

Ainda, como mostrado na figura 6, quando é confirmado que o
processamento de selecao de modo inicia no ponto de tempo t1, a cintilacao
do indicador 24 comeca do ponto de tempo t2 que vem apés o lapso de
tempo de t2 segundos a contar do ponto de tempo t1 e a abertura de regula-
¢ao é mudada para um lado de fechamento a partir de um estado completa-
mente aberto antes de um ponto de tempo t4 que vem apés o tempo T2A
mais curto do que o lapso de tempo T2 (T2A < T2) do ponto de tempo t2 e, a
seguir, quando a abertura de regulagao for mantida em um estado comple-
tamente fechado até um ponto de tempo t6 que vem apés o lapso de tempo
de T2 segundos a partir do ponto de tempo t5 em que a abertura de regula-

cao assume um estado completamente fechado,o0 modo 2 & selecionado e o
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indicador 42 cintila duas vezes a intervalos.

Ainda, como mostrado na figura 7, quando € confirmado que o
processamento de sele¢do de modo inicia-se no ponto de tempo t1, a cintila-
¢ao do indicador 24 inicia-se do ponto de tempo t2 que vem ap6s o lapso de
tempo de T1 segundos do ponto de tempo t1 e abertura de regulagdo & mu-
dada para um lado de fechamento a partir do estado completamente aberto
antes de um ponto de tempo t4 que vem apés o tempo T2a mais curto do
que o lapso de tempo T2(T2A < T2) a contar do ponto de tempo t2, uma mu-
danca da abertura de regulacado de um ponto de tempo t5 na qual a abertura
de regulagcdo assume um estado completamente fechado, a seguir para um
ponto de tempo que vem apés o lapso de tempo de T2 segundos a contar do
ponto de tempo t5 é observado e, a seguir, quando a abertura de regulacao
é mudada para o estado completamente aberto a partir de um estado com-
pletamente fechado antes de um ponto de tempo t6 que vem apés o tempo
T2B mais curto do que o lapso de tempo de T2 segundos a contar do ponto
de tempo t5,0 modo 3 é selecionado no ponto de tempo t7 que vem apds o
lapso de tempo de T2 segundos a contar do ponto de tempo t6 e o indicador
42 cintila trés vezes a intervalos.

Também na selecdo do modo 4, o modo 4 é selecionado com o
lapso de tempo na mesma maneira que os modos acima mencionados mos-
trados nas figuras 5 a 7. Aqui, o indicador 42 cintila quatro vezes a intervalos.
Isto &, o indicador 42 realiza a operacao de display nas diferentes maneiras
correspondente aos respectivos modos consistindo no modo 1 ao modo 4.

Ainda, na selecido de um da pluralidade de modos acima men-
cionados com base na maneira de repeticdo do estado completamente aber-
to da regulacédo e estado completamente fechado da regulagao, a parte de
calculo do parametro 39 realiza a selegdo de modo com base na maneira de
repeticao do estado completamente aberto de regulacao e o estado comple-
tamente fechado de regulacao sob condi¢gdes que o estado completamente
aberto de regulacao ou o estado completamente fechado de regulagéo con-
tinua por um predeterminado tempo T3 ou mais, por exemplo, 0,5 segundo

ou mais.
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Para explicar a maneira de operagao desta concretizagao, a uni-
dade de controle C determina uma quantidade de injecdo de combustivel
basica para trazer uma razao de ar-combustivel em uma razdo de ar-
combustivel de meta com base na abertura de regulacdo e uma velocidade
rotacional de motor e, também, obtém uma quantidade de injecao de com-
bustivel pela multiplicacido da quantidade de injecdo de combustivel basica
por um coeficiente de correcdo de realimentacdao KO2 que é determinado
para cada carga de motor de uma pluralidade de cargas de motor divididas
correspondendo a diferenca entre a razdo de ar-combustivel de meta e uma
razao de ar-combustivel real enquanto informando. Aqui, a unidade de con-
trole C armazena a pluralidade de modos em cada qual um valor de referén-
cia do coeficiente de correcao de informagdo KBUK para cada carga de mo-
tor € determinado correspondendo a uma altitude e, em resposta a uma ins-
trucdo proveniente do meio de instrucao de mudanca de valor informado 41,
seleciona um da pluralidade de modos com base em um modo de mudanca
com o tempo de um valor de detecgao do sensor de regulacdo 26 operado
junto com a manipulagdo do punho de aceleracado 19 e a unidade de controle
C substitui o altimo valor informado do coeficiente de corregao de informacao
KBUK com o valor de referéncia no modo selecionado. Consequentemente,
a unidade de controle C pode realizar a informagao do coeficiente de corre-
cao de informacao KBUK correspondendo a altitude de modo que o valor
informado exato pode ser obtido prontamente pela mudangca de um valor
inicial por informar por um usuario, uma fabrica, um comerciante ou similar
que faz uso de um veiculo em um terreno baixo ou um terreno alto. A unida-
de de controle C também pode mudar o Gltimo valor informado para um valor
informado que conforma-se a uma altitude mesmo quando o veiculo é trans-
portado para um terreno alto ou um terreno baixo por um meio de transporte.

Ainda, pela selecao da pluralidade de modo com base em um
modo de mudang¢a correspondente ao valor de detecgdo com o tempo do
sensor de regulacao 26 operado junto com a manipulagdo do punho de ace-
leracéo 19, & possivel suprimir o aumento do nimero de pecas.

Ainda, pela selecao de qualquer um da pluralidade de modos
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com base na maneira de repeticdo do estado completamente aberto de re-
gulacao e o estado completamente fechado de regulacao, é possivel tornar a
manipulagao do punho de aceleragao 19 facil.

Na selecido do modo com base na maneira de repeticao do es-
tado completamente aberto de regulacdo e estado completamente fechado
da regulacdo, a manutencao do estado completamente aberto de regulacao
e estado completamente fechado de regulacao por um predeterminado tem-
po torna-se pré-requisito e, portanto, & possivel aumentar a resisténcia do
dispositivo de controle da formacéao de razdo de ar-combustivel contra ruidos.

Ainda, uma vez que o indicador 42 exibe que um é selecionado
da pluralidade de modos em uma maneira de exibir que difere entre os res-
pectivos modos, um condutor pode facilmente reconhecer que o modo € se-
lecionado.

Embora a concretizagdo da presente invencao tenha sido expli-
cada até agora, a presente invengao nao esta limitada a concretizacao aci-
ma mencionada e varias modificacdes no desenho sao concebiveis sem se
distanciar da presente invengao descrita nas reivindicagoes.

LISTAGEM DE REFERENCIA

17: passagem de admissao

18: passagem de exaustao

19: punho de aceleragdo que constitui meio de selegao
21: valvula de regulacgao

22: valvula de injecédo de combustivel

26: sensor de regulagao

30: sensor de velocidade rotacional

32: sensor de oxigénio

41: meio de instrucao de mudanc¢a de valor informado
42: indicador

C: unidade de controle

E: motor de combustao interna
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REIVINDICAGOES

1. Dispositivo de controle de informacdo da razédo de ar-
combustivel para um motor de combustao interna para uso em veiculo com-
preendendo:

uma valvula de injecao de combustivel (22) que injeta o combus-
tivel em uma passagem de admissao (17);

um sensor de oxigénio (32) que detecta a concentragcéo de oxi-
génio residual em um gas de exaustao que flui em uma passagem de exaus-
tao (18);

uma valvula de regulagdo (21) que controla uma quantidade de
ar de admissao que flui na passagem d e admissao (17);

um sensor de regulacao (26) que detecta a abertura de regula-
¢ao que é abertura da valvula de regulacao (21);

um sensor dé velocidade rotacional (30) que detecta uma veloci-
dade rotacional de motor; e

uma unidade de controle (C) que controla uma quantidade de in-
jecao de combustivel proveniente da valvula de inje¢ao de combustivel (22)
com base nos valores de deteccao do sensor de oxigénio (32), do sensor de
regulacao (26) e do sensor de velocidade rotacional (30),

a unidade de controle (C) realizando um controle de injecao de
combustivel pela determinagdo de uma quantidade de injecao de combusti-
vel basica para trazer uma razdo de ar-combustivel para uma razédo de ar-
combustivel de metal com base na abertura de regulagcédo na velocidade ro-
tacional de motor e também pela obteng¢do de uma quantidade de injecao de
combustivel pela multiplicacao da quantidade de injecao de combustivel ba-
sica por um coeficiente de correcao de realimentacdo KO2 que & determina-
do correspondente a um valor de detecgdo do sensor de oxigénio (32) e um
coeficiente de corregao de informagdo KBU que é determinado para cada
carga de motor de uma pluralidade de cargas de motor divididas correspon-
dente a diferenca entre uma razdao de ar-combustivel de meta e uma razao
de ar-combustivel real enquanto informando, caracterizado pelo fato de

que
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o dispositivo de controle de informacdo de razao de ar-
combustivel (41) que da um sinal para instruir a unidade de controle (C) para
mudar for¢cosamente um valor informado do coeficiente de correcao de in-
formagao para a unidade de controle (C) do exterior e a unidade de controle
(C) que armazena uma pluralidade de modos em cada qual um valor de refe-
réncia do coeficiente de correcao de informacido KBU para cada caga de
motor é determinado correspondendo a uma altitude substitui o dltimo valor
informado do coeficiente de corregcdo de informacao KBU com o valor de
referéncia em um das pluralidade de modos em resposta a uma instrugéao do
meio de instrugao de mudanca do valor informado (41).

2. Dispositivo de controle de informagéo de ar-combustivel para
um motor de combustéo interna de uso em veiculos de acordo com a reivin-
dicagao 1, caracterizado pelo fato de que o dispositivo de controle de in-
formacao de razdo de ar-combustivel inclui um meio de selecao (19) que
instrui a unidade de controle (C) que um da pluralidade de modos seja sele-
cionado correspondendo a altitude.

3. Dispositivo de controle de informacdo de razao de ar-
combustivel para um motor de combustao interna de uso em veiculo de a-
cordo com a reivindicagcao 2, caracterizado pelo fato de que o meio de se-
lecao € um punho de aceleragcdo (19), e a unidade de controle (C) determina
que um da pluralidade de modos seja selecionado com base em um modo
de mudanga de um valor de deteccao com tempo do sensor de regulacao
(26) operado junto com uma manipulagao do punho de aceleragao (19).

4. Dispositivo de controle de informacdo de razdo de ar-
combustivel para um motor de combustao interna de uso em veiculo de a-
cordo com a reivindicacdo 3, caracterizado pelo fato de que a unidade de
controle (C) seleciona um da pluralidade de modos com base na maneira de
repeticao de um estado completamente aberto e um estado completamente
fechado de regulacao.

5. Dispositivo de controle de informacao de razao de ar-
combustivel para um motor de combustéo interna de uso no veiculo de a-

cordo com a reivindicacao 4, caracterizado pelo fato de que a unidade de
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controle (C) realiza a selecdo de modo com base na maneira de repeticéo do
estado completamente aberto de regulacao e estado completamente fecha-
do de regulagdo sob uma condicao que o estado completamente aberto de
regulagcéo e o estado completamente fechado de regulagao continuam por
um predeterminado tempo, respectivamente.

6. Dispositivo de controle de informacdo da razdao de ar-
combustivel para um motor de combustao interna em uso no veiculo de a-
cordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 5, caracterizado pelo fato
de que a unidade de controle (C) permite um indicador a exibir que um da
pluralidade de modos seja selecionado em uma maneira que difere para ca-

da modo.
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Processamento da mudanga de
modo forgado do valor informado
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RESUMO
Patente de Invencgao: "DISPOSITIVO DE CONTROLE DE INFORMACAO
DA RAZAO DE AR-COMBUSTIVEL PARA MOTOR DE COMBUSTAO IN-
TERNA PARA USO EM VEiCULO".

A presente invencao refere-se a um dispositivo para possibilitar
um controle de razao de ar-combustivel apropriado correspondente a uma
altitude de uma estrada em que um veiculo trafega mesmo quando a altitude
da estrada repentinamente muda.

Uma unidade de controle (C) armazena uma pluralidade de mo-
dos, em cada qual um valor de referéncia de um coeficiente de correcao de
informacao para cada carga de motor é determinado correspondente a uma
altitude. A unidade de controle (C) substitui o Gltimo valor informado do coe-
ficiente de corregcédo de informacao com o valor de referéncia em um da plu-
ralidade de modos em resposta a uma instrucao proveniente de um meio de

instrucao de mudanca de valor informado (41).
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