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(54) Zarizeni pro diagnostiku pistovych spalovacich motort

Zefizeni ¥e3i problém bezdemontdZni-
ho a rychlého operativaniho zjidtovdni jed-
nek vykonovych parametri libovolného pisto-
vého spalovaciho motoru na zdkladé méreni
zdvislosti dhlového posunuti klikového
h¥idele testovandho motoru pa &ase, pFidem¥
vykonové parametry lze zjiStovat jak pii
akceleraci nezatiZeného motoru, tak pri je-
ho deceleraci, jednak po doplnéni obvodu
stroboskopickou lampou umoZnuje bezdemon-
td7né mé¥it dhel pPedvst¥iku paliva, &1 4 2

frekvenci otddek motoru, Podstata Fele-

pYedstihu zapalovdni a jednak okamZitou , <§\

ni je v tom, %e prvni vystup (7) ¥{diciho
generdtoru (7) je spojen s prvnim vstupem
(51) &itade (5), druhy vystup (72) Pidici- P 7 o 5 5
ho generdtoru (7) Je napojen na prvai vstup _

(61) bloku (6) Pizenédho zaApisu a t¥eti vy- /
stup (73) Pidiciho generdtoru (7) je spo=- / *‘

jen s druhym informadnim vstupem (12) cen-
trdlni jednotky (1), pfifemZ vstup Fidici-
ho generdtoru (7) je propojen se snimadem :
(8) poddtku doddvky paliva do vdlce u vznd- 12
tového motoru nebo okamZiku zdZehu ve valci ]

zédZehového motoru.
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Vyndlez reSi zarizeni pro diagnostiku pistovych spalo-
vacich motord, které umoZnuje rychlé mé¥eni vykonovych para-
metri ekceleradni metodou u vSech uZivanych typd pistovych »
spalovacich motorl bez nutnosti jakékoli demontdZe motoru,

i jaukékxoli montdZe snimadl.

Dosud uZivand zabizeni pro zjiSTovdni vykonovych para-
metri bud pFedpoklddeji instalaci zatéZovaciho zafizeni s
brzdou a dynaemometrem nebo sice pouZivaji akceleraini metodu
pro zjisTovdni vykonovych parametrt motoru, ale s nutnosti
demontdZe palivové soustavy motoru, ¢i montdZe snimalli. Vy=-
rdbénd zarizeni, ktera vyuzivaji pro stanoveni vykonovych pa-
rametri akceleradni metodu, maji snimade umisténé bul na vy-
vodovém hiideli nebo na Femenici, p¥ipadné nad véncem setrvacd-
niku. Rada motort vdak nemd vyvodovy h¥idel a sniméni z Yeme-
nice nevyhovuje docilenou presnosti, . navic u véiSiny motorh
je k Yemenici. Spatny pristup. Jsou zndmé i jiné specidlni
postvpy ziskdvédni odpovidajicich signéld, napriklad z
alterndtoru. Nejsou to v8ak metody univerzdlni - nap¥iklad
nékteré spalovaci motory alterndtor nemeji nebo ho maji v ne-
vyhovujicim technickém stavu. UZivané snimade jsou sloZité a
ndkladné, nebol pro praxi musi bft pPipravena celd 3kéla sni-
madld, aby bylo moZné diagnostikovat cely sortiment uZivanych
spalovacich motord. Reelizace ostatnich metod zjiSfovdni vy-
konovych parametrd s sebou nese poZadavek bud na velké investi-
ce, jako je nap¥iklad instalace brzd & dynamometrd, nebo na
existenci vyvodového hiidele, navic je realizace meieni ome-
zena pouze ne ta zaPfizeni, kterd jsou konstrukéné schopna
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pfenést cely kroutici moment na vyvodovy hiidel nebo pojezdo-
vé lUstroji. To znamend, %e problém zjislovéni vikonovyich pa=-
rametri témito metodami nastdvd u v&t3iny samojizdnych zemé~- -
délskych stroji, nap¥iklad obilnich kombajni, samojizdnych
Yezalek,a podobné, ndkladnich automobill a tézZkych traktori.
Déle dosud u¥ivand zae¥izeni zjis8tuji vykonové parametry testo-
venych motorl pouze béhem skcelerace, zjiS8tuji tedy efektivni
hodnoty, avSek z hlediska diagnostiky4je vhodné zji3tovat teké
ztrdtové parametry, mé¥ené pri deceleraci motoru pro kompenzaci
zavislosti vykonovych parametrfl na teploté testovaného motoru,
motorovém oleji a podobné. |

V§Se uvedené nedostatky do jisté miry odstranuje zeri-
zeni pro diagnostiku pistovych spalovacich motord podle vynédle-
zu, které sestdvd z centrdlni jednotky, kterd je svym prvanim
Yidfcim a datovym vstupem obousmérné spojena s ovlddacim pa-
nelem a soulasné svym druhym Fidlcim a datovym vistupem je
spojena se zobrazovaci jednotkou & svym prvnim informacnim
"vstupem je napojena na vystup bloku Fizeného zdpisu, ktery je
druhym vstupem pr¥dpojen na vystup ¢itale, jenZ je svym druhym
vstupem pripojen na generdtor hodinovych impulsl, jehoz
podstatou je, Ze prvni vystup Fidfciho generdtoru je spojen
s prvnim vstupem ditade, druhy vystup Fidiciho generidtoru je
nepojen na prvni vstup bloku Fizeného zdpisu a tPeti vystup
?idfciho generdtoru je spojen s druhym informadnim vstupem
centrdlni jednotky, prflemZ vstup Fidfciho generdtoru je pro-
pojen se snimadem poddtku doddvky palive d védlce u vznétového
motoru nebo okamZiku zédZehu ve vdlci zdZehového motoru.

Zékladni vyhody a ulinky zarizeni podle vyndlezu spodi-
veJi v tom, Ze méFfeni vykonovych parametri lze provést na
jakémkoliv spalovacim motoru bez ndrokd na umisténi testova-
ného motoru, bez ndrokl na investice, bez ndrokl na jakoukoliv
demontdZ motoru a jeho pFisludenstvi a bez nutnosti montédie
snimadld, po pouhém pFipnuti snimale poldtku doddvky paliva
do vdlce u vznétového motoru nebo okamZiku zdZehu ve vilci
zédZehového motoru a nédsledné akceleraci a deceleraci testova-
ného motoru. Cely proces mé¥eni je velmi rychly, trvd pouze
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nékolik minut. Zvl48té vyznsmnd je ta skutednost, %e u testo-
vaného motoru jsou zjiStény jak efektivni, tek ztrdtové hodno-
ty vfkonovych purametrli, nebot se méii nejen pii akceleraci,
ale i pPi deceleraci motoru. Tim je z velké miry eliminovén
vliv teploty a namérené hodnoty poskytuji z diagnostického

- hlediska mpohé vyznamnéjsi informace, nebot charakterizuji
skutedny stav motoru bez ndrokl na dodrZeni vyrobcem stanove-
nych podminek méreni.

Priklad provedeni zarizeni podle vyndlezu je schematicky
zndzornén na priloZeném vykresu. '

Centrdlni jednotka 1 je svym prwmim #{dicim & datovym
vatupem 13 obousmérné spojena s ovlddacim panelem 2 a soudasné
svym druhym ¥{dicim e datovym vystupem 14 je spojena se zobra-

zovaci jednotkou 3 a svym prvnim informalnim vstupem 11 Jje
napojena na vystup bloku 6 ¥izeného zdpisu, ktery je druhym
vstupem 62 pripojen na vystup citale 5, jenZ je svym druhym
vstupem 52 p¥ipojen na generdtor 4 hodinovych impulsu.

, Prwni vystup 71 ¥idfciho generdtoru 7 Je
spojen s prvaim vstupem 51 &itale 5, druhy vystup 72 Fidiciho
generdtoru 7 je napojen na prvni vstup 61 bloku 6 rizeného
zépisu a t¥eti vystup 73 Pidiciho generdtoru 7 je spojen s
druhym informednim vstupem 12 centrdlni jednotky 1, prilemz
vetup ¥idiciho generdtoru 7 je propojen se snimalem 8 poldtku
doddvky peliva do vdlce u vznétového motoru nebo okamZiku
zéd%ehu ve vdlc{ zdZehového motoru.

Snimad 8 poddtku dodavky paliva do vdlce u vznétového
motoru nebo okam¥iku zédZehu ve vdlci zd¥ehového motoru miZe
byt napriklad kledfovy tenzometr, umistény na vstiikovaci
trubce prvaiho vdlce, to v pripadé testovdni vznétového mo tory,
nebo napifiklad kapacitni sonda umisténd na vysokonapéltovém
kabelu, vedoucim od zapalovaci civky k rozdélovaci, to v p¥i-
padé testovani zé7ehového motoru. Informatni signdl od snimede
8 je prfivddén na ¥{aleci generdtor 1,ze kterého jsou vygenero-
vené - na zdkladé vstupni informace - p¥isluZné Sasové sladéné
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pravoihlé impulsy privddény jednak na prvni vstup 51 Sitale 3,
jednak na prvni vstup 61 bloku 6 Fizeného zdpimia jednak pFimo
na druhy informadni vstup 12 centrdlni jednotky l. 2 generdtoru
4 hodinovych impulsl se vedou hodinové impulsy na druhy vatup
52 ¢itale 5. Informace o délce &asového intervalu, definova-
ného po sob& ndsledujicimi impulsy snimade 8 poldtku doddvky
paliva do vélce u vznétového motoru nebo okam¥iku zd¥ehu ve
védlci zéd%Zehového motoru, je privddéna pres druhy vstup 62
bloku 6 Pizeného zdpisu na prvni informedni vstup 11 centrdlni
jednotky l, kterd cely proces ?idi, neméYené hodnoty ukldda

do paméti a zpracovdvd je podle pokyni z ovlddaciho panelu 2
do bé%Zné uiivanych tvari, prifem¥ vysledky méfeni se zobrazuji
ve vhodné formé na zobrazovaci jednotce 3.

Uvedené za¥izeni lze s vyhodou vyuZit ve vS8ech odvétvich
nérodniho hospodé¥stvi k rychlému testovdni technického stavu
pistovych spalovacich motord, coZ umoini bezprost¥edné prové-
dét opat¥eni k zajiSténi hospoddrnosti jejich provozu.

PREDMET VYNALEZU

Za¥izeni pro diagnostiku pistovych spalovacich motord
sestdvajici z centrdlni jednotky, kterd je svym prvnim ¥{di-
cim a datovym vstupem obousmérné spojena s ovliddacim panelem
a soudesné svym druhym Fidicim a datovym vystupem je spojene
se zobrazovaci jednotkou a svym prvnim informadnim vstupem je
napojena na vystup bloku rizeného zdpisu, ktery je druhym
vstupem p¥ipojen na vystup &itade, jenZ je svim druhym vstupem
pfipojen na generdtor hodinovych impulsi, v y zn a ¢ en ¢é
tim, Ze prvni vystup (71) ¥{diciho generdtoru (7) je spojem
s prvnim vstupem (51) &itae (5) , druhy vystup (72) Fidfeiho
generdtoru (7) je napojem na prvni vstup (61) bloku (6) Fize-
ného zdpisu a tF¥eti vystup (73) Fidleiho generdtoru (7) je
spojen s druhym informaednim vstupem (12) centrdlni jednotky
(1), pridemZ vétpp ¥idfeiho generdtoru (7) je propojen se
snimadem (8) poddtku doddvky pelive do védlce u vznétového mo-
toru nebo okamZiku zédZehu ve viilci zdZehového motoru.

1l vykres
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