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@ Resumen:

Mampara de seguridad para vehiculos, que presenta con-
figuracidn modular formada por una serie de paneles infe-
riores estructurales (1) y una serie de paneles superiores
transparentes (2), con medios de unién (4) para montar-
los/desmontarlos entre si. Cada uno de dichos paneles
(1), (2) por separado presenta dimensién superficial infe-
rior a la dimension superficial del maletero del vehiculo
donde van instalados. Los citados paneles inferiores (2)
presentan una estructura rigidizante (3) y, al menos, uno
de ellos define una zona vacia (11) a modo de ventana,
para insercion de un cajetin de cobros.

El conjunto de dichos paneles (1), (2) presenta zonas de
adaptacion en sus bordes-contorno de silueta conjuga-
da con la de las zonas del vehiculo donde inciden, com-
plementandose con medios de unién (5) a techo, suelo y
salpicadero del vehiculo. De aplicacién en vehiculos de
servicio publico.
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DESCRIPCION

Mampara de seguridad para vehiculos.

El objeto del invento es una nueva mampara de
seguridad para vehiculos.

En el actual estado de la técnica ya se conocen
mamparas de seguridad para vehiculos (preferente-
mente utilizadas en vehiculos de uso publico tales co-
mo taxis, vehiculos policiales, etc.).

Los expedientes P200301731, P200000563,
U200300281, U8902652 y U8803628, entre otros
muchos existentes, son claros ejemplos de mamparas
que forman parte del actual estado de la técnica.

Problemas no resueltos en las mamparas de segu-
ridad conocidas son su modularidad, su versatilidad y
su operatividad.

Las soluciones actuales no son desmontables (lo
cual impide volver a utilizar el vehiculo como vehicu-
lo convencional una vez instaladas) no son modulares
(lo cual, por dimensiones, impide su transporte en el
propio vehiculo atn después de unas complejas labo-
res de desinstalacion) y, en la mayoria de los casos, no
logran el aislamiento entre el conductor y el resto de
los ocupantes, si no entre las zonas delantera y trasera
del vehiculo.

Un problema adicional no resuelto estriba en la
configuracién del contorno que, siendo standard y por
tanto inmodificable, resulta que deja zonas no prote-
gidas en relacién con los laterales, suelo y/o techo del
vehiculo.

La mampara de seguridad para vehiculos objeto
del invento presenta configuracién modular y:

a) consta de una serie de paneles inferiores es-
tructurales y una serie de paneles superiores trans-
parentes, con medios de unién para montarlos/des-
montarlos entre si;

b) cada uno de dichos paneles es modular y, por
separado, presenta dimensién superficial inferior a la
dimension superficial del maletero del vehiculo donde
van instalados;

c) los citados paneles inferiores presentan una es-
tructura rigidizante, en relacién con la cual se dispo-
nen tanto los citados medios de unién entre paneles
como medios de fijacién a la estructura del vehicu-
lo y/o al respaldo del conductor y, al menos uno de
ellos, define una zona vacia a modo de ventana, para
insercion de un cajetin de cobros;

d) el conjunto de dichos paneles presenta en sus
bordes-contorno zonas de adaptacion, de silueta con-
jugada con la de las zonas del vehiculo donde inciden.

Los citados paneles inferiores presentan una es-
tructura rigidizante, en relacién con la cual se dispo-
nen tanto los citados medios de unién entre paneles
como medios de fijacién a la propia estructura del ve-
hiculo y/o al respaldo del conductor.

Al menos dos paneles se disponen unidos entre si
mediante una estructura ortogonal, escoltando respec-
tivamente, las zonas posterior y lateral del conductor,
al que aislan del resto del habitaculo del vehiculo.

Para comprender mejor el objeto de la presente in-
vencidn, se representa en los planos una forma prefe-
rente de realizacién prictica, susceptible de cambios
accesorios que no desvirtden su fundamento.

La figura 1 representa un esquema general en
planta superior del habitdculo de un vehiculo equipa-
do con la mampara de seguridad objeto del invento.

La figura 2 representa un esquema general en al-
zado posterior correspondiente a la figura 1.
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La figura 3 representa un esquema similar a la fi-
gura 2, visto desde el lado opuesto.

La figura 4 es un detalle ampliado, segtin indica-
cién de la figura 1.

Se describe a continuacién un ejemplo de realiza-
cién préctica, no limitativa, del presente invento.

El objeto del invento es una nueva mampara de
seguridad para vehiculos.

El objeto del invento es aislar la zona del conduc-
tor (Z,) de las demas zonas del vehiculo: Tanto el res-
to de la zona delantera (Z,) como la zona trasera (Z;)
del vehiculo van aisladas y sin comunicacién directa
con la zona del conductor (Z,).

Para ello, la mampara de seguridad presenta una
configuracién aproximada en “L” con un ala aislando
la zona (Z;) del piloto-conductor respecto de la zona
(Z,) del co-piloto y su otra ala aislando la zona (Z,)
del piloto-conductor de los pasajeros del habitdculo
posterior (Z3) del vehiculo (V).

Cada ala consta de, al menos, un panel estructural
inferior (1) y un panel superior transparente (2) con
medios de unién (4) para montaje-desmontaje de los
paneles entre si.

El dimensionado de los paneles (1), (2) es tal que
cuando estdn desmontados caben en el maletero del
vehiculo (V) donde se van a instalar.

Segtn la invencién consta de una serie de pane-
les estructurales inferiores (1) y una serie de paneles
transparentes superiores (2) completindose con me-
dios de unién (4) para montarlos/desmontarlos entre
si de forma facil y rapida.

Dichos paneles (1), (2) son de configuracién mo-
dular y cada uno de ellos, por separado, presenta una
dimension superficial mdxima que es siempre inferior
a la dimensién superficial del maletero del vehiculo
(V) donde van instalados; de modo que la mampara
desmontada puede guardarse en el maletero.

Los paneles transparentes superiores (2) son de
policarbonato o cualquier otro material resisten-
te/transparente similar y llevan en al menos sus zo-
nas de unién elementos de acoplamiento/anclaje (4b)
a otros paneles (1) o (2).

Los paneles estructurales inferiores (1) son de
fibra de vidrio o cualquier otro material resisten-
te/opaco similar; reforzados con una estructura rigi-
dizante interna (3). En dicha estructura rigidizante se
disponen los elementos de anclaje (4a) conjugados.
Normalmente, dicha estructura rigidizante interna (3)
va oculta a la vista ya sea por tapizado, por el pro-
pio respaldo del asiento del conductor o por un panel
de cierre; de modo que solo emerge al exterior el ele-
mento de anclaje (4a).

Al menos, uno de dichos paneles estructurales (1)
define una zona vacia (11) a modo de ventana, en la
que se monta un cajetin de cobros, para realizar ope-
raciones entre conductor ubicado en la zona (Z,) y
ocupantes, ubicados en las zonas (Z,) 6 (Z;) siempre
mediante acceso indirecto.

Para un ejemplo -no limitativo- de realizacion, los
elementos (4a) son véstagos roscados que emergen de
la estructura rigidizante interna y los elementos (4b)
son orificios; de modo que para el acoplamiento rapi-
do entre componentes de la mampara basta alojar los
véastagos (4a) en los orificios (4b) y comprimir los pa-
neles (2) contra los paneles (1) empleando palomillas,
tuercas o similares (4c) manipulables desde la zona
(Z,) del conductor.

Para la unién acodada/ortogonal entre paneles (1),
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(2) -necesaria para independizar las zonas (Z;), (Z,)
entre si- se emplea una estructura ortogonal/acodada,
por ejemplo, un perfil en escuadra (4d) -ver figura 4-
posicionalmente orificado de tal modo que basta alo-
jar en estos orificios los vastagos roscados que emer-
gen de los paneles (1) y comprimirlos con tuercas o
palomillas (4c) de forma andloga a la descrita para
unioén entre paneles (1), (2).

Es indistinto y accesorio a los efectos del inven-
to que los vastagos roscados (4a) emerjan del per-
fil/escuadra (4d) y se alojen en orificios (4b) previstos
en los paneles (2).

Aunque la primera solucién descrita resulta mas
apropiada para los paneles inferiores (1) y la segunda
solucién descrita resulta mds apropiada para los pane-
les superiores (2), estan incluidas en el objeto del in-
vento cualesquiera otras soluciones alternativas con-
jugadas y/o intercambiables que no alteren, cambien
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o modifiquen la esencialidad propuesta.

Tanto los paneles estructurales inferiores (1), co-
mo los paneles transparentes superiores (2), en su
conjunto, presentan en sus bordes-contorno unas zo-
nas de adaptacion (Za) al perfil/silueta del vehiculo en
las zonas donde incide la mampara. Légicamente, es-
tas zonas de adaptacién de los bordes-contorno varian
en funcién del modelo de vehiculo concreto donde se
aplique la mampara, sin alterar por ello la esencia del
invento.

Del mismo modo, tanto los paneles estructurales
inferiores (1) como los paneles transparentes superio-
res (2) pueden llevar medios de unién complementa-
rios (5) para anclarse a la estructura del vehiculo (V).
Por ejemplo, y en particular, dichos medios (5) fijan a
paneles (1), (2) a, al menos, techo, suelo y salpicadero
del vehiculo (V).
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REIVINDICACIONES

1. Mampara de seguridad para vehiculos, caracte-
rizada porque presenta una configuracién aproxima-
da en “L” con un ala aislando la zona (Z,) del piloto-
conductor respecto de la zona (Z,) del co-piloto y su
otra ala aislando la zona (Z,) del piloto-conductor de
los pasajeros del habitaculo posterior (Z;) del vehicu-
lo (V), constando cada ala de, al menos, un panel es-
tructural inferior (1) y un panel superior transparente
(2) con medios de unién (4) para montaje-desmonta-
je de los paneles entre si, siendo el dimensionado de
los paneles (1), (2) tal que cuando estén desmontados
quepan en el maletero del vehiculo (V) donde se van
a instalar.

2. Mampara de seguridad para vehiculos, segin
reivindicacién anterior, caracterizada porque los ci-
tados paneles inferiores (1) presentan una estructura
rigidizante (3), en relacién con la cual se disponen
tanto los citados medios de unién (4) entre paneles
como medios de fijacién (5) a la estructura del vehi-
culo (V) y/o al respaldo del conductor y, al menos uno
de ellos, define una zona vacia (11) a modo de venta-
na, para insercién de un cajetin de cobros.

3. Mampara de seguridad para vehiculos, segtiin
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque, el
conjunto de dichos paneles (1), (2) presenta en sus
bordes-contorno zonas de adaptacion (Za) de silueta
conjugada con la de las zonas del vehiculo (V) donde
inciden.

4. Mampara de seguridad para vehiculos, segin
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reivindicaciones anteriores, caracterizada porque los
citados medios de fijacién (5) unen a dichos paneles
(1), (2) a, al menos, el techo, suelo y salpicadero del
vehiculo.

5. Mampara de seguridad para vehiculos, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque, al
menos dos paneles (1), (2) se disponen unidos entre
si mediante una estructura ortogonal (4d), escoltan-
do respectivamente, las zonas posterior y lateral del
conductor, al que afslan del resto del habitaculo del
vehiculo.

6. Mampara de seguridad para vehiculos, se-
gln reivindicaciones anteriores, caracterizada por-
que, particularmente, los medios (4) para uni6én des-
montable entre paneles (1), (2) son vdstagos rosca-
dos (4a) que, emergiendo de la estructura rigidizan-
te (3) del correspondiente panel (1), se alojan en ori-
ficios (4b) posicionalmente conjugados en el corres-
pondiente panel (2) al que se comprime en esta po-
sicién mediante tuercas o palomillas (4¢) facilmente
accesibles/actuables desde la posicion del conductor.

7. Mampara de seguridad para vehiculos, segtin
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque,
particularmente, los paneles superiores (2) son de po-
licarbonato.

8. Mampara de seguridad para vehiculos, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque,
particularmente, los paneles inferiores (1) son de fi-
bra de vidrio, con un tapizado que oculta una estruc-
tura rigidizante tubular (3).
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