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Wynalazek niniejszy dotyczy silnikow
‘spalinowych z samozaptonem dawki, kto-
rych normalna przestrzen sprezania mozina
jednak zmniejszyé, w celu zwigkszenia
stopnia sprezZenia, np. przy puszczaniu w
ruch zimnego silnika. Celem wynalazku jest
skonstruowanie takiego urzadzenia, ktére-
by umozliwito spotegowanie wiréw, w celu
uzyskania dokladniejszego zmieszania sie
strumienia paliwa z powietrzem, a przez to
i lepszego spalania.

W mysl niniejszego wynalazku czynna
przestrzen sprezania wykonana jest w
ksztalcie dwéch komér polaczonych ze so-
ba stosunkowo waskiem przejsciem, ktore
mozna zamknaé celem zmniejszenia wspo-

mnianej przestrzeni, przyczem jedna tylko
z komér posiada bezposrednig la,cmos’é z
wnetrzem cylindra.

Na rysunku przedstawiono kilka od-
mian wykonania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia przekr6j pionowy
glowicy i gérnej czesci cylindra silnika spa-
linowego, zbudowanego w my$l niniejszego
wynalazku; fig. 2 — podobny przekréj od-
miany wykonania przedmiotu wynalazkuy,
a fig. 3 i 4 — przekroje przez komory prze-
strzeni sprezania w rzucie poziomym dwu
innych odmian wykonania przedmiotu wy-
nalazku.

W konstrukcji, przedstawionej na fig.
1, glowica 2 cylindra przymocowana jest



» d cylindra 3 w ten sposéb, ze pomiedzy

$ciantka, dna'-g’lowicy‘-Z a ttokiem 5 pozosta-
wiony jest odstep 4, niezbedny jedynie ze
wzgledu na bezpieczeristwo ruchu tloka 5.
W plaskiej sciance dna glowicy 2 znajdu-
ja sie, jak zwykle, otwory zaworéw wloto-
wych do powietrza i zaworéw wylotowych
(nieprzedstawionych na rysunku). W $cian-
ce tej znajduje sig¢ réwniez maly otwér 6
o Srednicy réwnej mniej wiecej $rednicy
otworu wlotowego do powietrza. Wspo-
mniany otwér 6 posiada kierunek styczny
do powierzchni $cianki stosunkowo duzej
komory kulistej 7, stanowiacej czesé catko-
witej komory sprezania. Komora ta oto-
czona jest przestrzenia wodna, a w $ciance
komory w miejscu najbardziej odlegtem od
cylindra umieszczony jest zawér paliwowy
8, przez ktéry paliwo w postaci strumienia
wprowadzane jest pod cisnieniem do ko-
mory 7. W innem miejscu tejze $cianki
pierwszej komory sprezania znajduje sie
drugi stosunkowo maly otwér 9, laczacy
si¢ z druga komora sprezania 10, ktéra
réwniez posiada ksztalt kulisty oraz réw-
niez otoczona jest przestrzenia wodna.
Laczna objetosé komér 7 i 10 oraz kanalow
6 i 9 tworzy wobec tego catkowita czynna
przestrzen sprezania, ktéra to przestrzen
catkowicie znajduje sie¢ wewnatrz glowicy
cylindra. Glowica zaopatrzona jest w
przestrzeri 11 do wody chlodzace;j.

Przy pomocy zaworu 12 mozna zamknaé
otwér 9, znajdujacy sie miedzy obydwie-
ma wspomnianemi komorami 7 i 10. Na-
przeciw otworu 9, laczacego obie komory,
moze byé umieszczona w $ciance drugiej
komory pochwa 13, zakoniczona w tej ko-
morze stozkowem gniazdem 14 zaworu 12.
W nagwintowany otwér wyzej wspomnia-
nej pochwy 13 wkrecone jest wrzeciono 15,
na koricu ktérego zamocowany jest dwu-
stronnie stozkowy grzybek zaworu 12. Tyl-
na stozkowa strona grzybka zaworu
wspétdziala z gniazdem 14 pochwy 13, gdy
wrzeciono zostaje catkowicie wykrecone

nazewnatrz, w celu uniemozliwienia po-
wstania nieszczelnosci migdzy wrzecionem
a pochwa (fig. 1). Gdy wrzeciono jest wkre-
cone caltkowicie do wewnatrz poprzez ko-
more 10, zewnetrzny stozkowy grzybek za-
woru 12 styka si¢ z gniazdem 90 u wylotu
otworu 9 miedzy dwiema komorami, prze-
rywajac w ten sposéb lacznosé miedzy
niemi.

Laczna objetosé komér 7 i 10 i kana-
tow 6 i 9 jest taka, aby zapewniony byl do-
statecznie pewny samozaplon dawki pali-
wa, gdy silnik jest cieply. Taka objetos¢
przestrzeni sprezania jest jednak zbyt
wielka, aby mogla zapewnié stopieri spre-
zania, odpowiadajacy temperaturze, warun-
kujacej samozaplon dawki paliwa przy u-
ruchomianiu zimnego silnika. Trudnos¢ ta
zostaje jednak pokonana przez zamknigcie
otworu 9 laczacego obie komory 7 i 10. W
ten spos6b zostaje bowiem oddzielona dru-
ga komora sprezania 10 od catkowitej
przestrzeni sprezania, zmniejszajac jej
czynna objetosé, wskutek czego stopien
sprezania zostaje znacznie podwyzszony.
Wielkosé drugiej komory jest tak dobra-
na, aby ten wyzszy stopieri sprezania za-
pewnil w zupelnosci samozapton dawki pa-
liwa przy uruchomianiu zimnego silnika
bez uzycia naboju zaptonowego lub jakie-
gokolwiek innego dodatkowego zaplonu.

W razie potrzeby druga komore spreza-
nia mozZna umiescié w czesci, oddzielonej
od glowicy cylindra, tak ze przez zamiane
tej czesci mozna zmieniaé wielkosé tej dru-
giej komory sprezania, dobierajac w ten
sposéb przestrzen sprezania w silniku od-
powiednio do potrzeby. .

W konstrukcji, przedstawionej na fig. 2,
glowica cylindra posiada otwér 16, skiero-
wany promieniowo w stosunku do pierwszej
komory 7, przyczem otwér ten posiada
srednice, odpowiadajaca mniej wiecej
$rednicy tej komory. W otwér ten wsuniety
jest korpus 17, posiadajacy od strony ze-
wnetrznej wyzlobienie 18, tworzace czesé



pierwszej komory 7.1 zaopatrzone w otwor
taczacy 9. Korpus ten posiada réwnmiez z
drugiej strony wyzlobienie 19, ktére stano-
wi czeéé drugiej komory sprezania, Druga
cze$¢ tej komory utworzona jest z wyzlo-
bienia 20 we wkladce 21, docisnigtej do

korpusu 17 przy pomocy nakretki 22, wkre-.

conej w nagwintowany koniec otworu 16,
przyczem sam korpus 17 dociénigty jest
przez wkladke 27 do stozkowego gniazda
23, wykonanego na drugim koficu otwo-
ru 16.

Wrzeciono 15 zaworu 12 wkrecone jest
w nagwintowany otwér nakretki i przecho-
dzi swobodnie przez wkiadke 21.

W. ten sposéb po usunieciu nakretki 22
wkladke 21 i korpus 17 mozna tatwo wy-
ciagnaé i wymieni¢ na inne o réznej wiel-
kosci wyzlobien 19 i 20. Dzigki temu moz-
na latwo zmieniaé stopieri sprezania silni-
ka bez zdejmowania glowicy cylindra.

Komory niekoniecznie musza byé¢ kuli-
ste, lepiej jest jednak, aby pierwsza komo-
ra 7 posiadala przekréj kulisty i aby kanal
6 pomiedzy nia a cylindrem byl do niej
styczny tak, aby w czasie suwu sprezania
powietrze w tej komorze wprawiane bylo
szybko w ruch wirowy.

Kanat 9 laczacy obie komory moze byé
réwniez wykonany stycznie do powierzchni
scianki pierwszej komory i posiadaé taki
kierunek, aby prad powietrza podczas prze-
plywu z drugiej komory do pierwszej skie-
rowany byl z pradem lub przeciw pradowi
strumienia powietrza pierwszej komory
sprezania, jak to zaznaczono strzalkami na
fig. 3i 4.

Na fig. 1 i 2 kanat 9 posiada kierunek
promieniowy w stosunku do pierwszej ko-
mory.

Dzigki stycznoéci kanatu 6 w stosunku
do powierzchni $cianki pierwszej komory
sprezania powietrze dostajac si¢ do tej

komory tworzy wiry podczas wiryskiwania

paliwa, zapewniajac w ten sposéb doklad-
ne spalanie. Wspomniane za$§ wirowanie

moze byé zmniejszone lub zwigkszone sto-
sownie do kierunku kanalu 9. J .

Waznem jest tak okresli¢ w1e1koéc ka-
nalu 9, aby zapewnione bylo wirowanie po-
wietrza, wymagane dla normalnego biegu
silnika, gdy obie komory sa w uzyciu.

Wiadomo, ze dla danej ilosci wtryski-
wanego paliwa maksymalne cisnienie w cy-
lindrze jest proporcjonalne do stopnia
sprezania oraz do stopnia wywolanych wi-
row. -
Gdy druga komora 10 jest odcigta od
ogélnej przestrzeni sprezania przy pu-
szczaniu w ruch silnika, ci$nienie spreza-
nia jest wyzsze, niz wéwczas, gdy obie ko-
mory sprezania sg polaczone ze soba.

Jak wynika z powyzszego, wynalazek
daje moznosé wykonania silnika, w ktérym
przestrzen spre¢zania posiada ksztalt przy-
stosowany do wywolania wirowania powie-
trza i ulepszonego zmieszania strumienia
paliwa z powietrzem oraz posiada poza tem
ulepszone urzadzenie, dzigki ktéremu prze-
strzen sprezania mozna zmniejszyé przy
puszczaniu w ruch zimnego silnika, jak
réwniez urzadzenie, dzieki ktéremu wiel-
kosé i ksztalt przestrzeni spr¢zania mozna
zmienia¢ bez zdejmowania glowicy cy-
lindra.

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik spalinowy z samozaplonem
dawki paliwa, wtryskiwanego do komory
sprezania, znamienny tem, ze calkowita
przestrzeni sprezania, znajdujaca si¢ we-
wnatrz glowicy silnika, wykonana jest w
postaci dwoch komér sprezania (7 i 10)
oraz stosunkowo waskich kanaléw (6 i 9),
laczacych jedna komore (7) z wnetrzem
cylindra (4) i druga komora (10), przy-
czem w $ciance drugiej komory (10) osa-
dzony jest zawér (i12), zapomocy ktérego
mozna zamknaé kanat (9), laczacy obydwie
komory pomigdzy soba.

2. Silnik wedtug zastrz. 1, znamienny



tem, ze jedna z komér (7 lub 10), stano-
wiacych lacznie catkowita przestrzen spre-
zania, posiada ksztalt kulisty.

3. Silnik wedtug zastrz. 1 i 2, znamien-
ny tem, ze jeden z kanatow (6 lub 9) po-
siada kierunek styczny do powierzchni
$cianki pierwszej komory (7).

4, Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze grzybek zaworu (12) posiada po-
dwdjne stozki, z ktérych jeden stuzy do za-

mykania gniazda (90) w kanale (9), a dru-

gi — gniazda (14) w $ciance drugiej komo-
ry (10), w celu uniemozliwienia powstawa-
nia nieszczelnosci pomiedzy wrzecionem
(15) a pochwa (13).

5. Odmiana silnika wedtug zastrz. 1,

znamienna tem, ze w otworze (16) glowicy
osadzony jest oddzielny korpus (17), kté-
rego wydrazenia (18 i 19) tworza czesci
catkowitych komér sprezania (7 i 10).

6. Odmiana silnika wedlug zastrz. 1 i
5, znamienna tem, ze w otworze (16) glo-
wicy osadzona jest wkladka (27), ktérej
wydrazenie tworzy czesé¢ drugiej komory
(10), przyczem wkladka (21) jest docisnie-
ta do korpusu (17) np. zapomoca nakretki
(22), ktéra mozna latwo usunaé.

R.A Lister& CompanyLimited.
Arthur Freeman Sanders.
Zastepca: Inz. St. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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