FR 2 917 023 - A1

REPUBLIQUE FRANCAISE (1) N° de publication : 2917 023

(a n'utiliser que pour les

INSTITUT NATIONAL commandes de reproduction)

DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

N @ N° d’enregistrement national : 07 041 46

PARIS

@ Int CI®: B 60 N 2/28 (2006.01), B 60 N 2/427

® DEMANDE DE BREVET D’INVENTION A1

@ Date de dépét : 11.06.07.

Priorité :

Date de mise a la disposition du public de la
demande : 12.12.08 Bulletin 08/50.

Liste des documents cités dans le rapport de
recherche préliminaire : Se reporter a la fin du
présent fascicule

Références a d’autres documents nationaux
apparentés :

@ Demandeur(s) : FAURECIA SIEGES D’AUTOMOBILE
Société par actions simplifiée — FR.

@ Inventeur(s) : COUASNON CHRISTIAN.

@ Titulaire(s) :

Mandataire(s) : CABINET PLASSERAUD.

STRUCTURE D’ASSISE POUR SIEGE DE VEHICULE ET SIEGE DE VEHICULE COMPORTANT UNE TELLE

STRUCTURE.

@ Structure d'assise (10) pour siége de véhicule, com-
prenant deux flasques latéraux (11, 12), une premiére trans-
verse arriere (18) et une seconde traverse arriere (25) qui
relient les flasques latéraux, une boucle d’ancrage (30)
adapté pour fixer un élément (6) sur l'assise (2), une nappe
de suspension (20) qui s’étend entre les deux flasques laté-
raux et qui est destinée a supporter une matelassure de
lassise. La nappe de suspension comprend un fil de nappe
(21) solidarisé avec la premiére transverse arriére et com-
prenant un trongon de sécurité (22) adapté pour rigidifier la
seconde traverse arriere lorsque cette traverse est défor-
mée par des efforts de traction sur la boucle d’ancrage lors
d’un choc subi par le véhicule.
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Structure d’assise pour siége de véhicule et siége de

véhicule comportant une telle structure.

L’invention est relative aux structures d’assise
pour siéges de véhicule automobile et aux siéges de
véhicule comportant de telles structures.

Plus particuliérement, 1’invention concerne une
structure d’assise pour véhicule comprenant

- deux flasques latéraux qui s’étendent selon une
direction longitudinale entre une partie avant éloignée du
dossier et une partie arriére proche du dossier,

- au moins une premiére traverse arriére et une
seconde traverse arriére qui relient les parties arriére
des flasques latéraux,

- au moins une boucle d’'ancrage comprenant une
premiére extrémité et une deuxiéme extrémité entre
lesquelles s’étend un trongon de fixation formant une
boucle, adaptée pour fixer un élément destiné a étre placé
sur l'assise et a y étre retenu (par exemple un siége
d’enfant),

- une nappe de suspension qui s’étend entre les
deux flasques latéraux et qui est destinée & supporter une
matelassure de 1l'assise.

Le document FR-A-2 789 027 décrit un exemple d'une
telle structure d’assise, possédant des moyens permettant
d’'immobiliser facilement et de maniére sire, un é&lément
posé sur 1l’assise, et en particulier de résister & des
chocs lors d’accidents.

La présente invention a pour but de perfectionner
encore les structures d’assise de ce type, notamment pour
améliorer encore leur résistance mécanique.

A cet effet, une structure d’assise du type précité
est caractérisée en ce que ladite nappe de suspension
comprend au moins un fil de nappe solidarisé avec la

premiére transverse arriére et comprenant au moins un
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trongon de sécurité adapté pour rigidifier ladite seconde
traverse arriére 1lorsque ladite seconde traverse arriére
est déformée par des efforts de traction sur ledit troncon
de fixation lors d’un choc subi par le véhicule.

Gréce a ces dispositions, la structure d’assise est
rigidifiée, tout en étant réalisé d’'une maniére simple et
peu coliteuse.

Dans divers modes de réalisation de la structure
d’assise selon 1l'invention, on peut éventuellement avoir
recours en outre a l'une et/ou a l'autre des dispositions
suivantes :

- la deuxiéme traverse arriére est disposée vers
l’arriére par rapport & la premiére traverse arriére |,
ledit au moins un trongon de sécurité fait saillie vers la
seconde traverse arriére & partir de la premiére traverse
arriére , ledit trongon de sécurité étant adapté pour
former une butée pour ladite seconde traverse arriére
lorsque ladite seconde traverse arriére est déformée vers
l’avant par des efforts de traction sur ladite boucle
d’ancrage lors d’un choc subi par le véhicule ;

- la seconde traverse arriére comprend en regard du
trongon de sécurité un creux adapté pour recevoir le
trongon de sécurité lorsque ladite seconde traverse arriére
est déformée vers 1l’avant par des efforts de traction sur
ladite boucle d’ancrage lors d’un choc subi par le
véhicule ;

- ledit au moins un trongon de sécurité comprend un
premier brin et un deuxiéme brin formant un angle aigu en
direction de ladite seconde traverse arriére et entre
lesquels se trouve un coude, et dans lequel lesdits premier
et deuxiéme brins sont solidarisés avec ladite premiére
traverse arriére ;

- le coude est orienté vers l’arriére et est adapté
pour buter contre la deuxiéme traverse arriére lorsque
ladite deuxiéme traverse arriére est déformée vers 1l’avant.

- ledit premier brin du troncon de sécurité du fil
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de nappe se prolonge en un premier brin vers le bas devant

ladite premiére traverse arriére, puis un brin principal

s’ étendant sensiblement selon ladite direction
longitudinale, destiné & supporter la matelassure de
l'assise,

- ledit deuxiéme brin du troncon de sécurité du
fil de nappe se prolonge également en un deuxiéme brin vers
le bas devant ladite premiére traverse arriére ;

- ledit au moins un troncon de sécurité est
solidarisé avec ladite seconde traverse arriére ;

- le siége comprend en outre une traverse avant qui
relie les parties avant des deux flasques latéraux, et le
fil de nappe est solidarisé avec ladite traverse avant ;

- le fil de nappe a une forme générale de U avec
deux trongons de sécurité aux extrémités ;

- le fil de nappe est solidarisé avec ladite
structure d’assise par soudage.

Par ailleurs, l’invention a également pour objet un
siége de véhicule comportant

- une assise munie d’une structure d’assise telle

que définie ci-dessus, et

- un dossier supporté par ladite assise.

D'autres caractéristiques et avantages de
l'invention apparaitront au cours de la description
suivante de deux de ses modes de réalisation, donnés a
titre d'exemples non limitatifs, en regard des dessins
joints.

Sur les dessins

- la figure 1 est une vue schématique de cb6té d’un
siége de véhicule automobile suivant un premier mode de
réalisation de 1’invention sur lequel est immobilisé un
siége pour enfant ;

- la figure 2 est une vue en perspective, de
% avant, de 1la structure de 1l'assise du siége de 1la
figure 1,

- la figure 3 est une vue agrandie d’une partie de
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la figure 2,

- la figure 4 est une vue en perspective de dessous
de la structure d’assise de la figure 2,

- la figure 5 est une vue en perspective arriére de
la structure d’assise de la figure 2,

- la figure 6 est une vue en coupe longitudinale en
perspective de la structure d'assise de la figure 2,

- la figue 7 est une vue similaire & la figure 3,
dans un deuxiéme mode de réalisation de 1'invention.

Sur les différentes figures, les mémes références
désignent des éléments identiques ou similaires.

Un siége 1 pour véhicule automobile est représenté
a la figure 1. Ce siége pour adulte comprend de maniére
connue en soi, une assise 2 et un dossier 3. L’assise 2 est
par exemple montée a coulissement sur un plancher 4 du
véhicule automobile par l’intermédiaire de glissiéres 5. Le
dossier 3 est monté & rotation sur l’assise 2. Un &lément 6
tel qu'un siége pour enfant est immobilisé contre 1’assise
2 et le dossier 3 du siége adulte 1.

L’assise 2 posséde wune structure d’assise 10
représentée en perspective a la figure 2. Cette structure
d’assise 10 est constituée de deux flasques latéraux 11,
12, qui s’étendent longitudinalement par rapport a la
direction du véhicule et qui possédent chacun une partie
avant 13, 14 éloignée du dossier 3 et une partie arriére
15, 16 proche de ce dossier, et sur laquelle le dossier 3
est monté a rotation. Les deux flasques latéraux 11, 12
sont mutuellement reliés en partie avant par une traverse
avant 17 et en partie arriére par une premiére traverse
arriére 18. La traverse avant 17 et la premiére traverse
arriére 18 sont des éléments de structure résistants
capables de résister aux chocs lors d’un accident du
véhicule automobile pour minimiser la déformation du
siége 1.

L’assise 2 comporte habituellement une matelassure

(non représentée sur les dessins) en mousse destinée 3a
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assurer le confort d‘un utilisateur du siége. Cette
matelassure est supportée par une nappe de suspension 20
qui s’étend longitudinalement entre 1les deux flasques
latéraux 11, 12 de la structure d’'assise 10 du siége.

La nappe de suspension 20 comprend au moing un fil
de nappe 21, sensiblement rigide, par exemple métallique.
Dans le mode de réalisation présenté sur les figures, la
nappe de suspension 20 est formée d’un seul fil de nappe 21
conformé avant montage et ayant une forme générale de U vue
de dessus, dont une premiére branche g’étend entre la
premiére traverse arriére 18 et la traverse avant 17
sensiblement parallélement a un flasque latéral 11, la base
s'étend le 1long de la traverse avant 17 avec une
déformation en V venant se loger dans une fente ménagée
dans la traverse avant 17 (visible en figure 5) , et une
deuxiéme branche s'étend entre la traverse avant et la
premiére traverse arriére.

La déformation en V ©permet de positionner
facilement ledit fil de nappe 21 lors de son montage. Il
est alors solidarisé avec la traverse avant 17 et la
premiére traverse arriére 18 par soudage, aux différents
points de contacts. Dans le cas, du siége décrit, ce fil de
nappe suffit a supporter la matelassure de 1'assise 2.
Mais, une forme moins rectiligne ou des éléments annexes
peuvent étre associés audit fil de nappe 21 pour constituer
une nappe de suspension 20.

Une seconde traverse arriére 25 ayant la forme
d’une plaque rectangulaire faiblement inclinée par rapport
a la verticale, relie les parties arriére 15, 16 des deux
flasques latéraux 11, 12.

Afin d’'immobiliser le siége enfant 6 sur 1l’assise 2
du siége 1 pour adulte, deux boucles d’'ancrage 30 sont
solidarisés avec la seconde traverse arriére 25 et inclinés
dans une direction médiane entre la direction sensiblement
verticale de la seconde traverse arriére 25 et la direction

horizontale, et en direction de la zone de jointure entre
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l'assise 2 et le dossier 3 du siége 1. Une boucle d’ancrage
30 est par exemple réalisée d’un fil d’ancrage rigide, par
exemple en matiére métallique.

Dans la vue agrandie de la figure 3, seul un fil
d’ancrage 30 est visible. Le fil d’ancrage 30, de faible
longueur par rapport a la largeur du siége 1, posséde une
premiére extrémité 31 et une deuxiéme extrémité 32 entre
lesquelles s’étend un trongon de fixation 33 formant une
boucle, et qui s’étend au dessus de la premiére traverse
arriére 18 dans ladite zone de jointure entre 1’assise 2 et
le dossier 3 du siége 1.

Les premiére et deuxiéme extrémités 31 et 32
s’ étendent depuis le troncon de fixation 33 dans ladite
direction médiane vers le bord inférieur de la seconde
traverse 25 ou ils sont repliés pour étre solidarisés, par
soudage, sur des bossages a l’arriére de ladite seconde
traverse arriére 25 (visible en figure 5). Ainsi, le fil
d’ancrage 30 résiste mieux & un effort de traction, vers
l7avant du siége, lors d’un choc subi par le véhicule.

Le fil de nappe 21 comprend & chacune de ses
extrémités solidarisée avec la premiére traverse arriére 18
un trongon de sécurité 22, comprenant un premier brin 22a
dans le prolongement du fil de nappe 21 et en direction de
la seconde traverse arriére 25 et un deuxiéme brin 22b dans
un direction sensiblement opposée, lesdits premier brin 22a
et deuxiéme brin 22b formant un angle aigu en direction de
ladite seconde traverse arriére 25, entre lesquels se
trouve un coude 22c. Les premier et deuxiéme brins 22a,
22b, sont les portions du fils de nappe 21 solidarisées a
la premiére traverse arriére 18 par soudage.

Le coude 22c du trongon de sécurité 22 fait face &
la seconde traverse arriére 25 et est adapté pour former
une butée pour ladite seconde traverse arriére 25, lorsque
ladite seconde traverse arriére 25 est déformée par des
efforts de traction vers 1l’avant sur le trongon de

fixation 33 du fil d’ancrage 30 situé 3 proximité. Le fil
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de nappe 21 comprenant le troncon de sécurité 22 de 1la
figure 3, permet de réaliser ainsi une structure d’assise
10 plus rigide avec une facilité de montage et un colit trés
faible.

Le premier brin 22a du troncon de sécurité 22 se
prolonge en un premier brin vertical 21b vers le bas devant
la premiére traverse arriére 18, ©puis en un Dbrin
principal 2la sensiblement horizontal et longitudinal,
ledit brin principal 2la étant destiné a supporter la
matelassure de l’assise 2.

Le deuxiéme brin 22b du troncon de sécurité 22 se
prolonge également en un deuxiéme brin vertical 23 vers le
bas devant la premiére traverse arriére 18, et constitue
une des extrémités du fil de nappe 21. Ainsi, dirigé vers
le bas, ce deuxiéme brin vertical 23 ne vient pas accrocher
ou transpercer la matelassure de 1'assise 2.

La figure 4 est une vue en perspective vue par-
dessous de la structure d’assise 10. Dans cette vue, il est
possible de voir plus facilement la déformation en V du fil
de nappe 21 traversant la fente ménagée dans la traverse
avant 17, et permettant un positionnement rapide et précis
de la nappe de suspension 20.

La figure 6 est une vue en coupe en perspective
montrant le profil de la seconde traverse arriére 25 en
regard d’un trongon de sécurité 22. Face au troncon de
sécurité 22, la seconde traverse arriére 25 présente un
creux 25a entre un bossage 25b positionné au dessus dudit
creux, et une languette 25c positionnée sous ledit creux et
sous ledit trongon de sécurité, de telle sorte que lorsque
ladite traverse arriére 25 est déformée et vient en contact
avec ledit trongon de sécurité 22, celui-ci est maintenu
entre lesdits bossage 25b et languette 25c & 1’intérieur
dudit creux 25a. Ainsi en évitant une flexion en vertical
dudit trongon de sécurité 22, ledit troncon de sécurité 22
est sollicité en compression et rigidifie la structure

d’'assise 10.
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Le siége pour enfant est par exemple crocheté sur
le troncon de fixation 33. Lors d’'un choc violent, wune
traction vers 1’avant est exercée sur le trongon de
fixation 33, ce qui provoque une déformation vers 1l’avant
de la seconde traverse arriére 25. Lorsque la traction est
trés importante, la seconde traverse arriére 25 se déforme
jusqu’a venir en butée contre le trongon de sécurité 22 du
fil de nappe 21 et notamment contre le coude 22c, de sorte
que les efforts sont transmis a la premiére traverse
arriére 18. Le siége enfant 6 est alors retenu efficacement
dans le siége 1.

Dans un deuxiéme mode de réalisation représenté sur
la figure 7, le troncon de sécurité 22 s’étend plus vers la
seconde traverse arriére 25 jusqu’ad étre solidarisé avec
celle-ci par un cordon de soudure 22d au niveau du coude
22c, le siége 1 étant par ailleurs identique ou similaire a

celui décrit ci-dessus.
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REVENDICATIONS
1. Structure d’'assise (10), pour siége de

véhicule, comprenant

- deux flasques latéraux (11, 12) qui s’étendent
selon une direction longitudinale entre une partie avant
(13, 14) éloignée du dossier (3) et une partie arriére (15,
16) proche du dossier (3),

- au moins une premiére traverse arriére (18) et
une seconde traverse arriére (25) qui relient les parties
arriére (15,16) des flasques latéraux (11, 12),

- au moins une boucle d’ancrage (30) solidaire de
la deuxiéme traverse arriére (25) et adaptée pour fixer un
élément (6) sur l’'assise (2),

- une nappe de suspension (20) qui s’étend entre
les deux flasques latéraux (11,12) et qui est destinée a
supporter une matelassure de 1l’assise (2),

caractérisée en ce que ladite nappe de suspension
(20) comprend au moins un fil de nappe (21) sensiblement
rigide solidarisé avec la premiére traverse arriére (18) et
comprenant au moins un trongon de sécurité (22) adapté pour
rigidifier ladite seconde traverse arriére (25) lorsque
ladite seconde traverse arriére (25) est déformée vers
l’avant par des efforts de traction sur ladite boucle
d’ancrage (30) lors d’un choc subi par le véhicule.

2. Structure d’assise selon la revendication 1,
dans laquelle la deuxiéme traverse arriére (25) est
disposée vers l'arriére par rapport & la premiére traverse
arriére (18), ledit au moins un troncon de sécurité (22)
fait saillie vers la seconde traverse arriére (25) & partir
de la premiére traverse arriére (18), ledit troncon de
sécurité (22) étant adapté pour former une butée pour
ladite seconde traverse arriére (25) lorsque ladite seconde
traverse arriére (25) est déformée vers 1’avant par des
efforts de traction sur ladite boucle d’ancrage (30) lors

d’un choc subi par le véhicule.
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3. Structure d’assise selon la revendication
précédente, dans laquelle la seconde traverse arriére (25)
comprend en regard du troncon de sécurité (22) un creux
(25a) adapté pour recevoir le trongon de sécurité (22)
lorsque ladite seconde traverse arriére (25) est déformée
vers l’avant par des efforts de traction sur ladite boucle
d’ancrage (30) lors d’'un choc subi par le véhicule.

4. Structure d’'assise selon 1l’une quelconque des
revendications précédentes, dans laquelle ledit au moins un
trongon de sécurité (22) comprend un premier brin (22a) et
un deuxieéme brin (22b) formant un angle aigu en direction
de ladite seconde traverse arriére (25) et entre lesquels
se trouve un coude (22c), et dans lequel lesdits premier et
deuxiéme brins (22a, 22b) sont solidarisés avec ladite
premiére traverse arriére (18).

5. Structure d’assise selon la revendication
précédente, dans laquelle le coude (22c) est orienté vers
l'arriére et est adapté pour buter contre la deuxiéme
traverse arriére (25) lorsque ladite deuxiéme traverse
arriére est déformée vers 1l'avant.

6. Structure d’assise selon la revendication 4 ou
la revendication 5, dans laquelle

- ledit premier brin (22a) du trongon de
sécurité (22) du fil de nappe (21) se prolonge en un

premier brin (21b) vers le bas devant ladite premiére

traverse arriére (18), puis wun brin principal (21la)
s’ étendant sensiblement selon ladite direction
longitudinale, destiné & supporter la matelassure de

1l’assise (2),

-  ledit deuxiéme brin (22Db) du trongon de
sécurité (22) du fil de nappe (21) se prolonge également en
un deuxiéme brin (23) vers le bas devant ladite premiére
traverse arriére (18).

7. Structure d'assise selon la revendication 1,

dans laquelle ledit au moins un troncon de sécurité (22)
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est solidarisé avec ladite seconde traverse arriére (25).

8. Structure d’assise selon l'’une quelconque des
revendications précédentes, comprenant en outre une
traverse avant (17) qui relie les parties avant (13, 14)
des deux flasques latéraux (11, 12), et dans lequel le fil
de nappe (21) est solidarisé avec ladite traverse avant
(17).

9. Structure d’assise selon 1’une quelconque des
revendications précédentes, dans laquelle le fil de nappe
(21) a une forme générale de U avec deux troncons de
sécurité aux extrémités.

10. Structure d’'assise selon l’une quelconque des
revendications précédentes, dans laquelle le fil de nappe
(21) est solidarisé avec ladite structure d’assise (10) par
soudage.

11. sSieége de véhicule automobile comportant

- une assise (2) munie d’une structure
d’assise (10) selon 1l’une quelconque des revendications
précédentes, et

- un dossier (3) supporté par ladite assise (2).
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