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(54) Tkkune-asntenni, erikoisesti ajoneuvoja varten - Fdnsterantenn, sarskilt
f6r fordon

Esilli oleva keksintd kohdistuu ikkuna-antenniin, erikoisesti
ajoneuvoja varten, k#sittien antennijohtimet, jotka osittain ulottu-
vat rinnakkain ikkunan kehyksen kanssa ja jotka ovat tarkoitetut sekd
AM- ettd FM-lihetysten vastaanottamiseksi.

Vaikka keksintbi voidaan soveltaa muihinkin, erityisesti
rakennusten ikkunalaseihin, sen p&#merkitys liittyy kuitenkin sen
kdyttdbn ajoneuvoissa ja erityisesti autoissa. Keksintoid kuvataan
sen vuoksi timin sovellutuksen puitteissa.

Tiedetdidn, ettd radioaaltojen vastaanottimen hyvi toiminta
riippuu nimenomaan antennin soveltuvuudesta vastaanotettavan aallon
pituuteen ja sen soveltuuvuudesta laitteen sisddntulovastukseen sa-
moin kuin sen sijainnista ja sen mitoista.

Antennin vaikutus on erittiin merkittivii lyhyiden aaltojen
vastaanotossa ja timin vuoksi esimerkiksi monet tavalliset radiovas-
taanottimet on varustettu kahdella eri antenniliittimelli, joiden
avulla ne voidaan yhdistdi toisaalta neljinnesaallon mittaiseen
kaksoisantenniin, joka soveltuu vastaanottoon suurtaajuusalueilla,
Joita kiytetddn yleensi taajuusmoduloiduissa 1l3hetyksissi, ja toi-
saalta pitempidin antenniin, joka soveltuu paremmin vastaanottoon
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pientaajuusalueilla, toisin sanoen kiytettidessi amplitudimoduloi-
tuja lidhetyksii.

Antennin sovittaminen ajoneuvoihin ja erityisesti autoihin
merkitsee erittdin vaikeaa ongelmaa, silli ty&skentelyolosuhteet
ovat yleensi huonot ja kdyttdkelpoiset tekniset ratkaisut rajoitet-
tuja. Esimerkiksi antennien sjoittelumahdollisuudet ovat rajoitetut;
toisaalta kidytetyissd vastaanottimissa on yleensd vain yksi antenni-
kosketin.

Aikaisemmin on ehdotettu antennien liittidmistd ajoneuvojen
ikkunalaseihin joko kerroslasien eri kerrosten vdliin upotettuina
lankoina tai mieluummin painettuina johtimina ja n&m& antennit on
jouduttu tekemiidn metriaaltojen vastaanottamiseen tarkoitettujen
antennien tavallisen muodon mukaisiksi, toisin sanoen on kdytetty
noin metrin pituisia kaksoisantennien erilaisia tavallisesti T-muo-
toisia muunnelmia huolimatta tdmintapaisen antennin ylenm8&r8isestd
suuntaherkkyydestd; niihin on mahdollisesti lis#tty joitakin muunnoksia,
joiden tarkoituksena on parantaa pitempiaaltolihetysten vastaanotta-
mista haittaamatta liiaksi ensin mainittujen vastaanottamista.

Voidaan myds ajatella kahden erillisen antennin kidyttimisti,
mutta silloin ne tidytyy voida kytked vastaanottimen ulkopuolelta
joko k#sin siidettdvin mekaanisen kommutaattorin avulla tai mieluum-
min automaattisesti toimivalla elektronisella suotimella, joka on
kuitenkin hankala toteuttaa; toisaalta on sanottava, ettei t&mé
ratkaisu paranna nididen kahden antennin tehokkuutta.

Timin keksinn®dn tarkoituksena on aikaansaada antennilla va-
rustettu ikkunalasi, jonka tehokkuus on lis#éntynyt, h&8iridalttius
vdhidinen ja valmistus seki yksinkertaista etti varmaa ja jonka vas-
taanotto- ja lihetysominaisuudet ovat erinomaiset eri jaksolukualueilla.

Tdmin aikaansaamiseksi on keksinn®lle tunnusomaista, ettd
antenni k&sitti3 T-muotoisen haaran ja suurin piirtein U-muotoisen
haaran tai kokonaan suljetun haaran, jotka ovat liitetyt ikkunan
keskikohdalla alhaalla sijaitsevaan yhteiseen kytkentdpisteeseen,
josta sydttdjohto johtaa radiovastaanottimeen, ja ettd T-muotoisen
haaran runko on liitetty kytkentipisteeseen ja haaran poikittaisosa
on suunnilleen yhdensuuntainen ikkunakehyksen yl&reunan kanssa ja pie-
nen vilimatkan piissi tidstd, kun taas U-muotoisen haaran keskipiste
tai suljetun haaran keskipiste alhaalla on liitetty kytkentipisteeseen,
joka haara ulottuu kytkentdpisteesti ikkunaa ympirdiviid kehystid pitkin
pienen vilimatkan piissi tHsti.

T:n vaakasuoran haaran ja U-muotoisen haaran muodostama
kokonaisuus muodostaa edullisesti kiyrin, joka kulkee lasin reunoja
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pitkin ja on katkaistu vain kahdesta pienesti symmetrisesti kohdas-
ta; halutun pituuden aikaansaamista varten ndm® kaksi haaraa ovat
sovitetut taipumaan tai haarautumaan lisihaaroiksi. T™3llaisen an-
tennin ulosmenovastus voidaan sd#t4% noin 150 ohmiksi, jolloin an-
tenni voidaan yhdistd# suoraan tavanomaiseen koaksiaaliseen krapcliin.
N&mE xaksi haaraa toimivat, my8s taajuusmoduloidulla alueella, sa-
malla tavein ja niiden signaalit vahvistavat toisiaan kompensoiden
niiden kummankin omat johtavuusvaikutukset.

On havaittu, ettZ ndmd haarat voidaan, aiheuttamatta niiden
kunkin aikaansaamien signaalien merkittivAmp#d# vaimentumista, 1iitt#E
toisiinsa siten, ettd niiden suhteellinen vaihesiirtymi pysyy 90°
vienempidni sditimilld hieman niiden viritysti ja mieluummin virit-
SEmillZ U-nuotoista haaraa, niin ettd syntyvid signaali on aina parem-
»i kuin T-haaran sipnaali yksin#in.

Tiétd varten ajoneuvoon sovitetut haarat viritet#din erikseen
hyvin 1lyhyilli aaltopituuksilla, jolloin ne antavat maksimaalisen
voimakkaita signaaleja, jolden jdnnitteet ovat samanlaiset; sitten
niiden oninaisuuksia siidetdln niin ettd sipgnaalit ovat samassa
vaiheessa valitussa yhtymiskohdassa, vaiheen oikean tilan muuten riip-
ouessa tietysti liitoskaapelin pituudesta.

Valhetasauksen s#Hitiminen voitaisiin teoriassa suorittan
kKiyttim8114 nHdihin kanteen haaraan sovitettuja hienoja elektroni-

0

rvittava valmistustarkkuus olisi kuitenkin vaikeasti saavu-
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issa; niinpZ on todettu mahdolliseksi ja nyds edullisecksi eri-
tyisestl jos johtimet ovat metallijohtimia, suorittaa s##tidminen
muuntelemalla ainoastaan kunkin haaran eri osia. Erityisesti voidaan
antennin kahden haaran ulosmenojinnitteiden vaihekulmaa sHit4d sHfiti-
md114 nididen sidikeiden pnituutta ja edullisesti U-muotoisen haaran
lisdosien pituutta.

dullinen menetelmi vastaanottolaitteella varustettua ajoneu-

voa varter tarkoitetun ikkunalasin antennijohtimien optimaalin so-
vituksen niiriimiseksi on sovittaa lasin pintaan neruspiiri, jonka
muodostaa tietyn vidlimatkan pHdissi lasin reunasta sijaitsevon sulje-
tun kehykser muodostava reunajohdin, ja tihin kehykseen yhdistetty
weskijohding sen amnlitudimodulaatio séifidetiiing nimii kaksi haaraa
erotetaan, toinen niist#d, mieluimmin T-muotoinen haara, joka on hal-
litsevana taajuusmodulaatiossa, viritet#fn - muuntelemalla sen nituut-
ta; toinen haara yhdisteti#in uudelleen korjaamalla sen pituutta ja
sen osien viritysti, niin ettil ne ovat samassa vaiheessa ensiksi

mainitun haaran kanssa ja antavat nidin maksimisirnaalin.
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Keksinn&n muut tunnusmerkit selvi#vit seuraavasta selitykses-
td, Jjossa viitataan liitteeni oleviin kuvioihin 1-6, jotka esittivit
sen erilaisia suoritusmuotoja. ¥eksinndn puitteista poikkeamatta
voidaan tietysti ajatella myds muunlaisia suoritusmuotoja muuntele-
malla tal yhdist&m#ll#d tdssi mainittuja suoritusmuotoja.

Kuvio 1 esitt#i tuulilasia 1, jossa on antennipiiri, joka kii-
sittiZ pystysuoran keskijohtimen 2 ja vaakasuoran johtimen 3 muodos-
taman T-riuotoisen haaran, Jjoka on liitetty suljettuun kehykseen U
yhteisen kytkinnavan % vilityksell#. Xytkinkaapeli, jota ei ole esi-
tetty piirustuksen selvyyden sdilyttimiseksi, on kytketty napaan 5.

Kehys U4 on riittivin kaukana reunasta, jotta, kaapelin kapa-
siteetin vaikutuksen huomioon ottaen, lasin kokonaiskapasiteetti
el ylit4 noin 100 pF, ja se on viritetty siten, ett# antenni ty&sken-
a kytkenti-
kaapelin ominaisuudet huomioonottaen. M&4rstty# antennia varten on

telee resconanssissa vastaanottimen sisiintulovastuksen j
siis aina kdytettivi saman pituista kytkentikaapelia. T-antenni
vhdistetdsn sitten napaan 5 ja viritet#in vuorostaan muuntelemalla
vaakasuoran johtimen 3 pituutta, niin ett3 saadaan taas maksimivoi-
makas sirnaali.

Xuvio 2 esitt&4 tuulilasiin 11 sovitettua antennijdrjestelmii,
jossa on T-nuotoinen haara ja U-nuotoinen haara. T-haaran vaakasuora
jondin 13 kulkee samansuuntaisesti lasin reunan kanssa samassa lin-
jassa U-haaran 14 pididen 1lda ja 1l4b kanssa, josta U-haarasta se on
erotettu katkoksilla 16a ja 16b. Mainittu U-haara on yhdistetty kes-
kijontimen alapniihin kohdassa 17 l1lihell4 napaa 15.

Katkoskohdat 16a ja 16t valitaan siten, ett# liitoskohdassa
17 U-haara 14 on tasavaiheessa T-haaran kanssa. Kohtien 16a ja 16b
ontimaalisijainti voidaan saada mittaamalla antennin ulosmenojinni-
te. Lopullinen viritys voidaan suorittaa siit#mi#114 kytkentikaapelin
pituutta.

Seuraavissa kuvioissa esitettyjen antennien etuna on, etti
ne ovat helpommin sovitettavissa ko. vastaanottimeen ja kaapelifn.
Kuviossa 3 on esitetty tuulilasi 21, joka on varustettu antennilla,
jonka kaksi haaraa on viritetty lyhent#m#1l4 U-haaraa. T#116in voi-
daan ennen kaikkea viritt#d4 T-muotoinen haara 22-23%, joka on yhdis-
tetty sitil varten tarkoitettuun kaapeliin. Johdinhaarat 2la ja 2U4b
yhdistetisin sitten kohdassa 27 johtimeen 22 ja ne lyhennetiilin siten,
ett!i niiden ulosmenojiinnite on tasavaiheessa T'-muotoisen osan 22-23
kanosa. hytkentiikaapell liitetilin antenniin kohdassa 29.

Kuviossa " on esitetty toinen mahdollisuus U-muotoisen piirin
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vaihekytkentiin. Tidssikin tuulilasissa 31 on T-muotoinen haara,

jonka muodostavat johtimet 32 ja 33; timd pliri on s#idetty samalla
tavoin kuin kuvion 3 yhteydessi on esitetty. U-muotdoisen haaran kaksi
osaa 3ba ja 3U4b ovat yhdistetyt kohdassa 37 pystysuoran johtimen 32
alaosaan. Vastaanottimen kytkent#kaapeli on kytketty kohtaan 75.
Johtimien 34a ja 34b vaihekorjaus suoritetaan taivuttamalla niitit
niiden venyttimiseksi tarvittavaan pituuteen johtimien 38a ja 38b
avulla. Xuviossa 3 esitettyyn suoritusmuotoon verrattuna timin rat-
kaisun etuna on, etti antennipiiri on pitempi ja se antaa parempia
tuloksia amplitudimoduloitujen lihetysten vastaanotossa. Kuvio 5
esitt#% antennia, jonka vaihekorjaus on suoritettu saman periaantteen
rukaan. T-riuotoinen haara 42-43 on samanlainen kuin edell? kuvatut.
U-riuotoinen haara on kaksinkertainen alaosastaan ja se kidsitt#di kaksi
lisfiosaa L%a ja U8b, jotka ovat olennaisesti samansuuntaiset lasin 40
alareunan kanssa; nimi osat on yhdistetty kohdassa 47 johtimeen U2.
U-haaran piiosat Uha ja H4U4b liittyvit toisiinsa siltojen U49%a ja 49Db
avulla. Osien U48a ja 48b vapaat pituudet samoin kuin liitossiltojen
43a, L9b asermat voivat vaihdella; t&mi H valitaan siten, ettii antennin
molemmat haarat ovat tasavalheiset liitoskohdissaan 45 ja soveltuvat
kohtaan 45 kytkettyyn kytkinkaapeliin.

Zuvio 6 esittii erdstid toista suoritusmuotoa antennilla va-
rustetusta tuulilasista, jossa on useita pystysuoria keskijohtimia.
T-riuotoinen osa pystysuorine haaroineen 52 ja vaskasuorine haaroineen
5% muodostaa, kuten edellisissi#kin esimerkeissi, antennin sen osan,
joka on dominoivana taajuusmodulaatiossa. U-muotoinen haara 5ha,
54b on liitetty T-muotoisen haaran alaosaan. Lisiosien 53a ja 58b
pituutta voidaan lyhent## ja niiden liitoskohdat 59a ja 59b johtimiin
5ha ja 54b voidaan valita sellaisiksi, ettdi molemmat haarat ovat
tasavaiheiset. Sovittamalla useita johtimia tuulilasin aktiivisim-
paan alueeseen parannetaan antennin amplitudimoduloitujen lihetysten
vastaanotto-ominaisuuksia, mutta ratkaisu on nikyvyytt# ajatellen
hieman epityydyttidvimpi. ‘

Keksinndn mukaiset antennilasit eivi#t ole sovellettavissa
yksinomaan radioldhetysten vastaanottamiseen. Niit#i voidaan kiytt8i
yhtd hyvin muilla aloilla, esimerkiksi televisiossa ja puhelinsig-
naalien vastaanottamiseen,

Antenni soveltuu erityisen hyvin asetettavaksi suoraan lasin
pintaan. Se voidaan myds sovittaa kannatinelimeen, esimerkiksi muo-
vilevylle ja kiinnitt#id timi kannatinelin lasiin; niin se voidaan

kiinnitt#i jo ajoneuvoon asennettuun tuulilasiin.
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Kaikki edelld selitetyt suoritusmuodot soveltuvat ikkunala-
seinin, jotka muodostuvat yhdesti lasi- tai muovikerroksesta, seki
kerroslaseihin, k&sittiviétp4d ne sitten joko kaksi taj useampia yhteen
liimattuja lasikerroksia tai yhden lasikerroksen ja yhden nuoviker-
roksen. Viimeksi mainituissa tapauksissa ainoa tapa ei ole sovittaa
antennijohtimia yhden kerroksen yhdelle pinnalle, esimerkiksi oluina
hopeasulatenauiioina, jotka on mahdollisesti poltettu lasin pintaan,
vaan ne voivat muodostua myds lasiin, muoviin tai kerroslasin vili-
kerrokseen urotetuista langoista.

Siin# tapauksessa ett# ikkunalasi kidsittii vain yhden lasi-
kerroksen, antenni sovitetaan kerroksen toiselle pinnalle ja mieluim-
min auton sis#osaan pdin olevalle pinnalle. Antennijohtimien leveys
on 0,1-2 mn ja mieluimmin 0,2-0,8 mm; Niiden paksuudella ei ole
ratkalsevaa merkitysti. Nimi johtimet muodostetaan edullisesti sih-
kbdjontavasta sulatteesta, erityisesti tuotteesta, Jjoka tunnetaan
narxkinoilla nimell# "Leitsilber™”. T#dm% sulate voidaan painaa lasiin
gilikkipainomenetelmiilld tai mill4 tahansa muulla sopivalla menetel-
milli, sitten se pnoltetaan korkeassa lidmp&tilassa, noin 600°C:ssa.
Zun kysymyksessi ovat paisutetut lasit, polttaminen voidaan suorittaa
kuumennusvaiheessa, jonka avulla paisutusoperaatio suoritetaan; kar-
kaistuissa laseissa polttaminen voidaan suorittaa ennen karkaisua
tapahtuvassa kuumennuksessa.

Monikerroksisissa turvalaseissa antennijohtimet voidaan so-
vittaa kahden lasikerroksen vilissi# olevaan muovikerrokseen muoviin
upotettuina lankoina tai muoviin painettuina lankoina, mutta ne voi-
daan levittdi ja polttaa myds lasin ulkopinnalle, eritvisesti ajoneu-
von sisfosaan piin olevalle pinnalle.

Johtimien sonivien mittojen miirdiimiseksi midritylli vastaan-
ottimella varustettua mi&rittyd ajoneuvoa varten voidaan edullisesti
menetells seuraavasti:

Ensiksi sovitetaan tuulilasiin peruspiiri, joka kisittii
erZinlaisen lasin reunan kanssa samansuuntaisen kehyksen muodosta-
van reunajohtimen ja mainittuun kehykseen yli- ja alaosiltean liite-
tyn pystysuoran keskijohtimen. Pystysuora keskijohdin saa haitata
ndkyvyyttd mahdollisimman v&hidn; sen leveys el mydskiin saa ylittidi
0,4 mm:4, kun taas reunajohtimien leveys saa edullisesti olla tit#
rajaa suuremrvi. Antennijohtimien tulee olla riitt#vin kaukana lasin
reunasta, niin etti lasin ja kytkent#dkaapelin kapasiteetti ei yliti
100 pF. Koska antenni on siti tehokkaampi, miti kauempana sen muodos-

tavat johtimet ovat lasin kehyksesti#, on edullista sovittaa ne niin
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ldhelle n#kdkenttidd kuin on mahdollista nikyvyyttid haittaamatto jao
tyydyttdvii ulkonidkdd pilaamatta.

Sitten ajoneuvossa mitataan timidn perusantennin sucritus-
arvot amplitudimodulaatioalueen useille taajuuksille, toisin sanoen
rienemnille kuin 30 "Mz, ja t8td veruspiirii mahdollisesti korjataan
saatujen tulosten mukaar: antennin tehokkuus amplitudimodulaatioon
néhden el olennaisesti muutu suoritettujen siitdjen vaikutuksesta,
Jollei piiristi poisteta tiHrkeitid johtimen osia.

Antenni viritetiin sitten mittaamalla antennin jlinnite taa-
Juusmodulaatioalueella, toisin sanoen 80 ja 100 Miz:n v#1i11i,

T&ti varten T-nwuotoinen haara eristetiiin katkaisemalla reuna-
johtimet keskijohtimen molemmin puolin kahdesta vierekkiisesti koh-
dasta vaakasuorasta alaosasta ja nmiAdridtylti et¥isyydelti vaakasuoras-
ta yldosasta; sitten toinen niisti nhaaroista, mieluimmin T-muotoinen
haara, viritetiin; t#t% tarkoitusta varten sen vaakasuoran osan pi-
tuutta sZidetdén nuuntelemalla progressiivisesti ylempien leikkaus-
kohtien asemaa lasin ollessa paikallaan ajoneuvossa ja kytkettyni
normaalin kytkentikaapelinsa vilitykselli.

Alermat katkoskohdat poistetaan t#min jilkeen t#ydennyshaaran

1]

liittéimiseksi piiriin ja etsit#4n uudelleen paras virityskohta taa-

Juusmodulzatiocalueella s#AtAmE114 tim&n tivdentiviin haaran osien

pituutta.



58234

Patenttivaatimukset

1. Ikkuna-antenni, erikoisesti ajoneuvoja varten, kidsittden
antennijohtimet, jotka osittain ulottuvat rinnakkain ikkunan ke-
hyksen kanssa ja jotka ovat tarkoitetut sekid AM- ettid FM-lihetysten
vastaanottamiseksi, t un ne t t u siitid, ettd antenni kisittii
T-muotoisen haaran (2,3%; 12,13; 22,233 32,33, 42,43; 52,53) ja suu-
rin piirtein U-muotoisen haaran tai kokonaan suljetun haaran (4,14,
24,34,44,54), jotka ovat liitetyt ikkunan keskikohdalla alhaalla
sijaitsevaan yhteiseen kytkentdpisteeseen (5,15,25,35,45,55), josta
sybttdjohto johtaa radiovastaanottimeen, ja etti T-muotoisen haaran
runko (2,12,22,32,42,52) on liitetty kytkentipisteeseen ja haaran
poikittaisosa (3,13,23,33,43,53) on suunnilleen yhdensuuntainen
ikkunakehyksen yldreunan kanssa ja pienen vilimatkan p4issi tisti,
kun taas U-muotoisen haaran keskipiste tail suljetun haaran keskipis-
te alhaalla on liitetty kytkentipisteeseen, joka haara ulottuu kyt-
kentédpisteestd ikkunaa ympdroivii kehysti pitkin pienen vilimatkan
pi&ssi tisti.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen antenni, t unnet t u

siitd, ettd U-muotoisen haaran vapaat p#&t (l4a,b; 24a,b; 3ba,b;
Lha,b; S4a,b) ulottuvat T-muotoisen haaran poikittaisosaan (13,23,
33,43,53) saakka.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen antenni, t unne t -

t u siitd, ettid haarat ovat kukin erikseen vaiheen suhteen viritetyt
FM-taajuuksille kahden haaran kytkentipisteessi.

b, Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen antenni,
tunnettu siitid, ettd haarat ovat siten viritetyt, ettid tietyn
signaalildhteen haaroihin indusoimien FM-signaalien jinnitteiden v&-
linen vaihekulmaero on miss¥ tahansa valitussa ikkunan kiertokulmassa
mainittuun l&hteeseen ndhden pystysuoran akselin ympdri pienempi kuin
900, jolloin jdnnitteet summautuvat mainitussa keskipisteessid kai-
kissa ikkunan kiertoasennoissa.

Patentkrav

1. Fdnsterantenn, sirskilt fdr fordon, omfattande antennledningar
som delvis strédcker sig parallellt med f&nstrets ram och &r avsedda
{'6r mottagning av /bdde AM- och FM-s8ndningar, k & nne t e ¢ k -

n ad ddrav, att antennen har en T-formad gren (2,3; 12,13%; 22,23,
32,3%; 42,43, 52,53) och en i stort sett U-formad gren eller helt
sluten gren (4,14,24,34,44,54) anslutna till en gemensam kopplings-
punkt (5,15,25,35,45,55) nedtill p& mitten av fdnstret, med till-

férselledning vidare till radiomottagaren, och att stammen (2,12,22,
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32,42,52) hos den T-formade grenen &r ftrbunden med kopplingspunkten
och grenens tvirdel (3,13,23,33,43,53) ligger i stort sett parallellt
med och p& kort avstdnd fr&n fénsterramens Svre kant, medan mitt-
punkten hos den U-formade grenen eller mittpunkten nedtill hos den
slutna grenen 4r ansluten till kopplingspunkten, vilken gren strédcker
sig fran kopplingspunkten utmed och pd kort avstdnd fré&n ramen kring
fonstret.

2. Antenn enligt patentkravet 1, k i nnetecknad dirav,
att de fria &ndarna (1l4a,b; 24a,b; 34a,b; 4la,b; Sla,b) av den U-
formade grenen stricker sig fram till tvérdelen (13,23,33,43,53) hos
den T-formade grenen.

3. Antenn enligt patentkravet 1 eller 2, k Enneteckna d
dirav, att grenarna var for sig 8r fasavstémda fdr FM-frekvenser vid
kopplingspunkten f6r de tva grenarna.

b, Antenn enligt ndgot av de fdregéende patentkraven, k & nn e -
t ec knad dirav, att grenarna &r s& avst#mda, att skillnaden i
fasvinkel for spinningarna fr&n FM-signalerna som induceras i grenarna
frdn en given signalkilla, i vilken som helst vald vridningsvinkel
hos fénstret i férh&llande till den nimnda k#llan, kring en vertikal
axel, d4r mindre &n 900, varvid spinningarna blir adderade i den nimnda
mittpunkten i alla vridningsst#llningar hos fdnstret.

Viitejulkaisuja-Anférda publikationer

Hakemusjulkaisuja:~Ansdkningspublikationer: Seksan Liittotasavalta-F8rbundsrepubli-
ken Tyskland(DE) 1 955 004 (H 01 q 1/32).
Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: USA(US) 2 163 471 (250-33).
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