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DESCRIPCION
Red de fijacién y/o retencion para vehiculos

La invencién se refiere a una red de fijacion y/o retencién para vehiculos, con un componente de red y al menos un
elemento de borde elastico que esta fijado a una seccion de borde del componente de red.

Las redes de fijacién y/o retencién de este tipo se utilizan en diversas configuraciones en vehiculos, en particular en
vehiculos motorizados, pero también en aviones, embarcaciones, ferrocarriles y tranvias, autocares, camiones, etc.
Usualmente, las redes de fijacion y/o retencion de este tipo estén dispuestas en o fijadas a una superficie receptora,
respectivamente de montaje. Para llevar a cabo la disposicién de una red de fijacién y/o retencién de este tipo en la
superficie receptora, respectivamente de montaje, con un trabajo técnico-constructivo que sea lo menor posible, las
redes de fijacion y/o retencién de este tipo se fijan frecuentemente a la superficie receptora, respectivamente de
montaje, mediante sus elementos de borde, para lo cual unos elementos de borde del componente de red estan
conformados, por ejemplo, en configuracion perimetral y circundan la parte de pared que forma la superficie receptora,
respectivamente de montaje. El documento GB 2 133 355 A da a conocer una red de fijacién y/o retencion segun el
preambulo de la reivindicacion 1.

Partiendo del estado de la técnica descrito precedentemente, la invencion se basa en el objetivo de perfeccionar una
red de fijacion y/o retencidon para vehiculos del tipo descrito al principio de manera tal que con un trabajo técnico-
constructivo mas reducido y satisfaciendo mayores exigencias estéticas pueda disponerse en, respectivamente fijarse
a, una superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo.

Este objetivo se consigue segun la invencion porque el elemento de borde elastico del componente de red presenta
sobre su cara que mira hacia una superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo un
recubrimiento antideslizamiento, mediante el cual el elemento de borde elastico puede fijarse de manera separable a
la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo. La fijacién del elemento de borde
elastico del componente de red a la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo no se
lleva a cabo —como es usual en el estado de la técnica— debido a las fuerzas restauradoras actuantes sobre el
elemento de borde elastico, sino debido al recubrimiento antideslizamiento, mediante el cual el elemento de borde
elastico unido al componente de red puede fijarse a la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente
al vehiculo. La fijacion del elemento de borde elastico a la superficie receptora, respectivamente de montaje, puede
separarse, en caso de necesidad, de manera sencilla, dado que entre el lado del elemento de borde elastico que mira
hacia la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo, por un lado, y la superficie
receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo no existe ninguna unién de encaje o algo similar. El
elemento de borde elastico puede separarse de la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al
vehiculo con un esfuerzo muy reducido si ello es necesario.

Si el recubrimiento antideslizamiento del elemento de borde elastico esta formado por un sinnimero de elementos
antideslizamiento individuales, p. €j., de un sinnimero de botones antideslizamiento, la presencia del recubrimiento
antideslizamiento sobre la cara del elemento de borde elastico que mira hacia la superficie receptora, respectivamente
de montaje, perteneciente al vehiculo no tiene ningun efecto apreciable sobre su elasticidad, con lo cual esta dada
una mayor gama en lo referente a la seleccion de materiales para el recubrimiento antideslizamiento.

Si los elementos antideslizamiento individuales del recubrimiento antideslizamiento estan dispuestos en forma
estocastica sobre la cara del elemento de borde elastico que mira hacia la superficie receptora, respectivamente de
montaje, perteneciente al vehiculo, el trabajo de fabricacién del elemento de borde elastico provisto del recubrimiento
antideslizamiento puede mantenerse lo mas reducido posible.

Si se procura una adherencia del elemento de borde elastico a la superficie receptora, respectivamente de montaje,
perteneciente al vehiculo que en lo posible sea uniforme sobre toda la superficie del elemento de borde elastico que
apoya contra la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo, es ventajoso si los
elementos antideslizamiento individuales del recubrimiento antideslizamiento estan dispuestos con un patrén regular,
p. €j., en igual distancia en direccion longitudinal y transversal, sobre la cara del elemento de borde elastico que mira
hacia la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo.

Ventajosamente, el recubrimiento antideslizamiento del elemento de borde elastico puede configurarse de silicona.
Este material puede procesarse de manera sencilla y en la interaccion con las configuraciones usuales de superficies
receptoras, respectivamente de montaje, pertenecientes al vehiculo dispone de buenas propiedades de adherencia.

El elemento de borde elastico puede configurarse ventajosamente como banda elastica de un material textil.
Convenientemente, el elemento de borde elastico esta cosido al componente de red.

Segun otra forma de fabricacion ventajosa, el elemento de borde elastico esta conformado como banda textil.
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Dado que el elemento de borde elastico esta conformado como lazo de cinta, presentando el lazo de cinta una seccion
de elemento de borde fijada al componente de red y una seccion de elemento de borde libre de componente de red,
puede adaptarse, dependiendo de las medidas de la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente
al vehiculo, de manera sencilla la seccion de longitud del lazo de cinta, que esta adherido a la superficie receptora,
respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo, a la medida en cuestién de la superficie receptora,
respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo, dado que la fijacion de la red de fijacién y/o retencién a la
superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo no esta llevada a cabo debido a las
fuerzas restauradoras elasticas del lazo de cinta, sino debido a las fuerza de adhesién ejercidas mediante el
recubrimiento antideslizamiento del elemento de borde elastico conformado como lazo de cinta. De este modo puede
realizarse una adaptacioén de la red de fijacion y/o retencion a las medidas de la superficie receptora, respectivamente
de montaje, perteneciente al vehiculo también en el marco de las medidas definidas por el componente de red.

En particular, si las superficies receptoras, respectivamente de montaje, pertenecientes al vehiculo estan configuradas
—como es usual— rectangulares, es ventajoso si el componente de red presenta en dos secciones de borde, que
estan opuestas entre si, en cada caso un elemento de borde elastico. En combinacién con la configuracién de los dos
elementos de borde elasticos como lazos de cinta puede fijarse entonces una red de fijacion y/o retencion segun la
invencion a superficies receptoras, respectivamente de montaje, pertenecientes al vehiculo que difieren en tamafio en
una gama relativamente grande, siendo las medidas de la red de fijacién y/o retencion segun la invencién, que son
realizables después de la fijacion de la red de fijacién y/o retencidn a la superficie receptora, respectivamente de
montaje, perteneciente al vehiculo, adaptables en una gran gama al respectivo tamafio de la superficie receptora,
respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo. Ello se debe a que, como se menciond precedentemente, la
fijacion de los lazos de cinta y con ello del componente de red de la red de fijacién y/o retenciéon segun la invencion a
la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo no se lleva a cabo debido a las fuerzas
restauradoras elasticas del material de lazo de cinta, sino en partes esenciales debido a las propiedades de adherencia
del recubrimiento antideslizamiento. Correspondientemente, una misma red de fijacion y/o retencioén puede fijarse con
lazos de cinta fijados a esa a superficies receptoras, respectivamente de montaje, pertenecientes al vehiculo con una
mayor gama de medidas, siendo también el componente de red, debido a su flexibilidad prevista usualmente,
adaptable en lo referente a sus medidas en una gama relativamente grande a las medidas de la superficie receptora,
respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo.

Segun otra forma de fabricacién ventajosa de la red de fijacién y/o sujecion segun la invencién, su componente de red
esta provisto, en dos otras secciones de borde opuestas entre si, en cada caso de una cinta de borde que esta
fabricada, preferentemente tejida, conjuntamente con el componente de red.

A continuacion, se explica detalladamente la invencién en base a una forma de fabricacién tomando como referencia
las figuras. Muestran:

la figura 1 una representacion de principio de una forma de fabricacién de una red de fijacién y/o
retencién segun la invencion, para vehiculos, en vista delantera, y

la figura 2 una representacion de principio de la forma de fabricacion, que se muestra en la figura 1,
de la red de fijacion y/o retencion segun la invencion en vista trasera, estando el lado
trasero, que esta representado en la figura 2, de la red de fijacién y/o retencién mirando
hacia la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo.

Una forma de fabricacién, que esta representada en principio en las figuras 1y 2, de una red de fijacién y/o retencion
1 segun la invencion tiene un componente de red 2. El componente de red 2 esta formado por dos grupos de cuerdas
3, 4 que corren inclinados uno con respecto al otro y que presentan cada uno un sinndmero de cuerdas de red 5,
respectivamente 6, paralelas unas con respecto a la otras.

En su seccion de borde superior en las figuras 1 y 2, y en su seccion de borde inferior en las figuras 1 y 2, el
componente de red 2 esta provisto en cada caso de una cinta de borde 7, respectivamente 8. Las cintas de borde 7,
8 pueden fabricarse en una etapa de trabajo con el componente de red 2.

En las dos secciones de borde laterales, el componente de red 2 esta configurado en cada caso con un elemento de
borde elastico 9, 10. En el ejemplo de fabricacion representado de la red de fijacion y/o retencidn, los dos elementos
de borde elasticos 9, 10 estan conformados como lazos de cinta.

Cada lazo de cinta 9, 10 tiene una seccién de elemento de borde 11 fijada al componente de red 2 y una seccion de
elemento de borde 12 que esta libre del componente de red.

Sobre su cara trasera que mira hacia una superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo,
cada lazo de cinta 9, 10 est& provisto de un recubrimiento antideslizamiento 13 que en el ejemplo de fabricacién
representado de la red de fijacion y/o retencién segln la invencion se compone de elementos antideslizamiento,
respectivamente botones antideslizamiento 14, conformados individualmente.
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Mediante los botones antideslizamiento 14, |la cara trasera, que mira hacia la superficie receptora, respectivamente de
montaje, perteneciente al vehiculo, del elemento de borde elastico 9, respectivamente del lazo de cinta 9, y del
elemento de borde elastico 10, respectivamente del lazo de cinta 10, puede fijarse en forma separable a la superficie
receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo. El recubrimiento antideslizamiento 13 impide un
resbalamiento de la seccion de elemento de borde 11, que esta fijada al componente de red 2 de la red de fijacion y/o
retencidn 1, sobre la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo. El posicionamiento
de la red de fijacion y/o retencion 1 sobre la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al
vehiculo se basa en esa fijacion separable de manera sencilla, pero duradera, de los elementos de borde elasticos 9,
10, respectivamente lazos de cinta 9, 10, a la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al
vehiculo, no en la fuerza restauradora elastica de los dos lazos de cinta 9, 10. Correspondientemente, mediante los
lazos de cinta 9, 10 puede fijarse una misma red de fijacion y/o retencion 1 a superficies receptoras, respectivamente
de montaje, pertenecientes al vehiculo que en lo referente a sus medidas varian en una gama relativamente grande.

En el ejemplo de fabricacion representado, los elementos antideslizamiento, respectivamente botones
antideslizamiento 14, estan dispuestos en forma estocastica sobre la cara de los dos lazos de cinta, respectivamente
elementos de borde elasticos 9, 10, que mira hacia la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente
al vehiculo. Siempre que esté prevista una adherencia uniforme sobre toda la superficie de adhesion, respectivamente
de fijacion, es posible por supuesto disponer los elementos antideslizamiento, respectivamente botones
antideslizamiento 14, con un patron que satisfaga el respectivo perfil de exigencia, por ejemplo, distanciados a igual
distancia tanto en direccion longitudinal como transversal del elemento de borde elastico 9, 10.

El recubrimiento antideslizamiento 13 o bien sus elementos o botones antideslizamiento pueden estar conformados,
p. €j., de silicona.

En el ejemplo de fabricacién representado de la red de fijacién y/o retencién 1, el elemento de borde elastico esta
conformado como banda de tejido elastica de un material textil, estando aquel cosido, en el ejemplo de fabricacion
representado, al componente de red 2 de la red de fijacién y/o retencion 1.
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REIVINDICACIONES

1. Red de fijacion y/o retencién para vehiculos, con un componente de red (2) y al menos un elemento de borde
elastico (9, 10) que esta fijado a un seccién de borde del componente de red (2) y que sobre su cara que mira hacia
una superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo presenta un recubrimiento
antideslizamiento (13), mediante el cual el elemento de borde elastico (9, 10) puede fijarse en forma separable a la
superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo, caracterizado porque el elemento de
borde elastico (9, 10) esta conformado como lazo de cinta (9, 10), presentando el lazo de cinta (9, 10) una seccién de
elemento de borde (11) fijada al componente de red (2) y una seccion de elemento de borde (12) libre de componente
de red.

2. Red de fijacién y/o retencion segun la reivindicacion 1, en la que el recubrimiento antideslizamiento (13) del
elemento de borde elastico (9, 10) esta formado por un sinnimero de elementos antideslizamiento (14), p. €j., botones
antideslizamiento, individuales.

3. Red de fijacién y/o retencidn segun la reivindicacion 2, en la que los elementos antideslizamiento (14) individuales
del recubrimiento antideslizamiento (13) estan dispuestos en forma estocéstica sobre la cara del elemento de borde
elastico (9, 10) que mira hacia la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo.

4. Red de fijacidn y/o retencion segun la reivindicacion 2, en la que los elementos antideslizamiento (14) individuales
del recubrimiento antideslizamiento (13) estan dispuestos con un patrén regular, p. €j., distanciados con igual distancia
en direccion longitudinal y transversal del elemento de borde elastico (9, 10), sobre la cara del elemento de borde
elastico (9, 10) que mira hacia la superficie receptora, respectivamente de montaje, perteneciente al vehiculo.

5. Red de fijacién y/o retencion segun una de las reivindicaciones 1 a 4, en la que el recubrimiento antideslizamiento
(13) del elemento de borde eléstico (9, 10) esta conformado de silicona.

6. Red de fijacién y/o retencion segun una de las reivindicaciones 1 a 5, en la que el elemento de borde elastico (9,
10) esta conformado como banda elastica de un material textil.

7. Red de fijacién y/o retencion segun una de las reivindicaciones 1 a 6, en la que el elemento de borde elastico (9,
10) esta cosido al componente de red (2).

8. Red de fijacion y/o retencion segun una de las reivindicaciones 1 a 7, en la que el elemento de borde elastico (9,
10) esta conformado como banda de tejido.

9. Red de fijacion y/o retencién segin una de las reivindicaciones 1 a 8, en la que el componente de red (2) presenta
en dos secciones de borde, que estan opuestas entre si, en cada caso un elemento de borde eléstico (9, 10).

10. Red de fijacion y/o retencion segun una de las reivindicaciones 1 a 9, en la que el componente de red (2) presenta
en dos secciones de borde, que estan opuestas entre si, en cada caso una cinta de borde (7, 8) que esta fabricada
conjuntamente con el elemento de red (2).
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