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Wiekszosé wypadkéw lotniczych zdarza
si¢ przy ladowaniu lub wodewaniu w chwi-
li, kiedy samolot, majac jeszcze znaczna
szybkos¢, detyka ziemi lub wody. Hamowa-
nie kél podwozia rozpoczyna si¢ dopiero
wtedy, gdy samolot osiada na ziemi, co jed-
nak nie zmniejsza trudnosci ladowania. Aby
zmniejszyé te trudmosé, nalezatoby zmniej-
szyé szybkesé samolotu na krotko przed je-
go zetknigciem sig¢ z ziemig lub weda i to
najwyzej na jedng lub dwie sekundy przed
ta chwila, w przeciwnym bowiem razie sa-
molot uderzylby o ziemie lub wode. W tym
celu stosuje si¢ wedlug wynalazku urzadze-
nie, ktére, dziatajac podebnie, jak kontrpara

w parowozach lub odwrécenie kierunku ob-
rotu $ruby w okretach, zmienia bardzo szyb-
ko kierunek obrotu obracajacego si¢ $migla
zapomoca prostej manipulacji, prezystoso-
wanej do naturalnego wyczucia. ’
Podczas normalnego biegu urzadzenie
to nie pobiera zadnej energji, a jego cigzar
i rozmiary sa niezmaczne. ’
Urzadzenie wedlug wynalazku stanowi
przekladnia planetarna z dwoma kolami
gléwnemi i zespolem kél planetarnych. Jed-
no z két glownych jest stale potaezone z
walem silnika, a drugie ze $miglem. Czepy
két planetarnych sa osadzene ma bebnie,

ktéry moze byé sprzeiomy z ghéwnem ko-



tem walu silnika. W tem potozeniu $miglo
jest sztywno sprzezone z silnikiem, a urza-
dzenie obraca si¢ jako calosé, tworzac
sprzeglo elastyczne, bardzo korzystne dla
dzialania silnika. Beben moze byé sprzezo-
ny z kolami planetarnemi zapomoca hamul-
ca. W tem polozeniu kota planetarne zmie-
niaja kierunek obrotu obydwéch két glow-
nych, wskutek czego $miglo zaczyna obra-
ca¢ si¢ w kierunku odwrotnym i hamuje sa-
molot jeszcze przed zetknieciem sie jego z
ziemia lub woda. ‘

Zapomoca, jednej tylko dzwigni i jednej
raczki lotnik moze nastawié sprzeglo na
bieg normalny lub na hamowanie. Mozna
réwniez ustawi¢ urzadzenie w polozeniu po-
$redniem, w ktérem $miglo ma bieg jalo-
wy, przyczem polozenie biegu jatowego za-
chodzi réwniez na chwile podczas manipu-
lacji, majacej na celu odwrécenie kierunku
obrotu $migla. Dobrze, jezeli podczas prze-
laczania przerywa si¢ automatycznie na
chwile zaplon silnika, przez co zmniejsza
si¢ obciazenie przekladni i ulatwia sig prze-
laczanie. Poniewaz silnik biegnie dalej lu-
zem, przeto po ukoriczeniu przetaczania mo-
ze znowu dawaé pracg, jezeli zaplon i e-
wentualnie doplyw gazu zostana wlaczone
znowu. ‘

Przyktad wykonania wynalazku jest
przedstawiony schematycznie na zalaczo-
nych rysunkach. Fig. 1 przedstawia prze-
kladni¢ w przekroju osiowym, a mianowicie
w dolnej czeséci przedstawiono potozenie do
biegu normalnego, a w gérnej czesci poloze-
nie do biegu odwrotnego, fig. 2 — widok
zprzodu, a fig. 3 — nastawianie przektadni
zapomoca, gietkich ciegien.

Wat 1 smigla jest wydrazony i obejmuje
wal 2 silnika. Zaklada sie, Ze przelaczenie
odbywa si¢ bez zmiany w stosunku prze-
kladni. Wal 1 smigta jest sztywno polaczo-
ny z kotem gléwnem 3, natomiast na wale
2 silnika jest zaklinowane koto gtéwne 4.
Obydwa kola gléwne zazgbiaja sie z kola-
mi planetarnemi 5, osadzonemi luzno na

watkach 6, umocowanych w bebnie 7. W ce-
lu lepszego osadzenia i usztywnienia watki

. 6 sg polaczone z dajaca sig¢ obracaé tuleja

8, osadzona na piascie kota 4. Kolo ¢4 jest
polaczone z uzgbieniem sprzeglowem 4a.
Beben 7 posiada réwniez uzebienie sprzeglo-
we 7a, przeciwlegte uzgbieniu 4a. Na
wale 2 silnika jest osadzona przesuwnie
piasta tarczy 9, ktéra na swym obwodzie
posiada pierscien 10 z uzebieniem we-
wnetrznem 10a, ktére zazebia sie z uzebie-
niem 4a, oraz uzebienie zewnetrzne 10b,
ktore zazebia sie z uzebieniem 7a. Zazebie-
nie uzebied 10a i 4a jest stale, gdyz zeby
10a sa odpowiednio przedluzone. Zazebie-
nie uzebiern 10b i 7a nastepuje jednak do-
piero wtedy, gdy tarcza 9 zostanie przesu-
nigta osiowo w kierunku kola 4 w polozenie,
przedstawione na fig. 1 u dotu. Woéwczas
kola planetarne i tarcza 9 tworza zwarty
blok, ktéry obraca si¢ jak kolo zamachowe
na wale silnika, przyczem wal silnika obraca
wal $migta tak, jakby silnik i $miglo byly
polaczone jednym watem. Jezeli jednak
tarcza 9 zostanie odsunigta od kola 4 o ty-
le, ze zeby 10b wysuna sie z zebéw 7a, wow-
czas beben 7 bedzie wolny, a kola planetar-
ne 5 moga toczyé sie po kotach 3 i 4. Po-
niewaz jednak kolo 4 jest zaklinowane na
wale silnika, przeto napedza ono kola pla-
netarne po kole 3, na ktére przenosi si¢ opor
$migla. Jezeli tarcza 9 zostanie odsunigta
od kota 4 jeszcze dalej, wtedy zaczyna dzia-
ta¢ automatycznie hamulec, ktéry zatrzy-
muje beben 7 i tem samem walki 6 két pla-
netarnych 5, ktére wobec tego nie moga to-
czyé sig po kole gléwnem 3, lecz sprzega-
ja to kolo z walem silnika na obrét w kie-
runku odwrotnym, jak to oznaczono u géry
na fig. 1. Smiglo obraca si¢ wtedy w kie-
runku odwrotnym.

Hamulec w niniejszym przykladzie wy-
konania stanowi szczeka 11, prowadzona za-
pomoca, co najmniej jednego osadzonego w
ostonie 12 walu korbowego 13, ktéry moze
byé zastapiony walem z mimosrodem. Kaz-



dy wat korbowy 13 posiada na swym koricu
dzwigni¢ wycinkowa 14 (fig. 2 i 3), do kté-
rej jest przyczepiona linka nastawcza. Na
drugim koricu kazdy wal korbowy posiada
tulejke 15 ze szczelina 15°, majaca czescio-
wo ksztalt odcinka kola, a czesciowo linji
srubowej. W szczelinie tej jest prowadzony
trzpienn 16°, osadzony na ramieniu 16, po-
taczonem z tozyskiem 17, w ktérem obraca
si¢ piasta tarczy 9.

Dopéki podczas obrotu tulejek 15, prze-
noszonego zapomoca drazkéw 14 na trzpie-
nie 13, trzpienie 16° znajduja si¢ w kolowe]j
czesci szczeliny 15°, dopéty mie nastepuje
przesuniecie osiowe tarczy 9. Gdy trzpie-
nie 16° wejda do srubowej czesci szczeliny,
wtedy, w zaleznosci od tego, czy tarcza 9
jest zblizana do kola gléwnego 4, czy tez
oddalana od tego kota, zgby 10b zostaja
wlaczone miedzy zeby 7a lub wylaczone z
pomiedzy tych zebéw. Jednoczesnie obrot
walu 13 poweduje docisnigcie do bebna 7
szczeki 11 lub podniesienie jej.

Przy zalozeniu, ze trzpienie 16° znajdu-
ja sie w kolowej czesci szczeliny, zwréconej
do szczeki hamulcowej 11, obrét watu kor-
bowego 13 w pierwszym okresie dzialania
powoduje pewne przyciagniecie hamulca, w
drugim okresie nastepuje dalszy ruch do
hamowania i jednocze$nie sprzeganie uze-
bied 10b i 7a, w trzecim za$ okresie czasu
nastepuje zablokowanie bgbna 7 (fig. 1 u
gory). Ruch wsteczny odbywa sie w odwrot-
nym kierunku az do zwolnienia bgbna 7.
Kolowe czesci szczeliny wyréwnywajg lu-
zy i zapobiegaja zuzyciu ciernej powierzch-
ni hamulca. :

W omawianym przykladzie wynalazku
urzadzenie jest nastawiane zapomoca linki
Bowdena 19, przyczem jeden koniec linki
jest przymocowany do wycinka 74a lub do
ostony 12, drugi za$ koniec do drazka na-
stawczego 20 lub do stalej czesci urzadze-
nia nastawczego. Gdy hamulec sklada sie z
dwéch oddzielnych szczek 11, to do kazde-
go wycinka prowadza dwie linki Bowdena.

Obydwie linki Bowdena sg polaczone z
korficami dZwigni wyréwnawczej 21, pota-
czonej przegubowo z drazkiem 20, wskutek
czego sily do hamowania sg rozlozone row-
nomiernie.

Podczas przestawiania drazka 20 prze-
chodzi si¢ przez polozenie biegu jalowego.
W ten polozeniu mozna zapomoca dowol-
nego urzadzenia osiggnaé automatyczne
przerywanie zaplonu silnika. Wtedy koto 4
biegnie wolniej i jest nieobciazone, wsku-
tek czego zazebienie sprzeglowe uzebieri
4a i 10a odbywa si¢ latwiej. Gdy czynnosé
ta jest wykonana dostatecznie szybko, to
silnik po ponownem wlaczeniu zaplonu da-
je odrazu maped bez potrzeby ponownego
rozruchu, Drazek nastawczy 20 moze byé
polaczony réwniez z narzadami nastawcze-
mi, oddzialywajacemi na szybko$¢ silnika
w ten sposéb, ze przestawieniem drazka
reguluje si¢ réwniez liczbe obrotéw $migla
przy wstecznym ruchu tegoz.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do odwracania kierun-
ku obrotu smigiel bez wlaczania silnika,
zwlaszcza w samolotach lagdowych i wod-
nych, w celu zmniejszenia szybkos$ci przy
ladowaniu lub wodowaniu, znamienne tem,
ze posiada przekladnie planetarna, ktérej
kola gtéowne sg polaczone z walem silnika
i z walem $migla i w ktérej kola planetar-
(5), biegnace pomiedzy kotami gléwnemi,
sa osadzone czopami (6) w bebnie (7), da-
jacym sig¢ obraca¢ na wale silnika, przy-
czem beben (7) i kolo planetarne (4), za-
klinowane na wale silnika, sa zaopatrzone
w narzady sprzegajace (7a, 4a) i sa ze soba
sprzegane zapomocy narzadu (9, 10), obra-
cajacego si¢ z walem silnika, gdy narzad
ten jest ustawiony na normalny lot zapo-
moca, przesunigcia osiowego, natomiast zo-
staja roztaczone, gdy narzad (9, 10) zosta-
je mastawiony zapomoca przesunigcia o-
siowego w kierunku odwrotnym na ladowa-



nie, przyczem narzad (9, 10) jest tak sprze-
zony z hamulcem, dzialajacym na beben
(7) kol planetarnych, iz przesuniecie tego
narzadu na bieg normalny powoduje zwol-
nienie hamulca, natomiast przesuniecie te-
goz narzadu w potozenie do ladowania po-
woduje uruchomianie hamulca. -

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze narzad sprzegajacy (9, 10)
jest osadzony przesuwnie na wale (2) sil-
nika lub na polaczonem z tym walem ko-
le gléwnem (4).

3. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tem, ze kazdy z waléw korbowych
lub mimosrodowych (13), nastawiajacych
narzady hamulcowe, jest zaopatrzony w
prowadnice (15) o ksztalcie $rubowym, z
ktéra wspétdziala trzpien (16°), osadzony
na narzadzie (16), dajacym si¢ przesuwac

osiowo razem z narzadem
(9, 10).

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze poczatek i koniec srubo-
wych prowadnic (15°) posiadaja ksztalty
kotowe, wskutek czego na poczatku i na
koricu ruchu hamulca nie powoduja prze-
stawienia narzadu sprzegajacego. '

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze drazek nastawczy (20) na-
rzadu sprzegajacego (9, 10) oraz bebna ha-
mulcowego polaczony jest z narzadami na-
stawczemi silnika, np. z zaplonem, w ten
sposéb, ze w momencie sprzegania szybkosé
silnika zostaje obnizona.

sprzegajacym

Luca Bongiovanni
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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