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Fig. 1

(57) Abstract: The invention addresses the problem of proposing a gearing arrangement that offers a new way to operate an electric
motor at a favourable operating point. To this end there is proposed a gearing arrangement (1) for an electric motor (6) of a vehicle
(2), comprising an input intertace (5) for coupling to the electric motor (6) and comprising an output interface (7), such that a drive
torque path runs between the input interface (5) and the output interface (7); comprising a first transmission gearing stage 10 with a
first transmission ratio (il), such that the drive torque path in a first operating state of the gear arrangement (1) runs via the first
transmission gearing stage (10); and comprising a second transmission gearing stage (11), such that the drive torque path in a second
operating state of the gear arrangement (1) runs via the second transmission gearing stage (11), the second transmission gearing
stage (11) having a continuously variable transmission ratio (il...i2).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Getriebeanordnung vorzuschlagen, welche eine weitere Losung zum Betreiben
eines Elektromotors in einem glinstigen Betriebspunkt ermdglicht. Hierzu wird eine Getriebeanordnung (1) fiir einen
Elektromotor (6) eines Fahrzeugs (2) mit einer Eingangsschnittstelle (5) zur Kopplung mit dem Flektromotor (6) und mit einer
Ausgangsschnittstelle (7), wobei ein Momentenpfad zwischen der Fingangsschnittstelle und der Ausgangsschnittstelle (7)
verliuft, mit einem ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (10) mit einer ersten Ubersetzung (i1), wobei der Momentenpfad in
einem ersten Betriebszustand der Getriebeanordnung (1) iiber den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (10) verlauft, und mit
einem zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (11), wobei der Momentenpfad in einem zweiten Betriebszustand der
Getriebeanordnung (1) iiber den zweiten Ubersetzungsabschnitt (1) verlduft, vorgeschlagen, wobei der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt (11) eine stufenlose Ubersetzung (il...i2) aufweist.
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Getriebeanordnungq fiir einen Elektromotor eines Fahrzeugs sowie Fahrzeug mit

der Getriebeanordnung

Die Erfindung betrifft eine Getriebeanordnung fur einen Elektromotor eines Fahrzeugs
mit einer Eingangsschnittstelle zur Kopplung mit dem Elektromotor und mit einer
Ausgangsschnittstelle, wobei ein Momentenpfad zwischen der Eingangsschnittstelle
und der Ausgangsschnittstelle verlauft, mit einem ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt  mit einer ersten Ubersetzung, wobei der
Momentenpfad in einem ersten Betriebszustand der Getriebeanordnung Uber den
ersten  Ubersetzungsgetriebeabschnitt  verlduft, und mit einem zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt, wobei der Momentenpfad in einem zweiten
Betriebszustand der Getriebeanordnung Uber den zweiten Ubersetzungsabschnitt
verlauft. Die Erfindung betrifft auch ein Fahrzeug mit dieser Getriebeanordnung.

Bei dem Betrieb von Fahrzeugen mit Elektromotoren scheint es prinzipiell méglich zu
sein, das Fahrzeug vom Stillstand bis zur Hochstgeschwindigkeit ohne Wechsel eines
Ubersetzungsverhéltnisses in dem Antriebsstrang anzutreiben. Allerdings hat sich
herausgestellt, dass in diesem Fall der Elektromotor nicht in einem optimalen
Betriebspunkt betrieben werden kann.

Es ist daher bereits bekannt, z.B. 2-Gang-Getriebe in einem Antriebsstrang fur einen
Elektromotor in einem Kraftfahrzeug zu verwenden. Dabei kann zwischen einem
ersten Ubersetzungsverhéltnis, z.B. fir ein Anfahren und einer niedrigen
Geschwindigkeit des Fahrzeugs, zu einem zweiten Ubersetzungsverhéltnis, z.B. fir
schnellere Fahrten, gewechselt werden.

Die Druckschrift DE 10 2010 024 147 A1, die wohl den nachstkommenden Stand der
Technik bildet, offenbart ein derartiges 2-Gang-Getriebe und ein entsprechendes
Verfahren zur Steuerung des 2-Gang-Getriebes. Das 2-Gang-Getriebe kann das

Antriebsmoment des Elektromotors zum einen untersetzt (ber einen
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Planetengetriebeabschnitt und zum anderen Ubersetzungsfrei unmittelbar auf ein
Abtriebszahnrad Ubertragen. Dadurch ist es moglich, den Elektromotor in einem
zumindest an dem Geschwindigkeitsbereich angepassten Betriebspunkt zu betreiben.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Getriebeanordnung vorzuschlagen,
welche eine weitere LOsung zum Betreiben eines Elektromotors in einem gunstigen
Betriebspunkt ermdglicht. Diese Aufgabe wird durch eine Getriebeanordnung mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 sowie durch ein Fahrzeug mit den Merkmalen des
Anspruchs 10 gel6st. Bevorzugte oder vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung
ergeben sich aus den Unteransprichen, der nachfolgenden Beschreibung sowie den

beigefugten Figuren.

Im Rahmen der Erfindung wird eine Getriebeanordnung vorgeschlagen, welche fur
einen Elektromotor geeignet und/oder ausgebildet ist. Optional bildet der Elektromotor
einen Teil der erfindungsgemafRen Getriebeanordnung. Die Getriebeanordnung ist
insbesondere fur ein Fahrzeug geeignet und/oder ausgebildet. Bevorzugt ist das
Fahrzeug als ein Personenkraftwagen, Lastkraftwagen, Bus oder ein anderes Mobil
realisiert. Das Fahrzeug kann als ein Elektrofahrzeug oder als ein Hybridfahrzeug
ausgebildet sein. Insbesondere kann die Getriebeanordnung den Antriebsstrang des
Fahrzeugs oder einen Zusatzantriebsstrang des Fahrzeugs bilden. Besonders
bevorzugt ist die Getriebeanordnung als eine elektrische Achse zum Antrieb von zwei
Radern einer gemeinsamen Achse des Fahrzeugs ausgebildet. Insbesondere ist die
Getriebeanordnung ausgebildet, das Fahrzeug auf eine Geschwindigkeit von grolier
50 km/h zu beschleunigen.

Somit bildet die Getriebeanordnung mindestens einen Getriebeabschnitt in dem
Antriebsstrang des Fahrzeugs zwischen dem Elektromotor und angetriebenen
Radern. Insbesondere kann der Getriebeanordnung eine Differenzialeinrichtung
nachgeschaltet sein, welche das Antriebsdrehmoment des Elektromotors auf zwei
angetriebenen Rader der gemeinsamen Achse oder auf zwei Achsen des Fahrzeugs
verteilt. Optional bildet die Differenzialeinrichtung einen Bestandteil der

Getriebeanordnung.
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Die Getriebeanordnung weist eine Eingangsschnittstelle auf, welche zur Kopplung mit
dem Elektromotor ausgebildet ist. Insbesondere ist die Eingangsschnittstelle drehfest
mit dem Elektromotor, im Speziellen mit einem Rotor des Elektromotors verbunden.
Optional ist die Eingangsschnittstelle unlosbar mit dem Rotor des Elektromotors

verbunden.

Zudem weist die Getriebeanordnung eine Ausgangsschnittstelle zur Ausgabe des
umgesetzten Antriebsdrenmoments des Elektromotors auf, welche insbesondere zur

Ankopplung an die Differenzialeinrichtung ausgebildet ist.

Zwischen der Eingangsschnittstelle und der Ausgangsschnittstelle verlauft ein
Momentenpfad zur Uberleitung und ggf. Ubersetzung des Antriebsdrehmoments oder
Antriebsmoments von dem Elektromotor Uber die Eingangsschnittstelle zur
Ausgangsschnittstelle. Der Momentenpfad ist innerhalb der Getriebeanordnung in
Abhangigkeit eines Betriebszustands der Getriebeanordnung umschaltbar. Optional
ist der Momentenpfad in jedem Betriebszustand der Getriebeanordnung geschlossen.
Bevorzugt kann der Momentenpfad nur zwischen verschiedenen Varianten von
Momentenpfaden geschaltet werden, welche alle zwischen der Eingangsschnittstelle
und der Ausgangsschnittstelle geschlossen sind. Im Speziellen ist vorgesehen, dass
die Eingangsschnittstelle und die Ausgangsschnittstelle stetig und/oder jederzeit

wirkverbunden sind.

Die Getriebeanordnung weist einen ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt mit einer
ersten Ubersetzung auf. Insbesondere weist der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt
eine erste feste und/oder konstante Ubersetzung auf. Vorzugsweise ist der Betrag der
ersten Ubersetzung ungleich Eins. Die erste Ubersetzung ist insbesondere gewahlt,
sodass eine héhere Drehzahl an dem Eingang und/oder an der Eingangsschnittstelle
in eine niedrigere Drehzahl an dem Ausgang und/oder an der Ausgangsschnittstelle
Ubersetzt wird. Insbesondere bildet der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt
umgangssprachlich eine Untersetzung. Es ist vorgesehen, dass der Momentenpfad in
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einem ersten Betriebszustand der Getriebeanordnung als ein erster Momentenpfad
Uber den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt verlduft.

Die Getriebeanordnung weist ferner einen zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt auf.
Vorzugsweise setzt der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt eine Ubersetzung um.
Vorzugsweise ist der Betrag der Ubersetzung ungleich Eins. Die Ubersetzung ist
insbesondere gewahlt, sodass eine hohere Drehzahl an dem Eingang und/oder an der
Eingangsschnittstelle in eine niedrigere Drehzahl an dem Ausgang und/oder an der
Ausgangsschnittstelle Ubersetzt wird. Der Momentenpfad verlauft in einem zweiten
Betriebszustand - vorzugsweise auch Schaltzustand zu nennen - der
Getriebeanordnung als zweiter Momentenpfad uber den zweiten
Ubersetzungsabschnitt. Insbesondere bildet der zweite

Ubersetzungsgetriebeabschnitt umgangssprachlich eine Untersetzung.

Die Getriebeanordnung ist insbesondere ausgebildet, dass in dem ersten
Betriebszustand der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt mit dessen Umsetzung
aulRerhalb des ersten Momentenpfads liegt und/oder in dem zweiten Betriebszustand
der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt mit der ersten Ubersetzung auRerhalb des
zweiten Momentenpfads liegt.

Besonders bevorzugt entspricht die Gesamtlubersetzung der Getriebeanordnung in
dem ersten Betriebszustand der ersten Ubersetzung und in dem zweiten
Betriebszustand der Ubersetzung des zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitts.
Optional erganzend kann eine weitere Ubersetzungsstufe in der Getriebeanordnung
realisiert sein, deren Ubersetzung sowohl in dem ersten Betriebszustand als auch in
dem zweiten Betriebszustand zu der Gesamtlbersetzung der Getriebeanordnung
beitragt.

Im Rahmen der Erfindung wird vorgeschlagen, dass der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt eine stufenlose Ubersetzung aufweist. Insbesondere
ist die Ubersetzung des zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitts stufenlos und/oder
variabel einstellbar. Erfindungsgemal? wird somit vorgeschlagen, dass die
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Getriebeanordnung zwischen einem ersten Betriebszustand mit einer festen
Ubersetzung und mit einem zweiten Betriebszustand mit einer stufenlosen, variablen
und/oder einstellbaren Ubersetzung umschaltbar ist. Mit dieser Getriebearchitektur
kann erreicht werden, dass eine feste Ubersetzung fiir Geschwindigkeits- und/oder
Momentenanforderungen gewahlt wird, welche standardmafig zu erwarten ist. Eine
derartige Festubersetzung hat Ublicherweise den Vorteil, dass der Wirkungsgrad der
Getriebeanordnung sehr hoch ist. Dagegen kann der zweite Betriebszustand
eingesetzt werden, um die Getriebeanordnung flr einen groferen Bereich einer
Geschwindigkeits- und/oder Momentenanforderung variabel einzustellen. Dabei liegt
zwar im Vergleich zu dem ersten Betriebszustand ein niedrigerer Wirkungsgrad
gegeniber einer festen Ubersetzung vor, dagegen kann jedoch der Betriebspunkt des
Elektromotors Uber die variable Ubersetzung optimal eingestellt werden, so dass der
niedrige Wirkungsgrad zumindest teilweise kompensiert ist. Damit verbindet die
erfindungsgemalle Getriebeanordnung als ein Hybridgetriebe die Vorteile eines
Getriebes mit fester Ubersetzung mit den Vorteilen eines Getriebes mit stufenloser
Ubersetzung. Insgesamt wird damit eine weitere Ldésung zum Betreiben eines
Elektromotors in einem situationsangepassten und damit glnstigen Betriebspunkt
ermoglicht.

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass -
insbesondere betragsmaRig betrachtet - eine MinimalUbersetzung des zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts kleiner als die erste Ubersetzung des ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts ausgebildet ist. Alternativ oder erganzend bildet der
erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt einen niedrigen Gang (auch Gangstufe zu
nennen), insbesondere einen ersten Gang, und der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt einen héheren Gang, insbesondere einen zweiten
Gang. Diese Ausgestaltung berlcksichtigt, dass ein Fahrzeug, z.B. bei Stadtfahren
nahezu in einer konstanten Gangubersetzung gefahren werden kann, welche durch
den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt, insbesondere als erster Gang, abgedeckt
ist. Die Betriebszeit in anderen Fahrzusténden, wie z.B. Uberlandfahrt oder schnelle
Autobahnfahrt, ist eher als gering einzustufen, sodass der Wirkungsgrad des ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts durch die feste Ubersetzung optimiert ist und
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dagegen die Variabilitat fir andere Fahrzustande durch den zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt sichergestellt ist.

Zudem kann der Schaltkomfort der Getriebeanordnung dahingehend verbessert
werden, dass der Ubergang von der festen Ubersetzung des ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts  zur  stufenlosen  Ubersetzung des zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts stufenlos erfolgt. Insbesondere ist der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt so ausgebildet, dass eine Anfangsiibersetzung des
zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitts der ersten festen Ubersetzung des ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts entspricht oder diese zumindest abdeckt. Damit ist es
moglich, den Momentenpfad von dem ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt auf den
zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt umzuschalten, wobei durch die Angleichung
der Ubersetzungen der Ubergang stufenlos erfolgt. Dadurch, dass die
Anfangslibersetzung des zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitts und die erste
Ubersetzung gleich sind, kann die Umschaltung auch unter Last erfolgen.
Insbesondere kann dadurch ein zugkraftunterbrechungsfreies Umschalten erreicht

werden.

Insbesondere ist es in einem Zwischenschaltzustand mdglich, dass sich der
Momentenpfad aufteilt und sowohl (iber den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt als
auch Uber den zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt verlauft. Beim weiteren Andern
der Ubersetzung in Richtung einer (betragsmaRig) kleineren Ubersetzung kann dies
durch Ansteuerung des zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitts stufenlos erfolgen,
wobei der zweite Betriebszustand spatestens dann erreicht ist, wenn die eingestellte
Ubersetzung des zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitts kleiner als die feste
Ubersetzung des ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitts ist.

Damit ist der Schaltkomfort der Getriebeanordnung mit dem eines CVT zu
vergleichen. Insgesamt kann ab dem niedrigen Gang, insbesondere ab dem ersten
Gang, ein stetiges, kontrollierbares Antriebsmoment an die Fahrzeugrader geleitet
werden, insbesondere kann ohne Zugkraftunterbrechung geschaltet bzw. gefahren
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werden. Ebenso kann bei den schnellen Autobahnfahrten der Elektromotor im
optimalen oder zumindest optimierten Betriebspunkt betrieben werden.

Der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt ist bevorzugt als eine Getriebestufe,
insbesondere als eine Stirnradgetriebestufe ausgebildet. Die Getriebestufe kann in der
einfachsten Ausfuhrung zweiradrig ausgebildet sein. Mit Blick auf den zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt, welcher in der einfachsten Ausgestaltung eine
positive Ubersetzung (i > 0) verwendet, ist es bevorzugt, dass die Getriebestufe eine
ungerade Anzahl von Radern, insbesondere drei Rader aufweist, um ebenfalls eine
positive Ubersetzung (i > 0) zu erreichen.

Bei einer bevorzugten Realisierung der Erfindung ist der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt  als ein  CVT-Getriebeabschnitt  ausgebildet
(Continuously Variable Transmission). Besonders bevorzugt ist der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt, insbesondere der CVT-Getriebeabschnitt, als ein
Zugmittelgetriebeabschnitt realisiert. Das Zugmittel kann beispielsweise als ein
Schubgliederband, als ein Keilriemen, als eine Laschenkette, eine Kette, etc.
ausgebildet sein. Bei einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt als ein Variator ausgebildet.

Alternativ oder erganzend weist der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt ein Paar
Eingangskegelscheiben, ein Paar Ausgangskegelscheiben sowie ein Zugmittel auf,
wobei das Zugmittel wirkverbindend zwischen den zwei Paaren angeordnet ist. Durch
eine Anderung des axialen Abstands zwischen den Ausgangskegelscheiben sowie
zwischen den Eingangskegelscheiben kann die Ubersetzung des zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts stufenlos eingestellt werden.

Bei einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung weist die Getriebeanordnung
mindestens oder genau eine Aktoreinrichtung =zur Verschiebung einer der
Eingangskegelscheiben als eine verschiebbare Eingangskegelscheibe in mindestens
eine axiale Richtung auf. Ferner weist die Getriebeanordnung ein Koppeleingangsrad
des ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitts auf, wobei eine Kopplung zwischen dem



WO 2016/116103 PCT/DE2016/200013

-8-

Koppeleingangsrad und der verschiebbaren Eingangskegelscheibe durch ein axiales
Verschieben der verschiebbaren Eingangskegelscheibe erfolgt. Durch das axiale
Verschieben der verschiebbaren Eingangskegelscheibe wird diese zum einen mit dem
Koppeleingangsrad gekoppelt und zum anderen wird der axiale Abstand zwischen der
verschiebbaren Eingangskegelscheibe und der anderen Eingangskegelscheibe,
vorzugsweise ausgebildet als eine stationare Eingangskegelscheibe, in dem
gekoppelten Zustand gegenuber dem ungekoppelten Zustand vergrofiert.

Betrachtet man das Paar Eingangskegelscheiben als ein Rad fUr das Zugmittel, so
wird durch die Vergrofierung des axialen Abstands der Teilkreisdurchmesser des
Rads — auch wirksamer Teilkreisdurchmesser zu nennen — verkleinert. In dem ersten
Betriebszustand befindet sich die verschiebbare Eingangskegelscheibe in einem
gekoppelten Zustand mit dem Koppeleingangsrad. In dem zweiten Betriebszustand
befinden sich die verschiebbare Eingangskegelscheibe und das Koppeleingangsrad in
einem ungekoppelten Zustand.

Durch die Aktoreinrichtung wird zum einen das Umschalten der Betriebszustande
durch eine Kopplung bzw. Entkopplung von Eingangskegelscheibe und
Koppeleingangsrad umgesetzt. Zum anderen kann durch die Anderung des axialen
Abstands der Eingangskegelscheiben zueinander die stufenlose Ubersetzung

eingestellt werden.

Der axiale Abstand der Ausgangskegelscheiben stellt sich selbsttatig passend zu dem
axialen Abstand der Eingangskegelscheiben ein. Gegebenenfalls kbnnen mindestens
eine oder sogar beide der Ausgangskegelscheiben entsprechend z.B. durch
Federeinrichtungen passiv vorgespannt sein oder durch eine weitere Aktoreinrichtung
synchron bewegt werden.

Besonders hervorzuheben ist, dass durch die Aktoreinrichtung somit das Umschalten
der Betriebszustdnde und das Einstellen der stufenlosen Ubersetzung erfolgt. Damit
ist fur die Getriebeanordnung nur eine einzige Aktoreinrichtung notwendig.
Vorzugsweise ist vorgesehen, dass die Aktoreinrichtung in dem ersten
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Betriebszustand stromlos gesetzt werden kann, um den Energiebedarf der

Aktoreinrichtung und damit der Getriebeanordnung zu minimieren.

In einer moglichen konstruktiven Ausgestaltung erfolgt die Kopplung zwischen dem
Koppeleingangsrad und der verschiebbaren Eingangskegelscheibe Uber eine
formschlussige Kupplung, insbesondere Uber eine Klauenkupplung. Die Verwendung
der formschllssigen Kupplung, insbesondere der Klauenkupplung, ist insbesondere
deshalb méglich, da die stufenlose Ubersetzung bei dem Wechsel des
Betriebszustands auf den gleichen Wert wie die erste feste Ubersetzung des ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts gesetzt ist.

Bei einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung umfasst die Getriebeanordnung
eine  Differenzialeinrichtung, wobei die  Differenzialeinrichtung mit der
Ausgangsschnittstelle wirkverbunden ist. Prinzipiell ist es moglich, dass die
Differenzialeinrichtung z.B. achsparallel zu dem Elektromotor, zu dem ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt und/oder zZu dem zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt angeordnet ist. Besonders bevorzugt ist die
Differenzialeinrichtung jedoch koaxial zu der Eingangsschnittstelle angeordnet. Die
Eingangsschnittstelle weist in dieser Ausgestaltung einen Hohlwellenabschnitt auf,
wobei eine Abtriebswelle der Differenzialanordnung durch den Hohlwellenabschnitt
durchgefuhrt ist. In dieser Ausgestaltung ist es somit mdoglich, die
Differenzialeinrichtung koaxial zu der Eingangsschnittstelle und damit koaxial zu dem
Paar Eingangskegelscheiben anzuordnen.

Bei einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung umfasst die Getriebeanordnung
den Elektromotor, wobei der Elektromotor koaxial zu dem Hohlwellenabschnitt
angeordnet ist und die Abtriebswelle zusatzlich durch den Elektromotor durchgefuhrt
ist. Damit kann die Getriebeanordnung als eine koaxiale Anordnung, welche koaxial
zu der oder den Abtriebswellen der Differenzialeinrichtung angeordnet ist, ausgebildet

sein.
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Bei einer bevorzugten konstruktiven Realisierung der Erfindung umfasst die
Getriebeanordnung eine  Eingangswelle sowie eine Ausgangswelle. Die
Eingangswelle ist mit der Eingangsschnittstelle wirkverbunden, insbesondere drehfest
verbunden, die Ausgangswelle ist mit der Ausgangsschnittstelle wirkverbunden,
insbesondere drehfest verbunden. Der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt weist ein
erstes Festrad auf der Ausgangswelle und ein erstes Losrad auf der Eingangswelle
auf. Die Aktoreinrichtung ist ausgebildet, die verschiebbare Eingangskegelscheibe mit

dem ersten Losrad als Koppeleingangsrad zu koppeln und zu entkoppeln.

Bei einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung verlauft der Momentenpfad in dem
ersten Betriebszustand von der Eingangsschnittstelle Gber die Eingangswelle, Gber
die verschiebbare Eingangsgetriebescheibe, uber den ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt und aulerhalb von dem zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt Uber die Ausgangswelle zu der Ausgangsschnittstelle.
Der Momentenpfad im zweiten Betriebszustand verlauft dagegen von der
Eingangsschnittstelle Uber die Eingangswelle, Uber mindestens eine der
Eingangskegelscheiben, lber den zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt,
insbesondere  Uber das  Zugmittel und/oder aullerhalb des  ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts, uber die Ausgangswelle zu der
Ausgangsschnittstelle. Besonders bevorzugt ist der erste Momentenpfad als ein
ausschlieBlich formschllssiger Momentenpfad und/oder der zweite Momentenpfad als
ein zumindest abschnittsweise reibschlissiger Momentenpfad ausgebildet.

Ein weiterer Gegenstand der Erfindung bildet das Fahrzeug mit den Merkmalen des
Anspruchs 10. Das Fahrzeug weist die Getriebeanordnung, wie diese zuvor
beschrieben wurde bzw. nach einem der vorhergehenden Anspriche auf. Ferner
umfasst das Fahrzeug den Elektromotor. Optional ergéanzend kann das Fahrzeug
einen Verbrennungsmotor als weiteren Antriebsmomenterzeuger aufweisen.
Besonders bevorzugt ist die Getriebeanordnung als eine elektrische Vorderachse oder
als eine elektrische Hinterachse realisiert.
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Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfluhrungsbeispiels der Erfindung
sowie der beigeflgten Figuren. Dabei zeigen:

Figur 1 eine schematische Darstellung einer Getriebeanordnung als ein
Ausflhrungsbeispiel der Erfindung in einem ersten Betriebszustand,

Figur 2 die Getriebeanordnung in der Figur 1 in einem zweiten Betriebszustand.

Die Figur 1 zeigt in einer schematischen Darstellung eine Getriebeanordnung 1 fur ein
Fahrzeug 2, wobei das Fahrzeug 2 jedoch nur schematisch als Kasten dargestellt ist.
Die Getriebeanordnung 1 bildet einen Teil des Antriebsstrangs des Fahrzeugs 2 oder
bildet den Antriebsstrang des Fahrzeugs 2. Das Fahrzeug 2 kann als ein reines
Elektrofahrzeug ausgebildet sein, alternativ hierzu ist das Fahrzeug 2 als ein
Hybridfahrzeug ausgebildet. In dem gezeigten Ausflhrungsbeispiel dient die
Getriebeanordnung 1 zum Antrieb von Radern 3 einer angetriebenen Achse 4 des

Fahrzeugs 2.

Die Getriebeanordnung 1 weist eine Eingangsschnittstelle 5 sowie einen Elektromotor
6 auf, welcher mit der Eingangsschnittstelle 3 drehfest gekoppelt ist. Der Elektromotor
6 ist als ein Traktionsmotor fur das Fahrzeug 2 ausgebildet und kann zum einen den
ausschlieBlichen Traktionsmotor flir das Fahrzeug 2 bilden. Alternativ kann das
Fahrzeug 2 als ein Hybridfahrzeug ausgebildet sein, welches neben dem Elektromotor
4 als Traktionsmotor flr den Antrieb noch einen weiteren Motor aufweist. Es ist auch
moglich, dass das Fahrzeug 2 als Elektrofahrzeug einen oder mehrere weitere
Elektromotoren als Traktionsmotoren aufweist.

Die Getriebeanordnung 1 weist ferner eine Ausgangsschnittstelle 7 auf, welche mit
einer Differentialeinrichtung 8 in Wirkverbindung steht. Die Differentialeinrichtung 8
dient dazu, das von dem Elektromotor 6 erzeugte und durch die Getriebeanordnung 1
geleitete und ggf. umgesetzte Antriebsdrehmoment an die zwei Rader 3 der Achse 4
zu verteilen. Die Differentialeinrichtung 8 weist zwei Abtriebswellen 9a, b auf, welche
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das Antriebsdrehmoment von der Differentialeinrichtung 8 in Richtung der Rader 3
leiten. In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung kann die Differentialeinrichtung 8
auch dazu dienen, das Antriebsdrehmoment an zwei Achsen des Fahrzeugs zu
verteilen. In dem erstgenannten Fall ist die Differentialeinrichtung 8 als eine
Querdifferentialeinrichtung, in dem letztgenannten Fall als eine
Langsdifferentialeinrichtung ausgebildet. Optional bildet die Differentialeinrichtung 8
und/oder die Abtriebswellen 9a, b einen Bestandteil der Getriebeanordnung 1.

Die Getriebeanordnung 1 kann in einen ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt 10 und
in einem zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt 11 unterteilt werden, welche in
Abhangigkeit eines Betriebszustands der Getriebeanordnung 1 aktiviert oder
deaktiviert sind.

Die Getriebeanordnung 1 weist eine Eingangswelle 12 und eine Ausgangswelle 13
auf. Die Eingangswelle 12 ist drehfest mit der Eingangsschnittstelle 5 und die
Ausgangswelle 13 ist drehfest mit der Ausgangsschnittstelle 7 gekoppelt,
insbesondere verbunden. Die Eingangswelle 12 und die Ausgangswelle 13 sind

parallel versetzt zueinander angeordnet.

Der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt 10 ist als eine Getriebestufe ausgebildet
weist ein erstes Losrad 14 auf, welches drehbar auf der Eingangswelle 12 angeordnet
ist. Ferner weist der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt 10 ein erstes Festrad 15
auf, welches drehfest auf der Ausgangswelle 13 angeordnet ist. Das erste Losrad 14
und das erste Festrad 15 sind Uber ein erstes Zwischenrad 16 miteinander
wirkverbunden. Das erste Losrad 14, das erste Festrad 15 und das erste Zwischenrad
16 sind jeweils als Stirnrader, insbesondere Stirnzahnrader, ausgebildet und bilden
gemeinsam eine erste Getriebestufe mit einem ersten festen Ubersetzungsverhaltnis

(Ubersetzung) i1.

Der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt 11 weist ein Paar Eingangskegelscheiben
18 und ein Paar Ausgangskegelscheiben 19 sowie ein Zugmittel 20 auf. Das Paar
Eingangskegelscheiben 18 ist koaxial und drehfest auf der Eingangswelle 12
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aufgesetzt. Das Paar Ausgangskegelscheiben 19 ist koaxial und drehfest auf der
Ausgangswelle 13 aufgesetzt. Das Zugmittel 20 ist als ein Umschlingungsmittel
ausgebildet und Ubertragt das  Antriebsdrehmoment von dem  Paar
Eingangskegelscheiben 18 auf das Paar Ausgangskegelscheiben 19 und somit von
der Eingangswelle 12 auf die Ausgangswelle 13. Es kann zum Beispiel als
Schubgliederband, ein Keilriemen, eine Laschenkette oder als eine Kette ausgebildet

sein.

Das Paar Eingangskegelscheiben 18 weist eine stationare Eingangskegelscheibe 21
und eine axial verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 auf. Das Paar
Ausgangskegelscheiben 19 weist eine stationare Ausgangskegelscheibe 23 und eine
in axialer Richtung verschiebbare Ausgangskegelscheibe 24 auf. Das Paar
Eingangskegelscheiben 18 ist zueinander zugewandt, wobei das Zugmittel 20
zwischen den Eingangskegelscheiben 21 und 22 auf deren zueinander zugewandten
Kegelflachen gefuhrt ist. Ferner verlauft das Zugmittel 20 zwischen den zueinander
zugewandten Ausgangskegelscheiben 23 und 24, wobei das Zugmittel 20 auf deren

zueinander zugewandten Kegelflachen gefluhrt ist.

Das Paar Eingangskegelscheiben 18, das Paar Ausgangskegelscheiben 19 und das
Zugmittel 20 bilden gemeinsam ein Variator-Getriebe mit einer stufenlosen
Ubersetzung, wobei die stufenlose Ubersetzung mindestens den Bereich zwischen i1
und i2 abdeckt, sodass der Ubersetzungsbereich zwischen i1 und i2 von dem zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt 11 stufenlos bereitgestellt werden kann. Die

Ubersetzung i2 ist kleiner als die Ubersetzung i1 ausgebildet.

Die aktuelle radiale Position des Zugmittels 20 in dem Paar Eingangskegelscheiben
18 wird als deren wirksamer Teilkreisdurchmesser und die aktuelle radiale Position
des Zugmittels 20 in dem Paar Ausgangskegelscheiben 19 als deren wirksamer

Teilkreisdurchmesser in der weiteren Beschreibung verwendet.

Die Getriebeanordnung 1 weist eine Aktoreinrichtung 25 auf, welche ausgebildet ist,
die axial verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 mit dem ersten Losrad 14 I6sbar zu
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koppeln. Die Aktoreinrichtung 25 ist als ein elektrischer Aktuator ausgebildet und
ermoglicht es, die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 in axialer Richtung aktiv zu
verschieben. Eine Ruckstellung der verschiebbaren Eingangskegelscheibe 22 in
Gegenrichtung kann wahlweise ebenfalls durch die Aktoreinrichtung 25 oder durch
eine nicht dargestellte Federeinrichtung erfolgen. Die Aktoreinrichtung 25 ist
selbsthemmend ausgebildet, sodass diese in der jeweils gewahlten axialen Position
auch im stromlosen Zustand und damit energiesparend verbleibt.

Die Aktoreinrichtung 25 betatigt eine erste Kupplungseinrichtung 27, welche die
Eingangskegelscheibe 22 Uber ein Koppeleingangsrad 28 |6sbar mit dem ersten
Losrad 14 kuppelt. Das Koppeleingangsrad 28 ist drehfest mit dem ersten Losrad 14
verbunden ist oder bildet ein Teil von diesem. In diesem Beispiel sind das erste
Losrad 14 und das Koppeleingangsrad 28 als ein Doppelrad ausgebildet. Das
Koppeleingangsrad 28 und die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 tragen in
diesem Ausfuhrungsbeispiel jeweils ein Klauenteil, welche gemeinsam eine
Klauenkupplung als die erste Kupplungseinrichtung 27 bilden. Statt dem
Koppeleingangsrad 28 kann das Klauenteil auch unmittelbar auf oder an dem Losrad
14 sitzen.

Die Kupplungseinrichtung 27 wird geschlossen, wenn die Aktoreinrichtung 25 die
verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 in Richtung des ersten Losrads 14 axial
schiebt, sodass das Klauenteil der verschiebbaren Eingangskegelscheibe 22 in den
Klauenteil des Koppeleingangsrads 28 formschllssig eingreifen kann. Die erste
Kupplungseinrichtung 27 wird geldst, wenn die verschiebbare Eingangskegelscheibe

22 in axialer Richtung von dem ersten Losrad 14 entfernt wird.

Auf der Ausgangswelle 13 an der Ausgangsschnittstelle 7 ist ein Ausgangsrad 30 als
Festrad aufgesetzt, welches mit einem Eingangsrad 31 der Differentialeinrichtung 8
kammt. Ausgangsrad 30 und Eingangsrad 31 kbnnen eine weitere, konstante
Getriebestufe bilden. Die Differentialeinrichtung 8 und die Eingangswelle 12 sind
zueinander koaxial ausgebildet. Insbesondere ist die Eingangswelle 12 als eine
Hohlwelle ausgebildet, wobei die Abtriebswelle 9a durch die Hohlwelle koaxial
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durchgefluhrt ist. Insbesondere ist die Eingangswelle 12 mit einem Rotor (nicht
dargestellt) des Elektromotors 6 drehfest verbunden. Die Abtriebswelle 9a wird
erganzend durch den Rotor des Elektromotors 6 hindurchgeflhrt. Damit kann die

Getriebeanordnung 1 koaxial zu der Achse 4 des Fahrzeugs 2 angeordnet werden.

Die Funktionsweise der Getriebeanordnung 1 ist wie folgt:

In der Figur 1 ist die Getriebeanordnung 1 in einem ersten Betriebszustand
dargestellt. In dem ersten Betriebszustand ist die Aktoreinrichtung 25 in einem
gekoppelten Zustand dargestellt, wobei die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22
mit dem ersten Losrad 14 Uber das Koppeleingangsrad 28 drehfest gekoppelt ist. Dies
wird dadurch  umgesetzt, dass das Klauenteil der verschiebbaren
Eingangskegelscheibe 22 und das Klauenteil des Koppeleingangsrads 28 miteinander

in einem formschltssigen Eingriff stehen.

Ein Momentenpfad, ausgebildet als ein erster Momentenpfad, verlauft ausgehend von
dem Elektromotor 6, der Eingangsschnittstelle 5, Uber die Eingangswelle 12, die
verschiebbare Eingangskegelscheibe 22, das Koppeleingangsrad 28, das Losrad 14,
das erste Zwischenrad 16, das erste Festrad 15, die Ausgangswelle 13 zu der
Ausgangsschnittstelle 7 und dann Gber das Ausgangsrad 30 zu dem Eingangsrad 31
in die Differentialeinrichtung 8, von dort wird das Antriebsdrehmoment auf die zwei
Abtriebswellen 9a, b verteilt.

Damit wird in dem ersten Betriebszustand das Antriebsdrehmoment Uber den ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt 10 gefiihrt und die Getriebeanordnung 1 stellt die
erste feste Ubersetzung i1 zwischen der Eingangsschnittstelle 5 und der
Ausgangsschnittstelle 7 zur Verfugung.

In der Figur 2 ist die Getriebeanordnung 1 in einem zweiten Betriebszustand
dargestellt. Im zweiten Betriebszustand ist die erste Aktoreinrichtung 25 in einem
ungekoppelten Zustand, wobei die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 zu dem
ersten Losrad 14 entkoppelt ist.
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Ein Momentenpfad, ausgebildet als ein zweiter Momentenpfad, verlauft ausgehend
von dem Elektromotor 6, der Eingangsschnittstelle 5, der Eingangswelle 12, das Paar
Eingangskegelscheiben 18, das Zugmittel 20, das Paar Ausgangskegelscheiben 19,
die Ausgangswelle 13 zu der Ausgangsschnittstelle 7 und von dort aus Uber das
Ausgangsrad 30 und das Eingangsrad 31 zu der Differentialeinrichtung 8, welche das
Antriebsdrenmoment auf die zwei Abtriebswellen 9a, b verteilt. Damit wird in dem
zweiten  Betriebszustand das  Antriebsdrehmoment (Uber den  zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt 11 geflihrt und die Getriebeanordnung 1 stellt eine
variable oder stufenlose Ubersetzung mit Ubersetzungswerten zwischen i1 und 12 zur

Verfugung.

Bei dem Umschalten zwischen dem ersten Betriebszustand und dem zweiten
Betriebszustand ist die stufenlose Ubersetzung des zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts 11 so eingestellt, dass diese genau der festen
Ubersetzung i1 des ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitts 10 entspricht. Damit kann
ein Schalten zwischen dem ersten Betriebszustand und dem zweiten Betriebszustand

zugunterbrechungsfrei umgesetzt werden.

Die feste Ubersetzung i1 des ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitts 10 ist groRer als
die mdgliche Minimaliibersetzung i2 des zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitts 11.
Damit bildet der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt 10 eine erste Gangstufe oder
einen ersten Gang und die zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt 11 eine zweite
Gangstufe oder einen zweiten Gang der Getriebeanordnung 1. Zu erganzen ist, dass
in dem ersten Betriebszustand das Antriebsdrenmoment ausschliefdlich oder
zumindest zu Uber 50 Prozent, vorzugsweise zu Uber mindestens uber 80 Prozent,
Uber das erste Zwischenrad 16 geleitet wird. In dem zweiten Betriebszustand wird das
vollstandige Antriebsdrehmoment Uber das Zugmittel 20 geleitet, dagegen wird kein

Antriebsdrehnmoment Uber das erste Zwischenrad 16 geleitet.

Die Getriebeanordnung 1 hat den Vorteil, dass fur Standardfahrsituationen des
Fahrzeugs 2 die erste Ubersetzungsgetriebestufe 10 verwendet werden kann, die
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durch das feste Ubersetzungsverhaltnis i1 einen hohen Wirkungsgrad aufweist.
Insbesondere kann die erste Ubersetzungsgetriebestufe 10 beziehungsweise das
erste feste Ubersetzungsverhaltnis i1 so abgestimmt sein, dass das Fahrzeug 2 bis zu
einer Geschwindigkeit von 50 km/h oder 60 km/h betrieben werden kann.
Insbesondere wird der erste Momentenpfad uber den ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt 10 fir Stadtfahrten verwendet. Dagegen ist
vorgesehen, dass der zweite Momentenpfad uber den zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt 11  flir schnellere Fahrten, insbesondere fir
Uberlandfahrten mit Geschwindigkeiten gréRer als 80 km/h oder flir Autobahnfahrten
mit Geschwindigkeiten von Uber 130 km/h ausgelegt ist.

Die Verteilung zwischen Festgetriebe und variablem Getriebe ist so gewahlt, dass
bezogen auf eine Betriebszeit des Fahrzeugs 2 ein Groldteil der Betriebszeit in dem
ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt 10 gefahren wird und nur in selteneren
Fahrsituationen der Ubersetzungsgetriebeabschnitt 11 verwendet wird. Der
Ubersetzungsgetriebeabschnitt 11 weist zwar einen niedrigeren Wirkungsgrad auf,
durch die stufenlos einstellbare Ubersetzung ist es jedoch zum einen méglich, den
Elektromotor 6 an einem optimalen oder zumindest optimierten Betriebspunkt zu
betreiben, sodass der schlechtere Wirkungsgrad wenigstens zum Teil kompensiert
wird. Zum zweiten erlaubt die stufenlos einstellbare Ubersetzung es, das Fahrzeug 2

auf eine beliebige Fahrsituation einzustellen.

Das Ruckschalten von dem zweiten Betriebszustand in den ersten Schaltzustand wird
umgesetzt, indem die Aktoreinrichtung 25 die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22
in Richtung des ersten Losrads 14 axial verschiebt. Dadurch wird der axiale Abstand
in dem Paar der Eingangskegelscheiben 18 vergroRert Im weiteren Verlauf wird die
Ubersetzung von i2 auf i1 gefiihrt und schlieRlich die Kupplungseinrichtung 27 von
dem ungekoppelten Zustand in den gekoppelten Zustand Uberflhrt.

Optional weist die Getriebeanordnung 1 eine Sperreinrichtung 29 auf, die durch einen
Anschlag 26 und die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 gebildet ist. Der
Anschlag 26 ist gehausefest und/oder gestellfest angeordnet. Die verschiebbare
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Eingangskegelescheibe 22 und der Anschlag 26 sind fur eine reibschlussige und/oder
formschliussige Kopplung ausgebildet. Die Sperreinrichtung 29 wird aktiviert oder
arretiert, indem die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 durch die
Aktoreinrichtung 25 von der stationaren Eingangskegelscheibe 21 Gber die
Schaltposition fiir den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt 10 hinweg in eine
Sperrposition verschoben wird. Die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 wird in
axialer Richtung gegen den Anschlag 26 gefahren und mit diesem formschllssig
und/oder reibschlissig in Umlaufrichtung um die Eingangswelle 12 verbunden. Fur ein
Lésen der Sperreinrichtung 29 wird die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 z.B.
in die Schaltposition flir den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt 10 verfahren.
Somit wird auch die Aktuierung der Sperreinrichtung 29 durch die gleiche
Aktoreinrichtung 25 durchgefthrt.

Bezugszeichenliste

1 Getriebeanordnung

2 Fahrzeug

3 Rader

4 Achse

5 Eingangsschnittstelle

6 Elektromotor

7 Ausgangsschnittstelle

8 Differentialeinrichtung

9a, b Abtriebswellen

10 erster Ubersetzungsgetriebeabschnitt
11 zweiter Ubersetzungsgetriebeabschnitt
12 Eingangswelle

13 Ausgangswelle

14 erstes Losrad
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15 erstes Festrad
16 erstes Zwischenrad
17 leer
18 Eingangskegelscheiben
19 Ausgangskegelscheiben
20 Zugmittel
21 Eingangskegelscheibe
22 Eingangskegelscheibe
23 Ausgangskegelscheibe
24 Ausgangskegelscheibe
25 Aktoreinrichtung
26 Anschlag
27 erste Kupplungseinrichtung
28 Koppeleingangsrad
29 Sperreinrichtung
30 Ausgangsrad
31 Eingangsrad
i1 erstes festes Ubersetzungsverhéltnis
i2 Ubersetzungsverhéltnis
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Patentanspriche

1. Getriebeanordnung (1) fur einen Elektromotor (6) eines Fahrzeugs (2)

mit einer Eingangsschnittstelle (5) zur Kopplung mit dem Elektromotor (6) und mit
einer Ausgangsschnittstelle (7), wobei ein Momentenpfad zwischen der
Eingangsschnittstelle (5) und der Ausgangsschnittstelle (7) verlauft,

mit einem ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (10) mit einer ersten Ubersetzung
(i1), wobei der Momentenpfad in einem ersten Betriebszustand der

Getriebeanordnung (1) Gber den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (10) verlauft,

mit einem zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (11), wobei der Momentenpfad in
einem zweiten Betriebszustand der Getriebeanordnung (1) Uber den zweiten

Ubersetzungsabschnitt (11) verlauft,

dadurch gekennzeichnet, dass

der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt (11) eine stufenlose Ubersetzung (i1...i2)

aufweist.

2. Getriebeanordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Minimallibersetzung (i2) des zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitts (11) kleiner als
die erste Ubersetzung (i1) des ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitts (10)
ausgebildet ist und/oder dass der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt (10) einen
niedrigen Gang und der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt (11) einen héheren
Gang bildet.
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3. Getriebeanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt (11) als ein CVT-
Getriebeabschnitt und/oder als ein Zugmittel-Getriebeabschnitt und/oder als ein
Variator ausgebildet ist.

4. Getriebeanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt (11) ein Paar
Eingangskegelscheiben (18), ein Paar Ausgangskegelscheiben (19) sowie ein
Zugmittel (20) aufweist, wobei das Zugmittel (20) wirkverbindend zwischen den zwei
Paaren (18,19) angeordnet ist.

5. Getriebeanordnung (1) nach Anspruch 4, gekennzeichnet durch eine
Aktoreinrichtung (25) zur Verschiebung einer der Eingangskegelscheiben (18) als
verschiebbare Eingangskegelscheibe (22) in mindestens eine axiale Richtung sowie
ein Koppeleingangsrad (28) des ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitts (10), wobei
eine Kopplung zwischen dem Koppeleingangsrad (28) und der verschiebbaren
Eingangskegelscheibe (22) durch ein axiales Verschieben der verschiebbaren
Eingangskegelscheibe (22) erfolgt, wobei der axiale Abstand zwischen der
verschiebbaren Eingangskegelscheibe (22) zu der anderen Eingangskegelscheibe
(21) in dem gekoppelten Zustand groRer als in dem ungekoppelten Zustand ist.

6. Getriebeanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Getriebeanordnung (1) eine Differenzialeinrichtung (8)
aufweist, wobei die Differenzialeinrichtung (8) mit der Ausgangsschnittstelle (7)
wirkverbunden ist, wobei die Differenzialeinrichtung (8) koaxial zu der
Eingangsschnittstelle (5) angeordnet ist, wobei die Eingangsschnittstelle (5) als ein
Hohlwellenabschnitt ausgebildet ist und wobei die Differenzialeinrichtung eine
Abtriebswelle (9a) aufweist, die durch den Hohlwellenabschnitt durchgefuhrt ist.

7. Getriebeanordnung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Getriebeanordnung (1) den Elektromotor (6) umfasst, wobei der Elektromotor (6)
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koaxial zu dem Hohlwellenabschnitt angeordnet ist und die Abtriebswelle (9a) durch
den Elektromotor (6) geflhrt ist.

8. Getriebeanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Ansprliche 5 bis 7,
gekennzeichnet durch eine Eingangswelle (12) und durch eine Ausgangswelle (13),
wobei die Eingangswelle (12) mit der Eingangsschnittstelle (5) wirkverbunden ist und
die Ausgangswelle (13) mit der Ausgangsschnittstelle (7) wirkverbunden ist, wobei
der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt (10) ein erstes Festrad (15) auf der
Ausgangswelle (13) und ein erstes Losrad (14) auf der Eingangswelle (12) aufweist,
wobei die  Aktoreinrichtung  (25) ausgebildet ist, die verschiebbare
Eingangskegelscheibe (22) mit dem ersten Losrad (14) als oder uber ein
Koppeleingangsrad (28) zu koppeln und zu entkoppeln.

9. Getriebeanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Momentenpfad in dem ersten Betriebszustand von der
Eingangsschnittstelle (5) Uber die Eingangswelle (12), Uber die verschiebbare
Eingangskegelscheibe (22), liber den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (10) und
auBerhalb von dem zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (11) Gber die
Ausgangswelle (13) zu der Ausgangsschnittstelle (7) lauft und/oder dass der
Momentenpfad in dem zweiten Betriebszustand von der Eingangsschnittstelle (5) Uber
die Eingangswelle (12), uber mindestens eine der Eingangskegelscheiben (21,22),
Uber den zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (11) und auRerhalb des ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts  (10) Uber die Ausgangswelle (13) zu der
Ausgangsschnittstelle (7) lauft.

10. Fahrzeug (2), gekennzeichnet durch eine Getriebeanordnung (1) nach einem
der vorhergehenden Ansprliche.
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