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Thumik wydechu z oddzielaczem iskier
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Przedmiotem wynalazku jest thumik wydechu z oddzie-
laczem iskier do silnikéw spalinowych.

Znane thumiki sa zaopatrzone w oddzielacz iskier skia-
dajacy si¢ z kierownicy spalin umieszczonej w rurze thu-
mika, pojemnika iskier oraz pierécienia oddzielajacego
osadzonego na stale w przediuzeniu rury wylotowej w
komorze wyjSciowej

Kierownica spalin sktada si¢ z czterech plytek o zarysie
poleliptycznym umieszczonych pod katem wzgledem osi
rury i jej plaszczyzny przekroju poprzecznego.

Dzi¢ki nadanemu ruchowi wirowemu cigzsze czastki
spalin po opuszczeniu rury tlumika spychane sila ods$-
rodkowa opadaja ruchem érubowym do pojemnika iskier
otaczajgcego rur¢ i s3 usytuowane na zewnatrz poprzez
wykrecany korek z pojemnika iskier.

Konstrukcja dotychczas znanych thumikéw wydechu z
oddzielaczem iskier w sposéb istotny zmniejszala czynny
przekrdj poprzeczny rury tlumika co powodowalo
wzrost oparéw przeptywu spalin, niskg zdolnos¢ przebi-
cia iskier przy wycho'dzeniu ich pod wptywem sity ods$-
rodkowej przez strumiefi wylotowy spalin oraz nie
zapewniala dopalania si¢ iskier wewngtrz thumika.

Istotg wynalazku jest thumik wydechu z oddzielaczem
iskier zaopatrzonym w cyklon osadzony na przegrodzie
wyjéciowej thumika¢wewngtrz komory wyjsciowe), skia-
dajacy si¢ z kierownicy umjeszczonej wewnatrz pierscie-
nia cyklonu oraz w wyjmowalny pierscieft oddzielajacy
osadzony w rurze wy-lo*ovéej komory wyjéciowe;j.

Kierownica sklada si¢ z lopatek ktérych plaszczyzny
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krzyzuja si¢ ze sobg pod katem prostym wzdhuz linii
réwnoleglej do osi Yumika. ,

Korice lopatek ozarysie tréfkatnym majg kqt nachyle-
nia ,a* wynoszaly w rozwini¢ciu od 50° do 75° i s3
wygigte po powierzéhni Walcowej, prostopadlej do osi
tlumika tworzac kncrowmcc o zmiennym kacie zejécia
spalin z lopatek, p!ynme malejacym od Srodka kierow-
nicy w kierunku pron'uemowym od 90° do 30°.

Srednica wewnatrzna pierécienia cyklonu jest wicksza
od $rednicy wewnetrznej rury wejsciowej uchodzacej z
przegrody thumika oraz od $rednicy wewngtrznej wyjmo-
walnego piericignia.

Pomig¢dzy obwodem wewngtrznym pierdcienia cyklo-
nu a obwodem Z¢wn¢trznym rury wejfciowej u wylotu do
kierownicy jest utworzona pierécieniowa szczelina powo-
dujaca powstawanie podci$nienia, zapewmajawego do-
datkowe dopalanie iskier.

Thumik wedtug wynalazku zapewnia mate opory przep-
tywu spalin, dobre odwirowanie gwarantujace zdolno$¢
przebicia strumienia spalin przez niespalone cigzsze cza-
steczki oraz dodatkowe ich odpalanie zmniejszajac przez
to niebezpieczefistwo powstawanie pozaréw.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyk!a-
dzie wykonania na rysunku, na kt6rym fig. | przedstawia
gorng cz¢é¢ thumika wydechu z oddzielaczem iskier w
przekroju podluznym, fig. 2 - g6rng cz¢$¢ thumika wyde-
chu z oddzielaczem iskier w widoku z géry.

Thumik wydechu skiada si¢ z korpusu 1 tlumika oraz z
oddzielacza iskier 2. Oddzielacz iskier 2 jest zaopatrzony
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w cyklon 3 osadzony na przegrodzie wyjsciowe;j 4 thumika
wewnatrz komory wyjsciowej 8 sktadajacy si¢ z kierow-
nicy 6 umieszczonej wewnatrz pierScienia 7-cyklonu 3
oraz w wyjmowalny pierscieri oddzielajacy 8 osadzony na
przedhuzeniu rury wylotowej 9 komory wyjéciowej 5.
Kierownica 6 sklada si¢ z lopatek 10, kt6rych plaszczyzny
krzyzuja si¢ ze sobg pod kjtem prostym wzdiuz linii
réwnoleglej do osi thumika. Konice lopatek 10 o zarysie
trojkatnym maja kat nachylenia ,a“ ktéry w rozwinigciu
wynosi od 50° do.75° i sg wygigte po pawierzchni walco-
wej prostopadlej do osi tlumika tworzac kierownice 6 o
zmiennym kacie zejscia spalin z dopatek 10, plynnie male-
jacym od $rodka kierownicy 6 w kierunku promienio-
wym od 90° do 30°. Srednica wewngtrzna pierécienia 7
cyklonu 3 jest wigksza od Srednicy wewngtrznej rury
wejsciowej 11 uchodzacej z przegrody wyjsciowe;j 4 ttu-
mika oraz od Srednicy wewnetrznej pierscienia oddziela-
jacego 8. Pomigdzy obwodem wewngtrznym pierécienia 7
cyklonu 3 a obwodem zewngtrznym rury wejciowej 11u
wlotu do kierownicy 6 jest utworzona szczelina pierscie-
niowa 12 powodujaca powstawanie podciénienia, zapew-
niajgcego dodatkowe dopalanie zasysanych iskier do
powtérnego obiegu. Goérna cz¢$é komory wyjéciowej §
ma ksztalt stozka lub ostrostupa $ci¢tego zakonczonego
wyjmowalnym pierécieniem oddzielajgcym 8 wystajagcym
do srodka komory wyjSciowej 8, ktérego S$cianka
zewngtrzna shizy jako powierzchnia oporowa przeciw-
dzialajgca zeSlizgiwaniu si¢ spalin' po pochyloéciach
stozka lub ostrostupa w kierunku do wyjécia, wywolujac
réwnocze$nie zawirowanie spalin powodujace wigczenie
cigzszych ich czastek do powt6rnego obiegu przez kie-
rownice 6 i dalsze ich dopalanie.

Zarys lopatek 10 kierownicy 6 daje korzystny rozkiad
przy$pieszefi dla spalin a mianowicie czastki spalin roz-
mieszczone najblizej $rodka strugi uzyskujg najwyisza
predkosé, wymagang ze wzgledu na najdiusza drogg
pozostajgcg im do przebycia w celu wyjécia cigzszych
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czastek ktére nie ulegly spalaniu, poza wladciwa struge -

spalin podgzajaca ku wyjéciu z thamika. Kazda z dwéch
plaszczyzn kierownicy 6 ma od strony przegrody wyjécio-
wej 4 swe dolne czgéci wygigte pod katem odpowiadaja-
cym zarysowi stozka 13 przegrody wyjciowej 4isa znim
polaczone na stale. Plaszczyzny kierownicy 6 od strony
g6érnej majg wykonane komplementarne szczelinowe
wycigcia w celu nalozenia plaszczyzn na siebie. Wyjmo-
walny pierscien oddzielajacy 8 osadzony w rurze wyloto-
wej 9 w polozeniu roboczym shuzy jako plaszczyzna
oporowa dla ci¢zszych czastek gazéw spalinowych,
odchylajgca je w celu wigczenia ich do powtdrnego
obiegu przez kierownic¢ lub opadnigcia na przegrode
wyjsciowa 4 komory wyj$ciowej 8 a w poloZeniu wyjetym
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umozliwia opréznienie komory wyjéciowej 8 z cigzszych
czastek spalin ktére nie ulegly spaleniu, po obréceniu
tlumika o 180° z jego polozenia roboczego.

Gazy spalinowe ulatujac z rury wejéciowej 11 przecho-
dza przez lopatki 10 nadajace im ruch wirowy. Cigisze
czastki spalin, dzigki sile odérodkowej, ruchem spiral-
nym kieruja si¢ na zewnatrz, po czym po odbiciu si¢ do
wewngtrznej plaszczyzny obudowy 14i pod wpltywem ity -
cigzkosci opadaja stopniowo ruchem $rubowym w dét,
przy czym na skutek podci$nienia w szczelinach 12 kie-
rownicy 6 cz¢$¢ czastek nie spalonych jest zasysana do
gléwne;j strugi spalin uchodzacych z rury wejéciowej 11
przez kierownic¢ 6 w zwigzku z czym nastgpuje ich dalsze
dopalenie, natomiast liejsze czastki, dopalone a nie
odrzucone na zewnatrz opuszczajg tlumik przez rurg
wylotowa.

Zastrzezenia patentowe

1. Thumik wydechu z oddzielaczem iskier obejmuja-
cym kierownic¢ nadajacg spalinom ruch wirowy, pier-
$cied oddzielajacy osadzony na przeduzeniu rury .
wylotowe) oraz pojemnik iskier, zmamiemay tym, 2e
zaopatrzony jest w cyklon (3) osadzony na przegrodzie
wyjéciowe;j (4) thumika wewnatrz komory wyjsciowej (5),
skladajacy si¢ z kierownicy (6) umieszczonej wewnatrz
pierscienia (7) oraz w wyjmowalny pierfcieft oddziclajacy
(8) osadzony w rurze wylotowe;j (9) komory wyjéciowej
(5, przy czym kierownica (6) sklada si¢ z Jopatek (10)
ktérych plaszczyzny krzy#ujg si¢ ze soba pod katem pro-
stym wzdhuz linii réwnoleglej do osi ttumika a konce
topatek (10) o zarysie trojkatnym majgq w rozwinieciu kat
nachylenia zarysu ,,a“ i s3 wygigte po powierzchni walco-
wej prostopadlej do osi tlumika tworzac kierownicg (6) o
zmiennym kacie zejScia spalin z lopatek (10), plynnie
malejacym od $rodka kierownicy (6) w kierunku promie-
niowym od 90° do 30°.

2. Tlumik wedlug zastrz. 1, znamienmy tym, ze $rednica
wewngetrzna pierécienia (7) cyklonu (3) jest wicksza od
$rednicy wewngtrznej rury wejéciowej (11) w przegrodzie
wyjsciowej (4) oraz od $rednicy wewngtrznej pierécienia
oddzielajacego (8).

3. Thumik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze pomie-
dzy obwodem wewngtrznym pierscienia (7) cyklonu (3) a
obwodem zewngtrznym rury wejéciowej (11) u wlotu do
kierownicy (6) jest utworzona szczelina piercieniowa
(12). :

4. Thumik wedhug zastrz. 1, znamienmy tym, ze kofice
lopatek (10) o zarysic tréjkatnym majg kgt nachylenia
zarysu ,a" wynoszacy w rozwinigciu od 50° do 75°.
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