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" kaniu wzdluznym

Patent trwa od dnia 29 marca 1961 T,

W  silnikach spalinowych dwusuwowych
o przeplukiwaniu wzdluznym oczyszczenie cy-
lindra ze spalin zalezy od $redniej predkoseci
przeplywu powietrza przeplukujgcego cylinder,
diugosei cylindra i od prawidlowosci ukladania
sie strug tego powietrza w cylindrze.

W  dotychczasowych rozwigzaniach szczelin
przeplukujacych 'dla duzych silnikéw kat na-
chylenia §clan bocznych szczelin w stosunku
do promlenga cyltmdra jest prawie staly, a do-

‘biera- sie go ta_k aby strugi pluczacego po-

wietrza dawaly mozliwie najwieksze zblizenie
si¢ do ukladu takiego przeplywu, przy ktérym
na calym przekroju cylindra uzyskane $rednie
predkoici przeplywu osiowego byly jednakowe.

Jak wykazaly badania dla szczelin o jednym
nachyleniu $cian bocznych do promienia uzys-
kanie przeptywu teoretycznego jest niemozliwe,
a jedynie dobra¢é mozna warunki optymalne,
przy ktérych uzyskuje sie najwieksze zblizenie

do takiego przeptywu, ktory jednak znacznie )

odbiega ksztaltem frontu strug powietrza przeT
plukujacego od ukladu teoretycznego.

Ulepkzeni¢ konstrukcji szczelin przeplukuja+
cych wediug wynalazku polega na uzyskaniu
lepszego ukiadania sie frontu powietrza prze-
plukujgcego, bardziej niz dotychczasowo uzys-
kane zblizenie sie do przeplywu teoretycznego.

Szczeliny przeplukujace wedlug wynalazku
obja$nia fig. 1, ktéra przedstawia ksztalt szcze-
liny narysowany w aksonometrii.

Dlugosé szeozeliny podzielona jest na trzy
strefy: 1—2, 2—4, 4—6. Strefa 1—2 ma gérng
plaszczyzne szczeliny 1—1'—1”—1°” nachylong.
do poziomu pod katem p,;, wynoszacym okolo
20°, a ptaszczyzny boczne 1—1I'—2°—2 i 1I""—1"—

—2”—2’” nachylone do promienia cylindra pod
katem p, réwnym. okolo 30°.

Strefa 2—4 ma wycinki goérnej plaszczyzny
2—3—2 i 2”—2’—3 nachylone do wpoziomu
pod katem p, mniejszym niz y,, tj. okolo 10°,

a plaszczyzny boczne 2—3—4'—4 i 2'"—3'—¢4”"—



. nachylone .do-_promienia cylmdra pod
katem B, mn1e1szym niz f, ti. okolo 15°.
Strefa 4—6 szczeliny ma wyeinki gornej
plaszczyzny 4—5—4’ i 4”7—5—4” oraz dolnag
plaszczyzne 6—6’—6”—6’” poziome.

Takie rozwigzanie szezelin daje nastepujacy-
przebieg ukladania sie strug pow1etrza prze-
ptukujacego cylinder.

Na fig. 2 przedstawiona jest szczelina w prze-
kroju wzdluz jej osi. W miarg odstaniania ta-

kiej szczeliny przez tlok, kierunek strug powie-.

trza przeplukujacego cylinder ulega zmianie,
a mianowicie: gdy denko tloka znajdzie sig

w miejscu 1 $fruga powle’trza .bedzie miata |

kierunek r6wnolegly do plaszezyzny gorneJ

szczeliny, gdy za§ tlok bedzié odstania} “coraz * '

to wieksza dlugo§é szczeliny,' “kierunek. strug-
bedzie sie zmienial, jak to pokazano na fig. 2
strzalkami II1, II1, IV

Ukladame sie strug przeplukujacych bedzie
sie zmieniaé réwniez w rzucie poziomym, jak
!qo przedstawia; fig. 3, co daje w rezultacie
‘przy‘ odsfanianiu szezelin przez ttok i z kolei
przy ich przyslanianiu efekt taki, Ze strugi
powietrza przeplukujacego cylinder ukladaja
si¢ w formie spirali o zmieninym nachyleniu
do poziomu, zmiennym kierunku do promie-
nia cylindra, zmiennej $rednicy zwoju strug,
a nawet zmiennej predko§ci przeplywu, gdyz
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op6ér stawiany powietrzu przeplukujacemu jest
zmienny wraz ze zmiang kata wlotu :powietru
do cylindra.

Dobierajagc odpowiednio dlugoéé poszczegol-
nych stref w szczelinach oraz katy f i y, mozna

..uzyskaé wigksze niz dotychczas zblizenie sie

do przeplywu teoretycznego, a tym samym

"wieksze sprawnoéci dzialania silnikéw i wieksze

moce maksymalne.
Na fig. 4, 5, 6 przedstawiona jest szczelina

.w trzech rzutach. Jest to szczelina o trzech

réziych katach plaszezyzn bocznych g do pro-
mienia i trzech katach plaszczyzn goérnych .
'Z'ast'rzéze‘ni‘a ‘paténtowe

I Szczelmy udolotowe do silnikéw spalinowych
dwusuwowych o przeptukaniu wzdluinym,
znamienne tym, ze S$ciany boczne szczelin
majg trzy rézne katy nachylenia $cian do
promienia, przy czym od strony glowicy
nachylenie jest najwieksze, w érodku po-
§rednie, na dole za§ zerowe. :

2. Szczeliny dolotowe do silnikéw srpalmowych
dwusuwowych o przeplukaniu wzdiuznym
wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze $ciany
boczne szczelin moga' mieé cztery lub wie-
cej roznych katéw nachylenia do promienia,
z roéwnoczesng zmiang nachylenia gérnych
krawedzx poszczegélnych czeéci szczelm
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