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VERTICALA

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un avion supersonic, cu decolare f
si aterizare pe verticald, utilizat pentru transport sau | 4
misiuni militare. Avionul supersonic, conform inventiei, {

este propulsat de doud motoare turboreactoare (2),
orientabile, situate lateral, pe niste aripi (3 i 4) care, in
momentul decoldrii sau aterizrii pe vertical, se potroti
90°, in jurul unui ax (6) transversal, fixat pe fuselajul (1),
situat Tn zona centrului de greutate al avionului,
impreund cu aripile (3 si 4) ce incadreaza fiecare motor
turboreactor (2).
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Inventia se refera la un avion supersonic cu decolare si aterizare verticala, propulsat
cu doua motoare turboreactoare, orientabile, utilizat pentru transport sau misiuni militare.

Este cunoscuta solutia de propulsie, folosita la avionul de decolare si aterizare Harrier
(US 5209428), care este propulsat de un singur motor turboreactor, plasat central in fuselajul
avionului si care sufla jeturi de gaze prin nigte duze orientabile in jos, la decolare si aterizare
si inspre inapoi in zborul orizontal.

Aceasta solutie prezintd urméatoarele dezavantaje:

- instabilitate accentuata la decolare datorita faptului ca jeturile provin dintr-un singur
motor, dirijate stanga/dreapta;

- necesitd amenajari speciale la decolare ca sa nu aspire gaze arse (are gura de
aspiratie pe orizontala foarte aproape de ajutajul reactiv), pentru a evita ratarea decolarii.

Problema tehnica, pe care o rezolva inventia de fatd, este de a reduce riscul aspirarii
gazelor arse la decolare.

Inventia inlatura dezavantajele de mai sus §i rezolva problema tehnicd, prin aceea
ca este propulsat de doua motoare turboreactoare, situate lateral pe niste aripi care, in
momentul decolarii sau aterizarii pe verticald, se pot roti impreuna cu motoarele, cu 90° in
jurul unui ax transversal, fixat pe fuselaj, in zona centrului de greutate al avionului.

Avionul supersonic cu decolare si aterizare pe verticala, conform inventiei, prezinta
urméatoarele avantaje:

- deoarece la decolare, pastreazé coliniaritatea zonei de admisie a aerului cu directia
jetului reactiv, reduce considerabil riscul aspirdrii de gaze arse;

- avionul foloseste, la maximum, puterea celor doud motoare turboreactoare atét la
decolare si aterizare, cat si in zbor orizontal;

- nu se mai utilizeaza duze sau alte sisteme de deviere a jeturilor de gaze, acestea
fiind evacuate direct din turboreactoare, ceea ce mareste randamentul propulsiei.

Se d&, mai jos, un exemplu de realizare a inventiei in legétura cu fig. 1 si fig. 2, care
reprezinta:

- fig. 1, vedere de sus a avionului cu turboreactoarele in pozitie orizontala;

-fig. 2, vedere laterald a avionuiui cu turboreactoarele in pozitie verticala, la decolare.

Avionul conforminventiei este compus dintr-un fuselaj 1 central, niste turboreactoare
2, doua aripi 3 in forma de sdgeata, niste aripioare 4 “delta”, fiecare avand un eleron, partea
din spate a aripei 5 si un ax 6 transversal de sustinere si pivotare a celor doua turbo-
reactoare.

Tn timpul zborului, aripile 3 in forma de sageats, aripioarele 4 delta si partea din spate
a apripei 5, formeaza o singura aripa, deasupra careia se afla cate un motor 2 turboreactor.

Aripile 3, aripioarele 4 si turboreactoarele 2, printr-un sistem de comanda cunoscut
in sine, situat in fuselajul 1 central, se pot roti simultan pe axul 6 transversal, din pozitia ori-
zontald, caracteristica zborului orizontal, in pozitie verticala, caracteristica zborului de deco-
lare sau de aterizare verticala.

Revendicare

Avion supersonic cu decolare si aterizare verticald, caracterizat prin aceea ca este
propulsat de doud motoare turboreactoare (2), situate lateral pe niste aripi (3 si 4) si care,
n momentul decolarii sau aterizarii pe verticala, se pot roti 90° in jurul unui ax (6) transversal
fixat pe fuselajul (1), situat in zona centrului de greutate al avionului, impreuna cu aripile (3
si 4) ce incadreaza fiecare motor turboreactor (2).
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