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(54) Podvozek elektrického kiadkostroje

Podvozek elektrického kladkostroje, sestd-

vajici ze Stvefice pojezdovych kol (3, 16), ) f{ 3
pohyblivé& ulofenych na pojezdové drdze (10), )
a_z motoru (9), spojeného prostfednictvim 17. ’ {
pfevodld s prvnim h¥fdelem (19) prvniho p¥ed- . :
nfho pojezdového kola (3). Pfevody jsou tvo- L
¥eny dvoustupfiovou p¥evodovkou (4} s elektro-
magnetickou lamelovou spojkou a &elnim pte-
vodem (17), ktery je s ni spojen spojovacim

hffdelem (18). V prvnim z4v&su (1) je uloZeno I
na prvnim h¥{deli (19) prvni p#ednf pojezdové i
kolo (3), opatfené prvnim ozubenym v&ncem )r’—t\\ 2”

->

(11), ktery je v kontaktu s prvnim ozubenym
pastorkem umist&nym na spojovaci ty&i (5), \ Y
uloZené ve dvojici z&v&sd (1, 2). Na spojo- 9

vaci ty&i (5) je umist&n druhy ozubeny pastorek C)
(14), ktery je v kontaktu s druhym ozubenym /4
véncem (12), umisténym na druhém pfednim pojez~

dovém kole (16) uloZeném na druhém h¥fdeli (20) ’ 5
v druhém zdv&su (2). K druhému z&vdsu (2) je

z bo&ni strany p¥ipevnén elektricky kladkostroj 'S

(8). X prvnimu zdvésu (1) je upevn&n dr¥&k 4

(6) nesouci vyrovndvaci z4dvaif (15). Pojezdov4

drdha (10) je tvo¥ena jednim nosnikem.
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vynélez se tykd podvozku elektrického kladkostroje.

Dosud zn&mé podvozky elektrickych kladkostrojl, p¥ipadné jefdbl a jinych zdvihacich za-
¥izeni jsou uloZena v&t3inou na dvounosnikové pojezdové dréze prostfednictvim podvozkovych
kol, kterd jsou ptevody spojena s motorem. Elektricky kladkostroj je p¥ipevn&n na podvozek
podvésn&, tedy pod nosnou &4asti podvozku. Nevyhodou t&chto podvozkl je, %e jsou provedeny
jako jednorychlostni, navic kladkostroj je umist&n podvésné&, cob omezuje moZnost jeho pohybu

a zabranuje dosazeni maximdlniho mo3ného zdvihu b¥femene.

uvedené nedostatky odstrafiuje podvozek elektrického kladkostroje, sestdvajici z pojezdo-
vych kol, pohyblivé uloZenych na pojezdové drdze a z motoru, spojeného prostfednictvim pte-

vodii s prvnim hiidelem prvniho predniho pojezdového kola, podle vyndlezu.

Jeho podstata spo&ivé v tom, %e ptevody jsou tvoreny Selnim prevodem a dvoustupnovou
ptevodovkou s elektromagnetickou 1amelovou spojkou, kterd je pripevnéna z jedné strany k horni
¢4sti prvniho zAvésu, v ndmZ je umist&n &elni pYevod, spojeny s dvoustupnovou ptevodovkou
s elektromagnetickou lamelovou spojkou spojovacim h¥fdelem a v dolni &4&sti prvniho z4vésu
je upevnén dr%4k, nesouci vyrovnév;ci z4vazi. V prvnim zavésu je ddle 2z druhé strany V horn{
44sti oto&n& uloZeno na pracovnim h¥i{deli prvni predni pojezdové kolo, které je ze strany
ptivrdcené k prvnimu z4vdsu opatieno prvnin ozubén?m v&ncem, ktery je Vv kontaktu s prvnim
ozubenym pastorkem, umistdngm proti nému na spojovaci ty&i. spojovaci ty& je oto&nd uloZena
jednim koncem ve spodni &4sti prvntho zévésu a druhym koncem ve spodni Z&sti daruhého zévésu,
ktery je umistén vn& druhého p¥edniho pojezdového kola, otodnd uloZeného na druhém h¥ideli
v horni &&sti druhého zévésu a je ze strany ptivracené k tomuto druhému z4vésu opatfeno dru-
hym ozubenym v&ncem, ktery je Vv kontaktu s druhym ozubenym pastorkem, umist&nym proti nému
na spojovaci ty&i. Dvojice zA4v&sh je spojena svorniky a k druhému z&v&su je z jeho bo&n{
strany a tedy i 2 potni strany podvozku ptipevné&n elektricky kladkostroj s vliastnim motorem
a navijecim mechanismem. Dvojice pojezdovych kol jsou souose proti sob& pohyblivé uloZeny
na dolni Z4sti pojezdové dr&hy, tvofené jednim nosnikem, s vyhodou 1-profilem.

74kladni vyhodou poedvozku elektrického kladkostroje podle vyndlezu je dosa%eni &ty¥
rychlosti pojezdu V %irokém rozmezi, nap¥iklad 5 a% 52 m/min, coZ umo¥fuje ekonomickou mani-
pulaci s vyrobky-. podvozek podle vyndlezu vlivem boéniho uloZeni kladkostroje umoZhuje dosa-
jen{ maximdlnd mo¥né vyéky zdvihu btemene. Podvozek je spolehlivy, konstruk&né& jednoduchy
a vy?aduje pouze minim4ln{ GdrZbu. :

Vynélez a jeho 4&inky jsou bliZe vysvétleny Vv popise piikladu provedeni podle ptiloZe-
ného vykresu, ktery zndzorhuje schematicky v fezu narys podvozku elektrického kladkostroje
podle vyndlezu.

podvozek elektrického kladkostroje podle vynédlezu sestava ze &tyf pojezdovych kol,
2 nich? zadni nejsou na vykrese zakreslena, pohyblivé uloZenych na pojezdové dréze 10. Ddle
sestavéd z motoru 9, ktery je prostiednictvim ptevodl, tvotenych dvoustuphiovou ptevodovkou
4s elektromagnetickou 1amelovou spojkou a Zelnim p¥evodem 17, spojen s prvnim hiidelem 19
prvniho predniho pojezdového kola 3. Dvoustuphové pievodovka 4 s elektromagnetickou lamelo-
vou spojkou je ptipevnéna z jedné strany k horni 4&sti prvniho z4vésu 1, V ném# je umistén
%elni ptevod 17, spojeny s dvoustupiiovou ptevodovkou 4 s elektromagnetickou jamelovou spcjkou

spojovacim h¥{delem 18.

v dolni ®&sti prvniho z4vdsu 1 je upevn&n drZdk 6 nesouci vyrovnévaci z&va¥i 15. V prv-
nim zavdsu 1 je déle 2 druhé strany v horni #4sti otoZn& uloZeno na prvnim h¥fdeli 19 prvni
p¥edni pojezdové kolo 3, které je ze strany pEivrécené k prvnimu z&vésu 1 opatteno prvnim
ozubenym véncem 11. prvni ozubeny vénec 11 je v kontaktu s prvanim ozubenym pastorkém 13,
umisténym proti nému na spojovaci ty&i 5. Spojovaéi ty¢ 5 je oto&nd uloZena jednim koncem
ve spodni &&sti prvniho zdvésu 1a druhym koncem ve spodni &4sti druhého zavésu 2, ktery Jje
umistdn vn& druhého ptedniho pojezdového kola 16.



3 248775

Druhé pY¥edni pojezdové kolo 16 je otodn& ulofeno na druhém h¥ideli 20 v horni &4sti
druhého z4vésu 2 a je ze strany pfivrdcené k tomuto druhému z4vésu 5 opat¥eno druhym ozube-
nym pastorkem 14, umist&nym proti nému na spojovaci tydi 5. ’

Dvojice z&v&si 1 a 2 je spojena &tyFmi svorniky 7. K druhému z4vésu 2 je z jeho bodni
strany a tedy i z bo¥ni strany podvozku p¥ipevné&n elektricky kladkostroj 8 s vlastnim moto-
rem a navijecim mechanismem. Ob& dvojice pojezdovych kol 3 a 16 jsou souose proti sob& pohyb-
livé uloZeny na dolni &4sti pojezdové dr&hy 10, kterd je tvofena jednim nosnikem, s vyhodou

I-profilem.

Ob& dvojice pojezdovych kol 3 a 16 se pohybuji po podvozkové drdze 10. Prvni pFedni
podvozkové kolo 3 je uloZeno na prvnim h¥ideli 19 a je pohén&no p¥imo od motoru 9 prostred-
nictvim dvoustupfiové p¥evodovky 4 s elektromagnetickou lamelovou spojkou, spoﬁovaciho h¥idele
18 a &elniho pYevodu 17.

Druhé predni podvozkové kolo 16 md pohyb odvozen od prvniho pfedniho podvozkového kola
3, a to tak, Ze prvn{ pf¥edni podvozkové kolo je opat¥eno prvnim ozubenym v&ncem 11, ktery
zabird a tim p¥end$i ot4livy pohyb na prvni ozubeny pastorek 13 a tim i spojovaci ty& 5.
Vlivem ot&&enf této spojovaci ty¥e 5 se ot&&i i druhy ozubeny pastorek 14, ktery zabird a
pfends{ otdfivy pohyb na druhy ozubeny vénec 12.

Druhy ozubeny vénec 12 je umistdn na druhém p¥ednim podvozkovém kole 16 a jeho ot&divym
pohybem se tento otd&ivy pohyb na toto druhé pfedni podvozkové kolo 16 pf¥end$i. Pohyb bY¥emene
zajiftuje elektricky kladkostroj 8 s vlastnim motorem a navijecim mechanismem, p¥ipojeny
k druhému z4v&su 2 z jeho bo&ni strany a tedy i z bo&ni strany podvozku. Tiha b¥emene je
vyrovndvdna a podvozek drZen v horizontdlni poloze tak, %e na prvni z4vés 1 je ptipevnén
drfék 6, nesouci vyrovndvac{ ziva¥{ 15. Dvojice z&v&sh 1 a 2 je navzdjem spojena svorniky a.

Vyndlez je vyuZitelny v primyslu, kde se pou?ivd elektrickych kladkostroju, pfevdZné
ve strojirenském primyslu.

PREDMET VYNALEGZU

Podvozek elektrického kladkostroje, sestdvajfci z pojezdovych kol, pohyblivé uloZenych
na pojezdové drdze, a z motoru, spojeného prostfednictvim p¥evodd s prvnim h¥fdelem prvniho
pfednfho pojezdového kola, vyznadujici se tim, ¥e p¥evody jsou tvofeny ¢elnim pf¥evodem (17)

a dvoustuphiovou pfevodovkuu (4) s elektromagnetickou lamelovou spojkou, kterd je p¥ipevné&na

z jedné strany k horn{ &&sti prvniho z&v&su (1), v ndm¥ je umistén &eln{ ptevod (17), spojeny
s dvoustuphiovou pfevodovkou (4) s elektromagnetickou lamelovou spojkou spojovacim h¥idelem
(18), a v dolni &&sti prvniho z4v&su (1) je upevn&n dr¥ak (6) nesouc{ vyrovnivaci zdvaii
(15), ptid¢emZ v prvnim zdv&su (1) je ddle z druhé strany v horni S&sti oto¥né& uloZeno na
prvnim hiideli (19) prvni p¥edni pojezdové kolo (3), které je ze strany ptivrdcené k prvnimu
z4vésu (1) opatfeno prvnim ozubenym véncem (11), ktery je v kontaktu s prvnim ozubenym pastor-
kem (13}, umist&nym proti nému na spojovaci ty&i (3), kterd je otodné& uloZena jednim koncem
ve spodni &4sti prvniho z4v&su (1) a druhym koncem ve spodnf &&sti druhého z&vésu (2), ktery
je umist&n vn& druhého ptedniho pojezdového kola (16), oto¥n& ulo¥eného na druhém h¥fdeli
(20) v hornf &Asti druhého z4v&su (2) a je ze strany p¥ivrécend k tomuto druhému zivésu (5)
opatfeno druhym ozubenym vé&ncem (12), kter§y je v kontaktu s d;uhym ozubenym pastorkem (14),
umisténym proti n¥mu na spojovaci ty&i (5) a dvojice z&vdst (1, 2) je spojena svorniky (7)

a k druhému zdv&su (2} je z jeho bo¥ni strany a tedy i z bo&nf strany podvozku p¥ipevnén
elektricky kladkostroj (8) s vlastnim motorem a navijecim mechanismem a obé& dvojice pojezdo-
vych kol (3, 16) jsou souose proti sob& pohyblivé ulo¥eny na dolnf &&sti pojezdové dréhy
(10), kterd je tvofena jednim nosnikem.
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