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La présente invention est relative é .un dnsposutlf
éléctronique de signalisation associé a la clé de contact d'un véhlcule
& moteur pourvu d'un antivol, ledit dispositif se mettant en action cha-
que fois que la portiére du cdté du chauffeur est ouverte. De, tels dis-
postifs sont par exemple utilisés sur des véhicules & moteur pourvus d'
un antivol & blocage de direction..

Dans la technique antérieure il est connu-d'utiliser
des dispositifs antivols comprenant un interrupteur électrique qui con-
trole le demarrage du moteur. Dans de tels dispositifs cet interrupteur
électrique n'est actionné que lorsque le verrou de 1'antivol a été dé-
gagé de la colonne de direction au moyen de la clé de contact.

11 est. dlautre part bjen connu que dans la plupart
des antivols la clé de contact peut prendre successivement les quatre po-
sitions angulairés suxvanteS"ARRET GARAGE MARCHE et DEMARRAGE. Dans
la position ARRET la clé de contact peut &tre insérée ou retirée de son
siége, la colonne de direction restant bloquée péndant ces deux opéra-
tions. Dans la position GARAGE la: clé de contact peut aussn €tre insérée
ou retirée, mais dans ce cas la colonne de direction n est pas bloquée.
Dans les positions MARCHE et DEMARRAGE ]a clé de contact ne peut ni étre
insérée ni retirée de §on’ SIegemet ]a coJonne~de direction n' est pas blo—
quée.

- Un prbmler but de Ia pré%ente invention est la réa-
lisation d'un dlSpDSltlf de 5|gnallsét|on électro-lumineux et/ou électro-
acoustique qui prévnent le chauffeur dfun véhicule & moteur de ce que la
clé de contact n'a pas &té retirée de son’ sieége, ledit dlsp051t1f fonc-

tionnant chaque fois qu 'uné ‘portiére, et plus particul iérement la portié-

“re du cdté du chauffeur, est ouverte.
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Un deuxiéme but de l'invention est la réalisation
d'un dispositif de signalisation statique qui ne comporte aucune pféce
électrique mobile, évitant ainsi 1'usure de ces piéces mobiles.

7 Un trdisiéme but de 1'invention est la réalisétion
d'un dispositif de signatisation qui a une structure trés simple et qui
par conséquent est trés é&conomique et trés fiable. '

) Le dispositif de signalisation selon 1'invention est _
essentieflemenf caractérisé par le fait qu'un appareil électro-lumineux
et/ou électro-acoustique est inséré dans un circuit &lectrique et contro-
1€ par un premier interrupteur comprenant un contact électrique fixe et
un élément non électrique mobile qui est actionné chaque fois que la clé
de contact est ou bien insérée ou bien extraite de son siége dans 1'anti-
vol .

Le déposant de la présente invention est le proprié-
taire du brevet Italien N° 958,822 correspondant au brevet US N° 3.840.714
et concernant un antivol auquel le dispositif de signalisation de la pré-
sente invention peut &tre appliqué. Dans ce qui suit le dispositif de
signalisation selon 1'invention sera décrit, a titre d'éXemple,'comme
une application & 1'antivol décrit dans ledit brevet Italien N° 958.822,
en se référant aux dessins annexés dans lesquels:

- la figure 1 est une section longitudinale d'un antivol semblable & ce-
lui décrit dans le brévet {talien N° 958.822 et pourvu d'un terminal
électrique statique, la clé de contact n'étant pas dans son siége;

- la figure 2 est une section similaire & celle de la figure 1 avec la
clé de contact insérée dans la position ARRET;

- la figure 3 est une section similaire & celles des figures 1 et 2 aQec
la clé de contact dans la position MARCHE; '

- la figure 4 est une section transversale selon la ligne IV-IV de la
figure 1;

- la figure 5 montre schématiquement les quatre positions angulaires que
la clé de contact peut prendre; 7

- la figure 6 est une section longitudinale montrant, & plus grande échel-
le, un premier mode de réalisation du contact électrique statique;

- la figure 7 esf une vue frontale du contact électrique de la figure 6;

- la figure 8 est une section selon la ligne VItI-VIl} de la figure 7;

les figures 9, 10 et 11 sont respectivement similaires aux figures
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1, 2, 3 et montrent un deuxiéme mode de réalisation; 7
- la figure 12 montre schématiquement, & échelle réduite; le circuit é-
lectrique du dispositif de signalisation selon I'invention,

Sur les figures 1, 2, 3, 9, 10 et 1] le numéro de
référence 20 désigne 1'antivol semblable & celui décrit dans le brevét
Italien N° 958.822, cet antivol é&tant logé dans un boTtier "A'.

Lorsque la clé de contact 21 niest pas iﬁsérée dans
son siége ''C', le petit piston "Cl', poussé par une des extrémités du
levier 22, entre dans le sigge "C" de la clé de contact 21 (fig. 1 et 9).
Aussi longtemps que la clé 21 n'est pas insérée dans son siege "'C" le
piston "CI" est maintenu dans cétte position par le ressort "C2" qui
pousse cette méme extrémité du levier 22 (oscillant autour de 1'axe 22a)
contre le piston "C1'" et vers le sigge "C" de la clé 21.

Loréque la clé de contact eét maintenant insérée
dans son sigge "'C'" (fig. 2 et 10) elle pousse le piston ""CI' radialement
vers l'extérieur contre l'action du ressort ''C2" et le levier 22 tourne
dans le sens des afguilles d'une montre et reste déns la position mon-

trée sur les figures 2, 3, 10, 1, quelque soit la position angulaire de

~la clé 21 et aussi longtemps que cette clé n'est pas retirée de son sigge

'€ dans la position ARRET. ' )

Un conducteur électrique unipolaire 26 traverse le
boTtier "A" de 1'antivol 20 & travers un siége appfoprié et & travers
une piéce isolante 25 (fig. 1, 2 et 3). A son extrémité']ibre le conduc-
teur électrique unipolaire726 est pourvu d'une lamelle métallique 24
(fig. 1, 2, 3, 6, 7 et 8).

- Comme ont peut le voir sur la figure 1, lorsque Ta
clé de contact 21 n'est pas insérée dans son siége 'C', lé position du
levier 22, poussé par le ressort ''"C2'', est telle que son extrémité op-
posée au piston '"CI'" est en contact électrique avec la lamelle métalli-
que 24, ce contact étant interrompu lorsque le levier 22 tourne autour
de 1'axe 22a aprés insertion de la clé de contact 21 dans son sigge ''C'..

Un deuxiéme mode de réalisation du contact ou du
terminal électrique est montré sur les figures 9, 10 et 11 dans lequel
une piéce isolante 28 est placée radialement dans le boitier "A" en fa-
ce d'une des extrémités du-levier 22. Un conducteur unipolaire 27 passe

a travers ladite piéce isolante 28 et est pourvu & son extrémité libre
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d'une pointe 29 s'étendant a l'intérfeur du boitier "A". Tout comme dans
le premier_mode de réalisation la pointe 29 sera en contact avec ladite
extrémité du levier 22 lorsque la clé de contact 21 n'est pas dans son
siége "'c" (fig.‘9) et ce contact sera interrompu lorsque la clé 21 est
insérée dans ce siege "C'* (fig. 10).

Les quatre poéitions angulaires que la clé de con-
tact 21 peut prendre sont visibles suf la figure 5. La position ARRET
correspond & 'D'", la position GARAGE correspond a “E', la position MAR-
CHE correspond a "F'"" et la position DEMARRAGE correspond a ''G'". Comme
déjd expliqué plus haut, la clé de contact 21 peut 8tre insérée ou reti-
rée dans les positions 'D" et "E'",mais pas dans les positions "F' et 'igM.
De plus, lorsque la clé 21 est reldchée dans la position 'G", elle re-
vient automatiquement 3 la position "f!.

La rotation de la clé de contact 21 depuis la posi-
tion (D) montrée dans les figures 2 et 10 a la position (E) montrée dans
les figures 3 et 11 a pour effet, comme cela est connu par le brevet
Italien N° 958.822, de déplacer le verrou 23 vers la clé 21, contre 1!
action du ressort 23a. Ce mouvement dégage le verrou 23 de la colonne de
direction "H'" qui peut maintenant tourner sur elle-méme. |1 fautjnoter
que sur les figures 2, 3 tout comme dans les figures 10, 11 le terminal
électrique 24, 29 n'est pas en contact'avec le levier 22 parce que sur
ces quatre figures la clé de contact 21 est insérée dans son siége 'C',

' La figure 12 montre le circuit éleétronique du dis-
positif de signalisation selon 1'invention. Dans ce circuit le terminal
électrique 24, 29 est connecté&, & travers la piéce isolante 25, 28 au
conducteur 26, 27 et ensuite & la diode 327qui alimente la base du tran-.
sistor. Le collecteur 33 du transistor est connecté (30) au pdle positif
de la batterie du véhicule.qui; par exemple, peut @&tre une batterie a
12 volt, tandis que 1'émetteur 332 du transistor est connecté au dis-
positif de signalisation 34 et ensuite au deuxiéme interrupteur 35 qui

provoque 1'allumage d'une ou de plusieurs lampes de service lorsque la

portiére correspondante est ouverte. Cette derniére caractéristique est

connue dans la technique antérieure, tout comme d'ailleurs le fait qu'
un pdle de la batterie et du deuxiéme interrupteur 35 est relié a la
terre (36).

Au pdle positif de la batterie est connecté un con-



10

15

20

25

30

35

2487096

ducteur avec une résistance électrique 31, quf avec le conducteur 26, 27
est connectée a la diode 32, La résistance 31 est d'une valeur tréé éle-
vée, par exemple 2,2 K\, tandis que le dispositif de signalisation 34 .
peut avantagehsement avoir les caractéristiques suivantes: 3‘W, 12 Vv,
250 mA, ,

Lorsque la bortiére du cdté du chauffeur d'un véhi-
cule automobile pourvu du dispositif de signalisation selon 1'invention
est ouverte, le deuxiéme interrupteur 35 ferme le circuit a la terre et
une ou plusieurs lampes de service sont allumées. |1 existe maintenant
deux possibilités en ce qui concerne le dispositif de signalisation pro-
prement dit: A
a) La clé de contact 21 n'est pas retirée de son siége 'C'" (fig. 2, 3;

10, 11). Dans ce cas le levier 22 ne touche pas le contact électrique
2L, 29 et le courant électrique de la batterie du véhicule alimente,
par le conducteur 30 et la résistanceIBI, la diode 32 qui polarise la
base du transistor, 1l'émetteur 33a c_le ce dernier amenant le cou-
rant au dispositif de signalisation 34 qui se met & fonctionner.

b) La clé de contact 21 est retirée de son siége "¢ (fig. | et 9). Dans
ce cas le courant provenant de la batterie du véhicule est court-
circuité &8 la terre par le conducteur 30, la résistance 31, le con-
ducteur 26, 27 et le contact terre ou masse 24-22 ou 29-22. La diode
32 n'étaﬁt pas alimentée et la base du transistor n'étant par consé-
quent pas polarisée, l'émetteur 33a de ce dernier n'alimente pas
le dispositif de signalisation 34 et aucun signal optique ou acousti-
que n'est émis,

La dispersion du courant électrique par le contact
terre ou masse 2h-22 (fig. 1) ou 29-22 (fig. 9) est pratiquement négli-
geable puisque sa valeur

Id =

v 12
2.2KN. 2200

= 0,005 A

difféere considérablement des valeurs indiquées plus haut et correspond
sensiblement & la quantité de courant fournie par la batterie pour ali-
menter une horloge électrique.

De la description ci-avant il apparait clairement
que le but des caractéristiques fonctionnelles du dispositif de signali-

sation ou d'alerte selon la présente invention est d'éviter que par -inad-
p
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vertance la clé de contact 2] reste dans son siege '"C' de 1'antivol lors-
que le chauffeur quitte'le véhicule,

La caractéristique la plus importante qu'on demande
au dispositif de signalisation selon 1'invention est sa fiabilité, c'est-
a-dire que 1'usure et les domméges qui affectent le fonctionnement cdrrect
du dispositif doivent &tre &vités autant que possible. Ceci est garanti,
avec une grande probabilité, par 1'utilisation du coﬁtact électrique sta-
tique 24, 29 ‘et par 1'utilisation du circuit électrique transistorisé com-
prenant un collecteur. Le dispositif selon 1'invention ne comporte ainsi
pas d'éléments électrodynamiques couteux qui sont facilement sujet & usu-
re comme, par exemple, des relais ou des &léments similaires qui seraient
indispensables au foncti onnement du dispositif & cause de la grande résis-
tance des contacts électriques 24-22 et 29-22,

11 est évident que i'invention n'est pas 1imitée aux
deux modes de réalisation décrits, mais que des changements et/ou modifi-
cations peuvent y &tre apportés sans sortir du cadre de 1'invention tel

que défini dans les revendications annexées.
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REVENDICATIONS

1. - Dispositif'électronique de signalisation asso-
cié 3 la clé de contact (21) d'un véhicule & moteur pourvu d'un antivol
(20), ledit dispositif comprenant un circuit électrique pourvu d'un ap-
pareil d'alerte électro-tumineux et/ou €lectro-acoustique (34) controlé
par un premier interrupteur comprenant un contact &lectrique fixe (24,
29) et un é1ément non électrique mobile (22) et par un deuxiéme interrup-
teur (35) capable de fermer ledit circuit élébtrique a la messe, carac-.
térisé en ce que le circuit électrique comporte en plus une résistance
(31), wne lede (32) et un transnstor comprenant un collecteur (33) et
un  émetteur (33a). _ '

2, - Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le premier interrupteur (24-22, 29-22) et la résistance (31)
sont connectés au transistor via la diode (32), que le collecteur (33)
du fransistor est connecté & la batterie du véhicule et que 1'émet-
teur (33a) du transistor est connecté & la masse via 1'appareil d'a-
lerte lumineux et/ou acoustique (34) et ledit deuxiéme inter rupteur (35).

3. - Dispositif selon 1'une ou 1'autre des revend ica-
tions 1 et 2, caractérisé en ce que 1'élément non électrique mobile (22)
est actionné chaque fois que la cié de contact (21) est ou bien insérée
ou gien extraite de son siégé (C) dans 1'antivol (20).

L. - Dispositif selon 12" revendication 3, caractérisé
en ce que 1'élément non &lectrique mobile (22) fait partie d'un anfivol
standard (20).

5. - Dispositif selon la revendication 4, caractérisé
en ce que 1'élément non électrique mobile est un levier (22) dont Y'une
des extrémités pousse un petit piston (C1) dans le siége (C) de la clé de
contact (21) lorsque cette clé (21) n'est pas dans ledit siege (C).

' 6. - Dispositif selon lfunerquglconque des revendica-
tions 1 3 5, caractérisé en ce que ledit deuxiéme interrupteur (35) fer-
me le circuit électrique & 1a masse lorsque la portiére du cdté du chauf-

feur est ouverte.
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