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@ Resumen:

Carcasa decorativa para caja de transmisién de motoci-
cleta.

Carcasa decorativa en una caja de transmision de moto-
cicleta. La caja de transmisién comprende un mecanismo
de cambio de velocidad con base de correa y una cubierta
en la que se define una ventana de aire. La carcasa de-
corativa consiste en un elemento de recubrimiento fron-
tal y posterior. El elemento de recubrimiento frontal forma
una primera abertura de entrada del flujo de aire corres-
pondiente a la ventana del aire. Una extremidad posterior
del elemento de recubrimiento frontal forma una exten-
sién que cubre y protege una seccion guia del elemento
de recubrimiento posterior para formar una segunda aber-
tura de entrada del flujo de aire. Una tapa antipolvo esta
instalada en la primera abertura de entrada del flujo de
aire para impedir que un exceso de polvo/ceniza entre en
la primera abertura de entrada del flujo de aire y también
para impedir la introducciéon de objetos extrafios en la caja
de transmision para mejorar de manera eficaz la elimina-
cién del calor de la caja de transmisién.
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DESCRIPCION

Carcasa decorativa para caja de transmisién de
motocicleta.

Antecedentes de la invencion

Con respecto a la estructura de la motocicleta, las
figuras 1y 2 ilustran una unidad de energia de la mo-
tocicleta que es un dispositivo integrado de una com-
binacién de un motor 1 y de una caja de transmisién
2. La caja de transmisién 2 estd provista por lo tanto
de un mecanismo de cambio de velocidad con base de
correa 20, que comprende un disco propulsor 22 que
estd fijado a una extension de un cigiiefial 11 sobre el
lado izquierdo de un disco deslizante 21 que estd ins-
talado también en la extension del cigiiefial 11. Una
pluralidad de aspas de ventilador 221 estd formada
sobre una superficie exterior del disco propulsor 22.
El disco propulsor 22 transmite energia, a través de
una correa en V 222 a un disco propulsado 23 que se
sitda en un lado opuesto de la caja de transmisién 2,
y también a una rueda posterior 25 por medio de un
conjunto de engranaje 24. Dispuesta al exterior de la
caja de transmisién 2 se encuentra una cubierta de la
caja de transmision 26 que estd conectada a una super-
ficie exterior de la caja de transmisién 2. La cubierta
de la caja de transmisién 26 forma una ventana para
el aire 261 en un emplazamiento correspondiendo al
disco propulsor 22 y forma también una abertura de
descarga del aire 262 en una extremidad posterior de
éste.

La cubierta de la caja de transmision 26 esta pro-
vista de una carcasa decorativa 3, que consiste en un
elemento de recubrimiento frontal 31 y un elemen-
to de recubrimiento posterior 32. La carcasa decora-
tiva 3 tiene un perfil correspondiendo esencialmente
a la cubierta de la caja de transmisiéon 26. Formada
en un lado interno frontal del elemento de recubri-
miento frontal 31 se encuentra una tapa guia del flu-
jo de aire 4, que forma una cdmara guia del flujo de
aire 311. Formada en una extremidad posterior (parte
trasera de una motocicleta) del elemento de recubri-
miento frontal 31 se encuentra una extensién 312 que
cubre y protege una seccién guia del flujo de aire 321
del elemento de recubrimiento posterior 32 para defi-
nir asf una abertura de entrada del flujo de aire 33.

La tapa guia del flujo de aire 4 forma en una por-
cién central de la misma una abertura de entrada del
aire 41 a la que estd conectado un elemento filtrante
43. El elemento filtrante 43 est4 situado entre la tapa
guia del flujo de aire 4 y el elemento de recubrimiento
frontal 31. Por lo que, el aire exterior de baja tempe-
ratura que entra en la caja de transmision 2 a través
de la abertura de entrada del flujo de aire 33 y de la
cémara guia del flujo de aire 311 es sometido primero
a una filtracién para limpiar el aire de baja tempera-
tura el cual entra finalmente en la caja de transmisién
2. La abertura de entrada del aire 41 estd dispuesta
de forma opuesta a la ventana del aire 261 de la cu-
bierta de la caja de transmisién 26. Una parte lateral
de la tapa guia del flujo de aire 4 forma una abertu-
ra guia del flujo de aire divergente 42 que posee una
extremidad dispuesta para conectarse a una extremi-
dad frontal de la seccién guia del flujo de aire 321 del
elemento de recubrimiento posterior 32, por donde se
forma un conducto de aire para guiar a la fuerza el
aire exterior de baja temperatura desplazandose des-
de la abertura de entrada del flujo de aire 33 hasta la
cdmara guia del flujo de aire 311.
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La porcién frontal del elemento de recubrimiento
posterior 32 estd configurada de forma inclinada para
formar la seccién guia del flujo de aire 321. Unos ner-
vios guia del flujo de aire 3211 estdn formados sobre
una superficie exterior de la seccién guia del flujo de
aire 321. La seccién guia del flujo de aire 321 puede
insertarse dentro de la extensién 312 del elemento de
recubrimiento frontal 31. El elemento de recubrimien-
to posterior 32 forma en una extremidad posterior de
éste un agujero pasante 322.

De forma convencional, cuando se pone en mar-
cha el motor 1, el cigiiefial 11 gira para accionar el
disco de transmisién 22 del mecanismo de cambio de
velocidad con base de correa 20 en el interior de la ca-
ja de transmision 2, por lo que las aspas del ventilador
221 sobre la superficie exterior del disco de transmi-
sién 22 giran para inducir una fuerza de succién, que
a su vez genera una succién en la cdmara guia del flu-
jo de aire 311 del elemento de recubrimiento frontal
31 a través de la ventana de aire 261 de la cubierta
de la caja de transmisién 26. De esta manera, el aire
de baja temperatura que es requerido por la caja de
transmisién 2 es aspirado a través de la abertura de
entrada del aire 33 de la carcasa decorativa 3, fluyen-
do a través del conducto de aire y de la cimara guia
del flujo de aire 311, e introduciéndose después en la
caja de transmision 2 a través de la abertura de salida
del aire 41 de la tapa guia del flujo del aire 4, y es
eventualmente descargado a través de la abertura de
descarga del aire 262 y el agujero pasante 322 para
enfriar el mecanismo de cambio de velocidad con ba-
se de correa 20 en el interior de la caja de transmisién
2.

La carcasa decorativa 3 puede facilitar el enfria-
miento del mecanismo de cambio de velocidad con
base de correa 20 de la caja de transmisién conven-
cional 2. No obstante, puesto que el aire de baja tem-
peratura es aspirado hacia la caja de transmisién 2 a
través de la abertura de entrada del flujo de aire 33 de
la carcasa decorativa 3, debido al hecho de que cuan-
do la motocicleta se desplaza a gran velocidad, el aire
de baja temperatura pasa por la carcasa decorativa 3 a
gran velocidad, impidiendo que el flujo de aire exte-
rior de baja temperatura entre facilmente dentro de la
abertura de entrada del flujo de aire 33 y se introduzca
profundamente en el interior de la caja de transmisién
2, es frecuente que el dispositivo convencional sea in-
capaz de proporcionar un enfriamiento suficiente al
sistema de cambio de velocidad con base de correa
20, resultando en un rendimiento pobre del motor 1.
Explicacion de la invencion

El objeto principal de la presente invencién es el
de proporcionar una carcasa decorativa para una ca-
ja de transmisién de motocicleta. La caja de trans-
misién comprende un mecanismo de cambio de ve-
locidad con base de correa y una cubierta en la que
se define una ventana de aire. La carcasa decorativa
comprende un elemento de recubrimiento frontal y un
elemento de recubrimiento posterior. El elemento de
recubrimiento frontal forma una primera abertura de
entrada del flujo de aire correspondiente a la venta-
na del aire. Una extremidad posterior del elemento de
recubrimiento frontal forma una extensioén que cubre
y protege una seccion guia del flujo de aire del ele-
mento de recubrimiento posterior para formar una se-
gunda abertura de entrada del flujo de aire. Una tapa
antipolvo es instalada en la primera abertura de en-
trada del flujo de aire para impedir que un exceso de
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polvo/ceniza entre en la primera abertura de entrada
del flujo de aire y también para impedir la introduc-
cion de objetos extrafios en la caja de transmision para
mejorar de manera eficaz la eliminacién de calor de la
caja de transmision.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista despiezada de una caja
de transmision convencional y de un motor de moto-
cicleta;

la Figura 2 es una vista en seccidn transversal que
ilustra la introduccién de aire exterior de baja tempe-
ratura en el interior de la caja de transmisién de una
motocicleta convencional,

la Figura 3 es una vista lateral alzada que ilustra
una motocicleta a la que se aplica la presente inven-
cion;

la Figura 4 es una vista despiezada de una caja de
transmisién y de un motor de motocicleta construidos
seglin la presente invencion;

la Figura 5 es una vista en perspectiva que muestra
una carcasa decorativa de la caja de transmisién de la
motocicleta segun la presente invencion; y

la Figura 6 es una vista en seccion transversal que
ilustra la introduccién de aire exterior de baja tem-
peratura en la caja de transmisién de la motocicleta
seglin la presente invencion.

Descripcion detallada de las formas de realizacion
preferidas

En referencia a los dibujos y en particular a la Fi-
gura 3, una motocicleta, generalmente designada por
A, ala que se aplica la presente invencién, compren-
de un bastidor 5, un manillar 6, una rueda delantera
FW, un asiento 7, un sistema de energia 8, una rueda
trasera RW, y una carcasa de la estructura 9.

El manillar 6 esta dispuesto de forma rotativa en
una extremidad frontal del bastidor 5. Una barra de
direccién 61 se extiende hacia abajo a partir del ma-
nillar 6. Un amortiguador frontal de choques 62 esta
instalado en una extremidad inferior de la barra de di-
reccion 61 y soporta la rueda delantera FW.

El asiento 7 estd instalado sobre el bastidor 5 para
soportar a un ciclomotorista (no mostrado). El siste-
ma de energia 8 estd dispuesto debajo del asiento 7,
y comprende un motor 81 y la caja de transmisién 82
integrada con el motor 81.

También en referencia a las Figuras 4-6, un dis-
positivo de encendido 811 estd instalado en un lado
situado enfrente del motor 81. Cuando una mezcla de
combustible y de aire se introduce en el interior del
motor 81, el dispositivo de encendido 81 se enciende,
produciendo la combustién del combustible para ac-
cionar la reciprocidad de un pistén 812 en el interior
del motor 81, lo cual a su vez hace girar a un cigiiefial
813 que se acopla al piston 812. El cigiienal 813 tiene
una extension del arbol 814 que se extiende dentro de
la caja de transmisién 82 para acoplarse a un meca-
nismo de cambio de velocidad con base de correa 83.
El mecanismo de cambio de velocidad con base de
correa 83 comprende un disco deslizante 831 sobre la
extension del drbol 814 y un disco de transmision 832
dispuesto sobre el lado izquierdo del disco deslizante
831. Una pluralidad de aspas del ventilador 8321 esta
formada sobre una superficie exterior del disco pro-
pulsor 832. El disco propulsor 832 transmite energia,
a través de una correa en V 833 a un disco propulsado
834 que estd situado en un lado opuesto de la caja de
transmisién 82, y también a un eje de la rueda trasera
836 a través de un dispositivo de engranaje 835. Dis-

10

15

20

25

35

40

45

50

55

60

65

puesta en el exterior de la caja de transmisién 82 se
encuentra una cubierta de la caja de transmisién 821
que estd unida a una superficie exterior de la caja de
transmision 82. La cubierta de la caja de transmisién
821 forma una ventana de aire 8211 en una ubicacién
correspondiente al disco propulsor 832 y forma tam-
bién una segunda abertura de descarga del aire 8213
en una extremidad posterior de ésta. Ademads, una pri-
mera abertura de descarga del aire 8212 estd situada
entre la segunda abertura de descarga del aire 8213 y
la ventana de aire 8211.

La cubierta de la caja de transmisién 821 estd pro-
vista de una carcasa decorativa 84, que consiste en un
elemento de recubrimiento frontal 841 y un elemento
de recubrimiento posterior 842. La carcasa decorati-
va 84 tiene un perfil que corresponde esencialmente
a la cubierta de la caja de transmisién 821. Formada
en una porcioén frontal del elemento de recubrimiento
frontal 841 se encuentra una primera abertura de en-
trada del flujo de aire 8411, que forma una pluralidad
de agujeros de ensamblaje 841a. Dispuesta en el in-
terior de la primera abertura de entrada del flujo de
aire 8411 se encuentra una tapa guia del flujo de aire
85, que forma una cdmara guia del flujo de aire 822.
Formada en una extremidad posterior (parte trasera de
una motocicleta) del elemento de recubrimiento fron-
tal 841 se encuentra una extensién 8412 que cubre y
protege una seccion guia del flujo de aire 8421 del ele-
mento de recubrimiento posterior 842 para definir asi
una segunda abertura de entrada del flujo de aire 8413.
Un primer agujero pasante 8414 estd formado entre la
extension 8412 y la primera abertura de entrada del
flujo de aire 8411, cuyo emplazamiento corresponde
a la primera compuerta de descarga del aire 8212 de
la cubierta de la caja de transmisién 821. Una tapa
antipolvo 843 esta dispuesta al exterior de la prime-
ra abertura de entrada del flujo de aire 811. La tapa
antipolvo 843 forma un agujero de ventilacién 8431.
Formada sobre un lado interno de la tapa antipolvo
843 se encuentra una pluralidad de espigas de ensam-
blaje 8432 cuya posicién corresponde a los agujeros
de ensamblaje 841a de la primera abertura de entrada
del flujo de aire 8411, en la que la tapa antipolvo 843
estd conectada al elemento de recubrimiento frontal
841 por unos fijadores S que extienden desde el la-
do interno del elemento de recubrimiento frontal 841
los agujeros de ensamblaje 841a y enganchan las es-
pigas de ensamblaje 8432. Ademds, una rampa 84a
estd provista sobre una porcidn inferior de la carcasa
decorativa 84, y la rampa 84a se extiende desde una
porcién inferior de la seccion de extremidad frontal
del elemento de recubrimiento frontal 841 hasta una
porcién inferior del elemento de recubrimiento poste-
rior 842.

La tapa guia del flujo de aire 85 forma en una por-
cién central de la misma una abertura de salida del
aire 851, cuya posicién corresponde a la ventana de
aire 8211 de la cubierta de la caja de transmision 821.
Un elemento filtrante 853 estd fijado a la abertura de
salida del aire 851. El elemento filtrante 853 estd si-
tuado entre la tapa guia del flujo de aire 85 y el ele-
mento de recubrimiento frontal 841. Una parte lateral
de la tapa guia del flujo de aire 85 forma una aber-
tura guia del flujo de aire divergente 852 que posee
una extremidad dispuesta para unirse a una extremi-
dad frontal de la seccién guia del flujo de aire 8421
del elemento de recubrimiento posterior 842, forman-
do asi un conducto de aire.
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La porcién frontal del elemento de recubrimien-
to posterior 842 estd configurada de manera inclina-
da para formar la seccién guia del flujo de aire 8421.
Unos nervios guia del flujo de aire 8422 estan forma-
dos sobre una superficie exterior de la seccién guia
del flujo de aire 8421. La seccién guia del flujo de aire
8421 puede insertarse dentro de la extension 8412 del
elemento de recubrimiento frontal 841. El elemento
de recubrimiento posterior 842 forma en una extremi-
dad posterior del mismo un segundo agujero pasante
8423. Preferiblemente, se instala un aislante acusti-
co 8415, 8424 en una superficie interna de cada uno
de los elementos de recubrimiento frontal y posterior
841, 842. El aislante acustico 8415, 8424 tiene la fun-
cién de absorber el ruido generado por la puesta en
marcha del motor 82.

Cuando se pone en marcha el motor 81, el ci-
giiefial 813 gira para accionar el disco propulsor 832
del mecanismo de cambio de velocidad con base de
correa 83 en el interior de la caja de transmision 82,
en la que las aspas del ventilador 8321 giran sobre la
superficie exterior del disco propulsor 832 para indu-
cir una fuerza de succién, que a su vez genera una
succién en la primera abertura de entrada del flujo de
aire 8411 y la segunda abertura de entrada del aire
8413 del elemento de recubrimiento frontal 841 a tra-
vés de la ventana de aire 8211 de la cubierta de la caja
de transmision 821 para conducir el aire exterior de
baja temperatura hasta la caja de transmisién 82. Con
la instalacién del elemento filtrante 853, el aire exte-
rior de baja temperatura es sometido a una filtracién
antes de entrar en la caja de transmisién 82 para que
dicho aire de baja temperatura que entra finalmente
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en la caja de transmisién 82 esté limpio. El aire de
baja temperatura que entra en la caja de transmisién
82, después de pasar a través del mecanismo de cam-
bio de velocidad con base de correa 83 y de enfriarlo,
se define como un flujo de aire de alta temperatura,
que sale después de la caja de transmision 82 a través
de la primera abertura de descarga del aire 8212 y la
segunda abertura de descarga del aire 8213 de la cu-
bierta de la caja de transmisién 821 y es descargado
también hacia fuera a través del primer agujero pa-
sante 8414 y el segundo agujero pasante 8423 de la
carcasa decorativa 84. La rampa 84a de la carcasa de-
corativa 84 ayuda a impedir que un borde inferior de
la carcasa decorativa 84 entre en contacto con el suelo
y lo raspe cuando la motocicleta A estd efectuando un
giro.

La eficacia de la presente invencion se basa en que
el elemento de recubrimiento frontal 841 de la carca-
sa decorativa 84 estd provisto de la primera abertura
de entrada del flujo de aire 8411 y una tapa antipolvo
843 estd instalada en el exterior de la primera aber-
tura de entrada del flujo de aire 8411 para impedir
que se introduzca demasiado polvo/ceniza dentro de
la primera abertura de entrada del flujo de aire 8411 y
ademads bloquea el paso de eventuales objetos extra-
flos no deseados susceptibles de perjudicar a la caja
de transmisién 82. Ademads, con la primera y segun-
da aberturas de entrada del flujo de aire 8411, 9413,
una gran cantidad de aire exterior de baja temperatu-
ra puede ser aspirado eficazmente hacia el interior de
la caja de transmisién 82 para mejorar la eliminacién
del calor en la caja de transmision 82.
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REIVINDICACIONES

1. Carcasa decorativa adaptada para ser montada
en una caja de transmisién de una motocicleta, la ca-
ja de transmisiéon comprendiendo un mecanismo de
cambio de velocidad con base de correa y una cubier-
ta de caja de transmision en la que se define una ven-
tana de aire, la carcasa decorativa comprendiendo un
elemento de recubrimiento frontal y un elemento de
recubrimiento posterior, y caracterizada por el he-
cho de que el elemento de recubrimiento frontal for-
ma una primera abertura de entrada del flujo de aire
correspondiendo a la ventana de aire, una extension
provista en una extremidad posterior del elemento de
recubrimiento frontal, la extensién cubriendo y prote-
giendo una seccién guia del flujo de aire del elemento
de recubrimiento posterior para formar una segunda
abertura de entrada del flujo de aire.

2. Carcasa decorativa segun la reivindicacién 1,
donde el elemento de recubrimiento frontal forma una
pluralidad de agujeros de ensamblaje en la primera
abertura de entrada del flujo de aire.

3. Carcasa decorativa segtin la reivindicacién 2
comprendiendo también una tapa antipolvo montada
en la primera abertura de entrada del flujo de aire.

4. Carcasa decorativa segun la reivindicacion 3,
donde la tapa antipolvo forma un agujero de venti-
lacion.

5. Carcasa decorativa segun la reivindicacién 3,
donde la tapa antipolvo forma sobre un lado interno
de ésta una pluralidad de espigas de ensamblaje.

6. Carcasa decorativa segun la reivindicacién 1,
donde la cubierta de la caja de transmisién forma una
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segunda abertura de descarga del aire en una extremi-
dad posterior de ésta.

7. Carcasa decorativa segin la reivindicacién 6,
donde una primera abertura de descarga del aire estd
formada entre la ventana de aire y la segunda abertura
de descarga del aire de la cubierta de caja de transmi-
sion.

8. Carcasa decorativa segun la reivindicacion 6,
donde el elemento de recubrimiento posterior forma
un segundo agujero pasante correspondiente a la se-
gunda abertura de descarga del aire de la cubierta de
la caja de transmision.

9. Carcasa decorativa segtin la reivindicacién 7,
donde el elemento de recubrimiento frontal forma un
primer agujero pasante correspondiente a la primera
abertura de descarga del aire de la cubierta de la caja
de transmision.

10. Carcasa decorativa segun la reivindicacién 1,
donde la carcasa decorativa estd provista de una ram-
pa, en una porcion inferior de la misma.

11. Carcasa decorativa segtin la reivindicacion 10,
donde la rampa se extiende desde una porcién inferior
de una seccién de la extremidad frontal del elemento
de recubrimiento frontal hasta una porcién inferior del
elemento de recubrimiento posterior.

12. Carcasa decorativa segtn la reivindicacién 1,
donde un material aislante actstico es instalado en
una superficie interna del elemento de recubrimiento
frontal.

13. Carcasa decorativa segun la reivindicacién 1,
donde un material aislante acustico es instalado en
una superficie interna del elemento de recubrimiento
posterior.
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P: publicado entre la fecha de prioridad y la de presentacion
de la solicitud

E: documento anterior, pero publicado después de la fecha
de presentacion de la solicitud

El presente informe ha sido realizado
para todas las reivindicaciones

|:| para las reivindicaciones n®:

Fecha de realizacion del informe
04.06.2009

Examinador
A. Hoces Diez
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F16H 57/04 (2006.01)
B60K 11/06 (2006.01)
B62K 11/00 (2006.01)
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