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Rama pomocnicza do zawieszenia przednich kot samochodow
osobowych o napedzie przednim z samonos$na karoseria

1

Przedmiotem wynalazku jest rama pomocnicza
do zawieszenia przednich ko6t samochod6éw osobo-
wych o napedzie przednim, w ktérych wychylne
kota mapedowe sg amortyzowane za pomocg $ru-
bowej, powietrznej lub gumowo-prézniowej amor-
tyzacji oraz sterowane przez wahacze, twcrzace
w przekroju ksztalt czworokata, przy czym ele-
menty amortyzujgce sg ulozyskowane na gérnym
wahaczu poprzecznym, a rama pomocnicza jest
zaopatrzona z boku w dwa umieszczone syme-
trycznie, wydrazone, wkleste korpusy.

Dotychczas znana jest rama pomocnicza sklada-
jaca sie z dwoch wydrazonych, wklgstych korpu-
séw, umieszczonych symetrycznie po obu jej stro-
nach i polgczonych ze sobg na ich przednim kon-
cu za pomocg dZwigara poprzecznego. Rama po-
mocnicza jest przy tym zamocowana za pomocg
palakowatego 1gcznika dc podiuznych diwigaréw
i do przedniej Sciany karoserii.

To rozwigzanie konstrukcyjne — w samocho-
dach osobowych o przednim napedzie ma te nie-
dogodno$¢, ze nie uzyskuje sie w tym przypadku
trwaltej amortyzacji, poniewaz elementy amorty-
zujgce 'sg umieszczone na goérnym poprzecznym
wahaczu, w celu przeprowadzenia ponizej walu
przegubowego, mnapedzajgcego przednie kola sa-
mochodu. Z tego tez powodu nie jest mozliwe ze
wzgleddw wytrzymatosciowych zastosowanie do-
datkowego podparcia ramy w poblizu kot gdrnej
obudowy samochodu. Tego rodzaju rozwigzania
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konstrukcyjne prowadza wskutek wiezowej nad-
budowy na ramie pomocniczej do umieszczenia
amortyzacji bezpoSrednin w przedniej dobudowa-
nej czeSci karoserii, na przykiad na obudowie k6t
lub z boku pomieszczenia do silnika oraz powo-
duja ze wzgleddow wytrzymalciciowych koniecz-
no$¢ wzmocnienia przedniej, dobudowanej cze$ci
karoserii. Przy tego rodzaju konstrukcjach po-
wstaje réwniez nieprzyjemne przenoszenie hata-
su w czasie jazdy do wnetrza samochodu tak, ze
pomiedzy ramg pomocniczg a goérng nadbudowsg
samochodu konieczne jest zastosowanie elastycz-
nego polgczenia.

Celem wynalazku jest stworzenie prostego, lek-
kiego i taniego rozwigzania konstrukcyjnego ra-
my pomocniczej, umozliwiajgcego nie tylko latwe
dostanie sie do napedu i latwy montaz i demon-
taz wychylnych osi ko6t i ich przegutéw, lecz tak-
ze pozwalajgcego jednoczesnie na zastosowanie
wewnetrznych urzgdzen hamujgcych o lepszym
do nich dostepie od strony zawieszenia kol

Cel ten zostal osiggniety dzicki ukosnemu na
zewnatrz odgieciu bocznych, wydrgZonych korpu-
sOw ramy pomocniczej oraz wykonaniu ich
w ksztalcie zbliZzonym do trdjkata. Korpusy te sg
wykonane przede wszystkim w postaci pierécieni
oraz majg w ich goérnej czeSci lozysks oporowe,
obejmujace element sprezynujacy. Boczne, wy-
drazone korpusy majg ponadto tylng cze$¢ wyko-
nang w postaci wydiluzonego kolnierza mocuja-
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cego. Poprzeczne polgczenie wydrazonych korpu-
sOw nastepuje z jednej strony przez dolny,
a z drugiej strony przez gérny diwigar po-
przeczny.

Na dzZwigarach tych jest zawieszone elastycz-
nie w znany spos6b urzadzenie napedowe. Na
gérnym dZwigarze poprzecznym s3 oprocz tego
zamocowane W znany 'spos6b, naped wychylny
i stupki wychylne a takze tlumik drgan.

Dolny dzwigar poprzeczny wykonany zwlaszcza
w postaci widelek umozliwia natomiast zamoco-
wanie na nim.zderzaka. Wydluzone kolnierze drg-
zonych korpusé6w sg w miejscach ich zamocowa-
nia ciggnione i sprezone przez sprasowanie.
W dolnym pionowo ustawionym ramieniu jak
réwniez w sko$nym ramieniu wydrazonych kor-
puséw s3g osadzone lozyska wahaczy poprzecz-
nych.

Boczne podparcie dolnego, poprzecznego waha-
cza nastepuje za pomocag <dolnego, poprzecznego
dzwigara.

Konstrukecja ramy pomocniczej wedlug wyna-
lazku umozliwia latwy 'dostep do napedu oraz
pozwala na szybki montaz i demontaz wszyst-
kich potrzebnych elementéw.

Przez latwe przeniesienie sit z kot poprzez rame
pomocniczg na Kkaroserie oraz przez celowe
umieszcezenie elementu sprezynujacego na ramie
pomocniczej unika sig wzmocnienia cze$ci karo-
serii, a ponadto zmniejsza sig znacznie przenosze-
nie halasu do wnetrza samochodu.

Tak wiec pomocnicza rama wedlug wynalazku
eliminuje w duzym stopniu trudno$ci, jakie wy-
stepowaly dotychczas w samochodach osobowych
o $rubowej konstrukecji amortyzacji i o przednim
napedzie, przy umieszczeniu u doiu urzgdzenia
napedowego, ukladu sterowania ko6t i amortyzacji.

Wynalazek jest blizej wyjasniony na przykta-
dzie wykonania ramy pomocniczej, uwidocznionej
na rysunkach, na ktérych fig. 1 przedstawia
przednig cze$¢ samochodu, zaopatrzona w pod-
niesiong rame pomocnicza, W widoku z boku,
fig. 2 — rame pomocnicza z zawieszeniem kota,
w widoku z przodu i fig. 3 — rame pomocniczg
w widoku perspektywicznym.

Na karoserii 1 samochodu jest zamocowana
w znany sposob sztywno lub elastycznie rama
pomocnicza 2, skladajaca sie przede wszystkim,
jak wynika to z fig. 3, z dwoch bocznych skos$nie
na zewnatrz wygietych, wydrazonych korpusow 3.
Korpusy 3 moga by¢ wykonane z dwoOch spraso-
wanych ze sobag, symetrycznych czeSci, majacych
ksztalt zblizony do tréjkata i postat pierscienia.

Dzieki temu uksztaltowaniu uzyskuje sie mozli-
woéé przenoszenia duzych sit tarcia pochodzacych
z obciazenia przednich osi ko6l na mnoéne czesci
karoserii 1. Przez pierScieniowe uksztaltowanie
korpus6w 3 osiaga sig lepszy dostep 'do urzadze-
nia napedowego 5, 'do elementdw napedzajacych
kola i do elementéw ich zawieszenia 6, 11, 14, 15
i 20 jak réowniez do czeSci wychylnych 10 i 21
(fig. 11 2).

Wydrazone korpusy 3 maja osadzone w ich gér-
nej czeSci lozyska oporowe 4, obejmujgcej ele-
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ment sprezynujacy 6. Oba korpusy 3 s3 zakon-
czone wyciggnietymi do tylu podtuznymi kolnie-
rzami mocujgcymi 7, umozliwiajgcymi polgczenie
ramy pomocniczej 2 z karoserig 1. Kolnierze mo-
cujgce 7 s3 w miejscach ich zamocowania cigg-
nione i spreZone przez ich sprasowanie.

Poprzeczne polgczenie obu korpuséow 3 ramy 2
jest wykonane za pomocg dolnego, poprzecznego
dzwigara 8 i gérnego poprzecznego diwigara 9.
Poprzeczne dzwigary 8 i 9 obejmujg w znany spo-
s6b elastycznie zawieszone urzadzenie napedo-
we 5. Na goérnym dzwigarze poprzecznym 9, jak
wynika to z fig. 2, jest osadzony naped wychyl-
ny 10 jak réwniez nieuwidocznione na rysunku
stupki wychylne i tlumik 11. Dolny, poprzeczny
dzwigar 8, wykonany w postaci widelek, umozli-
wia zamocowanie przedniego zderzaka 12.

Jak wynika z fig. 2, przednie kota 13 samocho~
du osobowego o przednim napedzie sg sterowane
za pomocg dwoch umieszczonych jeden nad dru-
gim wahaczy w poprzecznych 14 i 15, uloZzonych
w przekroju poprzecznym w ksztalcie trapezu lub
rév;}n-olegloboku. Wewnetrzne utozyskowanie dol-
nego wahacza poprzeczriego 14 nastepuje za po-
mocg lozyska 16, a ulozyskowanie gdérnego, po-
przecznego wahacza 15 nastepuje za pomocy lozy-
ska 17, bezposfrednio w przednim skoénie do przo-
du skierowanym ramieniu korpusu 3,

Boczne 'podparcie dolnego, poprzecznego wa-
hacza 14 do dolnego, poprzecznego dZwigara 8
nastepuje natomiast za pomocg uchwytu 18. Ele-
ment sprezynujacy 6, wykonany na przyklad
w postaci sprezyny Srubowej, jest prowadzony
w rozwigzaniu konstrukcyjnym, przedstawionym
na zalgczonych rysunkach, w prowadnicy 19, za-
mocowanej na goérnym, poprzecznym wahaczu 15
oraz opiera si¢ o lozysko oporowe 4, osadzone na
korpusie 3. Do dolnego, poprzecznego wahacza 14
jest zamocowany teleskopowy tlumik 11, ulozy-
skowany wychylnie swym gérnym koncem na
gérnym, poprzecznym dziwigarze 9.

Wal 20 napedzajacy kola a takiZe naped wy-
chylny 10 z pretem 21 sg przeprowadzone poprzez
tréjkatny otwoér 22 wydrazonych korpuséw 3.

Zastrzezenia patentowe

1. Rama pomocnicza do zawieszenia przednich
ko6t samochod6w osobowych o napedzie przed-
nim z samono$ng karoserig, w ktérych wy-
chylne kold napedowe sg amortyzowane za po-
mocg S$rubowej, powietrznej lub gumowo-
prézniowej amortyzacji oraz sterowane przez
umieszczony jeden nad drugim czworokatny
uklad wahaczy, a elementy sprezynujgce sag
ulozyskowane na gérnym wahaczu, natomiast
rama pomocnicza jest zaopatrzona w dwa,
umieszczone symetrycznie z bokéw korpusy,
znamienna tym, zZe wydrgazone korpusy (3) sa
wygiete skoSnie na zewnatrz oraz sg wykonane
w ksztalcie zblizonym do trojkata w postaci
pier§cienia, a ponadto majg osadzone w ich
gbérnej czeSci lozysko oporowe (4), obejmujace
sprezynujgcy element (6) i sg zaopatrzone
w wydtuzone do tytu kolnierze mocujgce (7).

2. Rama pomocnicza wedlug zastrz. 1, znamienna
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tym, Ze poprzeczne polgczenie wydrazonych
korpuséw (3) stanowi z jednej strony dolny
dzwigar poprzeczny (8) i z drugiej strony gor-
ny diwigar poprzeczny (9), na ktérych jest
zawieszone elastycznie w znany sposbéb urzg-
dzenie napedowe (5), przy czym na goérnym
dzwigarze poprzecznym (9) sg =zamocowane
W znany sposdb oprécz tego naped wychyl-
ny (10) i stupki wychylne a takze tlumik (11),
a dolny dzwigar poprzeczny (8) jest wykonany
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w postaci widelek i stanowi zamocowanie dla
zderzaka (12).

. Rama pomocnicza wedlug zastrz. 1, znamienna

tym, Zze w dolnym poziomo ustawionym ra-
mieniu a takze w skoSnym ramieniu wydrgzo-
nych korpuséw (3) sg osadzone lozyska waha-
cza poprzecznego (16 i 17) zawieszenia kol,

a boczne oparcie dolnego, poprzecznego waha-
cza (14), nastepuje na dolnym dzwigarze po-
przecznym (8).
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Fig. 3

RSW ,,Prasa’”, Wr. Zam. 2233/65. Naklad 370 egz.
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