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Nadwozie pojazdu zwłaszcza do pojazdów szynowych

Przedmiotem wynalazku jest nadwozie pojazdu,
zwłaszcza do pojazdów szynowych, z trwale umo¬
cowanymi ścianami człowymi i podłogą ładunko¬
wą i z przesuwnie na niej ułożyskowanymi za po¬
mocą krążków tocznych osłonami, z których co
najmniej jedna osłona zawiera odcinki ściany
i dachu, kltóre są wystawiane dla umożliwienia
przesunięcia tej osłony nad inną osłoną w kierun¬
ku wzdłuż nadwozia pojazdu.

Nadwozie pojazdu wymienionego wyżej rodzaju
jest znane na przykład z opisu patentowego RFN
nr 923 669. * Stanowi on nadwozie przykrywające
powierzchnię ładunkową, złożone z co najmniej
dwóch szeregowo usytuowanych osłon, które są
podparte na krążkach tocznych i w celu uprosz¬
czenia załadunku i wyładunku mogą być w ten
sposób nasuwane na siebie, że po każdym prze¬
sunięciu tych osłon lewa czy prawa osłona odsła¬
nia całkowicie połowę powierzchni ładunkowej.

Znane są również osłony różnej wielkości umiesz¬
czane przesuwnie wobec siebie na powierzchni
ładunkowej korpusu pojazdu.

Te znane nadwozia pojazdów z przesuwnymi
osłonami mają jednak liczne wady, dotyczące za¬
równo ukształtowania jak i manewrowania nimi.
Przykładowo okazało się wadliwe, że dysponowane
powierzchnie ładunkowe ze względu na umieszcz-
czone na nich równolegle obok siebie prowadnice
i zespoły krążków dla co najmniej dwóch dają¬
cych się przesunąć osłon, nie mogą być w pełni
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wykorzystane. W nadwoziach pojazdów zaopatrzo¬
nych w osłony różnej wielkości istnieją trudności,
zwłaszcza przy wyładunku towarów, ponieważ
części ładunku bardzo często przylegają do we¬
wnętrznych ścian osłon i znacznie utrudniają ich
przesuwanie.

Istota nadwozia pojazdu według wynalazku po¬
lega na tym, że w pobliżu dłuższego boku podłogi
ładunkowej, w płaszczyźnie leżącej poniżej po¬
wierzchni ładunkowej, ma co najmniej dwie szyny
nośne dla dwóch lub więcej osłon, przy czym co
najmniej jedna szyna nośna daje się przestawić
bliżej i dalej w równoległym położeniu wobec
dłuższego boku powierzchni ładunkowej na łożys¬
kach ślizgowych umocowanych do podłogi ładun¬
kowej.

Podłoga ładunkowa po obu dłuższych bokach
ma po jednej szynie nośnej, sztywno i nieruchomo
połączonej z podłogą i rozciągającej się wzdłuż
całej długości podłogi. Korzystnie podłoga ładun¬
kowa ma obustronne wycięcie, w którym znajduje
się szyna nośna. Po obu dłuższych bokach podłogi
ładunkowej rozdzielone w odstępach wzdłuż całych
ich długości, są osadzone odchylnie w położeniu
ukośnie nachylonym listwy zębate, które na swych
górnych końcach są zaopatrzone w krążki i są po¬
łączone napędowo z urządzeniem napędowym
wspólnie na każdym z boków poprzez osadzony
obrotowo na podłodze ładunkowej wał uzębiony.
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Korzystnie umieszczone na uzębionych listwach
krążki są zaopatrzone w wydrążenia.

Każda ściana boczna obu osłon ma po stronie
dolnej szynę nośną, rozciągającą się wzdłuż całej
długości ściany bocznej i przylegającą w wysu¬
niętym położeniu do krążków.

W odmiennym rozwiązaniu każda ściana boczna
obu osłon ma po stronie dolnej szynę zderzakową,
która w położeniu skośnie wyciągniętym ku do¬
łowi krążków przylega do nich.

W korzystnym rozwiązaniu nadwozia po stronie
dolnej każdej ze ścian bocznych osłon są umiesz¬
czone w odstępach krążki bieżne, które to krążki
bieżne są na obwodzie zaopatrzone w wydrążenie.

Osłony mają części dachowe, które w kierunku
wzdłużnym są połączone z dzielącym dach na dwie
pOłowy pasem z podatnego materiału. Po obu
dłuższych bokach podłogi ładunkowej są umiesz¬
czone w płaszczyźnie leżącej poniżej powierzchni
ładunkowej podwójne szyny, które w przybliżeniu
mają długość ściany bocznej osłony i są połączone
trwale z ramionami nośnymi dającymi się wysu¬
wać w łożyskach ślizgowych umocowanych na
podłodze ładunkowej.

Ramiona nośne każdej z podwójnych szyn są
połączone funkcjonalnie z urządzeniem nastaw-
czym dla wysuwania i wsuwania tych ramion.

Na każdym dłuższym boku podłogi ładunkowej
znajduje się wycięcie stanowiące prowadzenie za¬
mocowanego na każdej ze ścian bocznych występu
zabezpieczaj ącego.

Każda z osłon ma dach połączony dla odchyla¬
nia od ścian bocznych tych osłon z urządzeniem
podnosząco-odchylającym, przy czym każda osłona
ma dwie wystawiane w wyprostowanej (pionowej)
pozycji ściany boczne. Po każdej stronie wzdłużnej
podłogi ładunkowej w płaszczyźnie leżącej poniżej
powierzchni ładunkowej znajduje się jedna,
umieszczona w zmiennym odstępie równoległym
od nieruchomej szyny nośnej ruchoma szyna noś¬
na dla przesuwania po niej ścian bocznych osłon.
Szyny nośne rozciągają się wzdłuż całej długości
podłogi ładunkowej. Ruchome szyny nośne są po¬
łączone funkcjonalnie z urządzeniem nastawczym
służącym do ich poruszania.

Urządzenie podnosząco-opuszczające dach osłony
składa się z umieszczonych po jej każdej stronie
i ułożyskowanych każda w dwóch lub więcej nie¬
ruchomych łożyskach dwuramiennych dźwigni,
które razem poprzez układ drążków są połączone
funkcjonalnie z drążkiem ciągnąco-naciskającym
do podnoszenia lub opuszczania dachu.

W odmiennym rozwiązaniu urządzenie podnoszą¬
co-opuszczające dach osłony składa się z dwóch
umieszczonych po każdej jej stronie i ułożyskowa¬
nych w dwóch nieruchomych łożyskach nożyc, któ¬
re w celu podnoszenia i opuszczania dachu są po¬
łączone funkcjonalnie z drągiem.

W korzystnym rozwiązaniu urządzenie podnoszą¬
co-opuszczające dach osłony składa się z prowa¬
dzonych przesuwnie tam i z powrotem w kierunku
poziomym po każdej jej stronie klinów, które sty¬
kają się skośnie nachylonymi powierzchniami
z końcowymi odcinkami ścian bocznych oraz jed-
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nocześnie z końcowymi odcinkami dachu i są po¬
łączone funkcjonalnie drągiem dla ich wspólnego
przesuwania.

W kolejnym korzystnym rozwiązaniu urządzenie
• podnosząco-opuszczające dach osłony składa się

z ułożyskowanych obrotowo na każdej jej ścianie
bocznej okrągłych tarcz, które są zaopatrzone w
usytuowany mimośrodowo czop i atakują otwory
w końcowych odcinkach dachu i ma drąg do uru-

u chamiania urządzeń, połączony funkcjonalnie
z obydwoma tarczami.

Urządzenia podnosząco-opuszczające są połączone
napędowo z urządzeniami do wystawiania ścian
bocznych osłony.

li Obok urządzenia podnosząco-opuszczającego jest
umieszczone urządzenie prowadzące do utrzymy¬
wania czołowych stron ścian oraz dachów w jed¬
nej płaszczyźnie. Obydwa odcinki końcowe ścian
bocznych mają po jednym zderzaku do utrzymy-

M wania czołowych stron ścian oraz dachów w jed¬
nej płaszczyźnie.

Przedmiot wynalazku objaśniono bliżej w przy¬
kładach wykonania na rysunku, na którym fig. 1
przedstawia pierwszy przykład wykonania zamk-

* nietęgo nadwozia pojazdu w widoku bocznym, na
którym nadwozie pojazdu jest widoczne wraz
z dwoma zaopatrzonymi w koliste dachy i boczne
wystawiane osłony, fig. 2 — przekrój przez nad¬
wozie pojazdu wzdłuż linii II-II na fig. 1 w po-

*> zycji wyjściowej linią ciągłą, a podniesionej i od¬
suniętej pozycji ścian bocznych za pomocą linii
osiowych, fig. 3» — przekrój przez część podłogi
ładunkowej i część wystawianej ściany bocznej
osłony, jednak w skali większej niż na fig. 1 i 2,

w fig. 4 — drugi przykład wykonania zamkniętego
nadwozia pojazdu w widoku bocznym, w którym
wzdłuż podłużnych boków podłogi ładunkowej
znajduje się przesuwane na krążkach tocznych
osłony i mające dwie proste, wystawiane w płasz-

40 czyźnie poziomej części ścian oraz unoszony
i opuszczany płaski dach, fig. 5 — przekrój przez
nadwozie pojazdu wzdłuż linii V-V na fig. 4,
w pozycji wyjściowej liniami ciągłymi, a w pozy¬
cji wysuniętej ścian bocznych liniami osiowymi,

45 fig. 6 — przekrój przez część podłogi ładunkowej
i część wystawianej ściany bocznej osłony w więk¬
szej skali niż na fig. 4 i 5, fig. 7 — urządzenie
podnosząco-opuszczające zaopatrzone w dźwignię
dwuramienną dla znajdującego się w pozycji pod¬

le niesionej płaskiego dachu oraz ścian bocznych
w pozycji odsuniętej dla osłony według drugiego
przykładu wykonania, w widoku perspektywicz¬
nym, fig. 8 — nożycowe urządzenie podnosząco-
-opuszczające dla dachu płaskiego, w widoku pers-

II pektywicznym, znajdujące się w pozycji częściowo
podniesionej oraz odsuniętej, fig. 9 — urządzenie
podnosząco-opuszczające zawierające przesuwne
kliny, w widoku perspektywicznym, dla płaskiego
dachu osłony według drugiego przykładu wykona¬

ło nia, znajdującego się w pozycji opuszczonej,
fig. 10 — urządzenie podnosząco-opuszczające, za¬
wierające mimośród, w widoku perspektywicznym
dla płaskiego dachu osłony według drugiego przy¬
kładu wykonania, znajdującego się w pozycji

•l opuszczonej, fig. 11 — widok z góry na podłogę
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ładunkową nadwozia pojazdu według trzeciego
przykładu wykonania, fig. 12 — przekrój przez
podłogę ładunkową przedstawioną na fig* 11 wzdłuż
linii XII-XII, jednak w powiększonej skali, fig.
13 — zamknięte nadwozie pojazdu w widoku bocz- •
nym według trzech przedstawionych przykładów
wykonania, w którym ściany boczne obu osłon
są usytuowane szeregowo jedna za drugą, fig. 14 —
nadwozie pojazdu jak na fig. 13, w którym prawa
powierzchnia podłogi ładunkowej jest odsłonięta, *•
a zasunięta lewa powierzchnia, fig. 15 — nadwo¬
zie pojazdu jak na fig. 13 i 14, w którym lewa
powierzchnia podłogi ładunkowej jest odsłonięta,
a obie osłony są razem przesunięte na prawą stro¬
nę, a fig. 16 przedstawia ponownie nadwozie zamk- lf
nięte obydwoma osłonami, jednak z zamienionym
położeniem osłon.

W pierwszym przykładzie wykonania uwidocz¬
nionym na fig. 1—3 nadwozie 1 pojazdu składa
się z umieszczonej na dwóch wózkach podłogi ła- *°
dunkowej 3 z osadzanymi na obu jej końcach pio¬
nowymi ścianami końcowymi 4 i 5 oraz z przesuw¬
nych wzdłuż podłogi ładunkowej 3 osłon 6 i 7,
z których każda zaopatrzona jest w łukowaty
dach 8 i9. »

Przy zamkniętym nadwoziu 1 pojazdu obie osło¬
ny 6 i 7 znajdują się w pozycji uwidocznionej na
fig. 13 i 16. Ściany boczne 10 i 11 oraz 12 i 13
obu osłon 6 i 7 znajdują się przy tym w pozycji
szeregowej. Na dolnych brzegach ścian bocznych *°
10 i 11 lub 12 i 13 są umocowane w odstępach
krążki toczne 14 zaopatrzone na obwodzie w pierś¬
cieniowe wyżłobienia 18, przez co każdy krążek 14
jest prowadzony przez jedną z szyn nośnych 15, za¬
mocowanych w wycięciach 31 na obu dłuższych *
bokach 16 i 17 podłogi ładunkowej 3 i rozciągają¬
cych się wzdłuż jej całej długości. Na obu dłuż¬
szych bokach 16 i 17 podłogi ładunkowej 3 znaj¬
dują się oprócz tego rozmieszczone równomiernie
wzdłuż całej jej długości w skośnie nachylonym tt
położeniu listwy zębate 19, ułoźyskowarie w sposób
umożliwiający przysuwanie i odsuwanie w stosun¬
ku do dłuższej osi podłogi. Na górnych końcach
zębatych listew 19 znajdują się ułożyskowane ob¬
rotowo krążki nośne 20, zaopatrzone w wyżłobię- 4f
nia 21 na obwodzie. Listwy uzębione 19 współpra¬
cujące z każdą z osłon 6 lub 7 są połączone na¬
pędowo z obrotową korbą 24 poprzez koła zębate
22 i wał 23. Wały 23 są ułożyskowane obrotowo
na dłuższych bokach 16 i 17 podłogi ładunkowej 3 M
i są przydzielone po jednym do ścian bocznych
jednej z osłon 6 lub 7, tak, że nadwozie pojazdu
według pierwszego przykładu wykonania ma dwa
takie wały 23 z kołami zębatymi dla jednej z dwóch
osłon 6 lub 7. W celu utrzymywania listw zęba- ■M
tych 19 w każdorozowo pożądanym położeniu ist¬
nieje oprócz tego urządzenie blokujące 25, za po¬
mocą którego blokuje się obrót kół 22 lub wa¬
łów 23.

Na dolnych brzegach pary ścian bocznych 10 i 11
lub 12 i 13 osłon 6 i 7 są w kierunku wzdłużnym
zamocowane szyny nośne 26 i szyny zderzakowe 27,
na których są prowadzone swymi wydrążeniami 21
krążki 20 ułożyskowane obrotowo na listwach zę¬
batych19. *

Jeden z obu łukowatych dachów 8 lub 9 obu
osłon 6 lub 7 ma w środku dachu, w jego kierunku
wzdłużnym pas 28 z elastycznego materiału, wokół
którego obydwie utworzone przez umieszczenia
pasa sztywne połówki osłony 29 i 30 mogą się
przychylać wobec siebie.

Nadwozie 40 pojazdu przedstawione na fig. 4—10
w drugim przykładzie wykonania składa się z pod¬
łogi ładunkowej 42 osadzonej na dwóch wózkach 41
i mającej na obu końcach pionowe ściany koń¬
cowe 43 i 44 oraz z dwóch osłon 45 i 46 prze¬
suwnych na podłodze ładunkowej 42, zaopatrzonych
w dachy 47 i 48.

Przy zamkniętym nadwoziu pojazdu obie osłony
45 i 46 znajdują się w pozycji przykładowo przed¬
stawionej na fig. 4, 13 i 16. Przy tym ściany bocz¬
ne 49 i 50 oraz 51 i 52 obu osłon 45 i 46 z osadzo¬
nymi na nich krążkami bocznymi 53 są ruchome
w kierunku zgodnym z podłogą ładunkową 42 w
płaszczyźnie poziomej, prostopadle do wzdłużnej
osi wagonu, poniżej podwójnych szyn 54, umiesz¬
czonych pod powierzchnią ładunkową podłogi ła¬
dunkowej. Podwójne szyny 54 tworzą dwa pasma
55 i 56 i w przybliżeniu rozciągają się wzdłuż dłu¬
gości ściany bocznej 49, 50, 51 i 52. Nadwozie 40
pojazdu ma tym samym co najmniej cztery nie¬
zależne od siebie ruchome podwójne szyny 54.
Odnośnie ukształtowania krążków 53 szczególną
uwagę zwraca się na to, że są one zaopatrzone
w wydrążenia 57 w celu zapewnienia ich prowa¬
dzenia bocznego na pasmach szyn 55 i 56.

Ułożyskowania 58 dla ramion nośnych 59 szyn
podwójnych 54 są usytuowane poniżej powierzchni
ładownej w pobliżu dłuższych boków podłogi ła¬
dunkowej 42. Ramiona nośne 59 są w określonych
odstępach połączone sztywno z podwójnymi szy¬
nami 54, które ze swej strony w płaszczyźnie po¬
ziomej są ułożyskowane lub prowadzone prosto¬
padle do podłużnej osi podłogi ładunkowej 42
przesuwnie dalej i bliżej w łożyskach ślizgowych
58 osadzonych na dolnej stronie podłogi ładunko¬
wej 42. Z każdą podwójną szyną nośną 54 połą¬
czoną z ramieniem nośnym 59 łączy się funkcjo¬
nalnie znane urządzenie nastawcze 60 dla wykony¬
wania odpowiednich ruchów.

Na obu dłuższych bokach podłogi ładunkowej 42
znajduje się wycięcie 61 rozciągające się wzdłuż
całej jej długości, w którym jest prowadzony za¬
mocowany na każdej ze ścian bocznych 49, 50, 51
i 52 występ zabezpieczający 63.

Urządzenie podnosząco-opuszczające 70 przed¬
stawione na fig. 7 dla płaskiego dachu 47 lub 48
składa się z dwóch dwuramiennych dźwigni 71
i 72, które są ułożyskowane wachliwie na przegu¬
bach 73 i 74. Przeguby są ze swej strony umiesz¬
czone na korzystnie nachylonym pod kątem
30—60°, górnym płaskim odcinku końcowym 75
ściany bocznej 49, 50, 51 lub 52. Dwuramienne
dźwignie 71 i 72 znajdujące się na wewnętrznej
stronie odcinka końcowego 75, to jest znajdujące
się we wnętrzu nadwozia 40 pojazdu, mają na jed¬
nym końcu krążek 78, a na drugim zamocowany
przegubowo drąg naciskowo-pociągowy 77.

Dachy 47 i 48 mają na swych końcach zwróco¬
nych ku ścianom bocznym 49 — 52 — w ten sąm
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-sposób jak -ściany boczne — płaskie odcinki koń¬
cowe 78, korzystnie nachylone pod kątem 30—60°,
które mają położenie zgodne z odcinkami końco¬
wymi 75 ścian bocznych-, lecz dają się ód nich
unosić. v

Do utrzymywania odcinków końcowych • 73 da¬
chów w pozycji zbieżnej z odcinkami końcowymi 75
ścian bocznych służą urządzenia prowadzące 79
w postaci rowków 80 na końcowych odcinkach 78
dachu z jednej i odpowiednio ukształtowane szyny
prowadzące 81 na odcinku końcowym ściany bocz¬
nej z drugiej strony.

Przedstawione na fig. 8 urządzenie podnosząco-
-opuszćzające 94 dachu ma w przeciwieństwie do
przedstawionego na fig. 7 urządzenia podnoszącó-
-opuszczającego 70 na każdej stronie osłony po

'dwa nieruehome -ułożyskowania 95 i 96 dla nożyc
97 i 98, służących do podnoszenia i opuszczania
dachu i uruchamianych drągiem 99. Urządzenie
prowadzące, za pomocą którego jest utrzymywane
zbieżne położenie końcowych odcinków 78 dachu
w stosunku do końcowych odcinków 75 ścian bocz¬
nych odpowiada kształtem opisanemu wyżej urzą¬
dzeniu prowadzącemu 79, 80 i 81. ■ . z: .

Przedstawione na fig. 9 urządzenie podnosząco-
-opuszczające 82 dach składa się z ruchomych tam
i z powrotem w kierunku poziomym klinów 83 i 84,
które współpracują z' odpowiednio ukształtowany¬
mi, nachylonymi ukośnie powierzchniami 85 i 86

"ha końcowych odcinkach ścian bocznych z jednej
strony, oraz z oboma odcinkami końcowymi dachu
-z drugiej- strony i--są w celu uruchamiania połączo¬
ne -funkcjonalnie z drągiem. Zderzak; 69 jest dla
utrzymania zbieżności pozycji końcowego odcinka
78-dachu położony naprzeciw końcowego odcinka
75 ściany bocznej.-

Wynalazek nie ogranicza się do przedstawionych
" przykładów wykonania urządzeń podnosząco-opusz-
czających i w myśl wynalazku można stosować
również inne znane urządzenia do podnoszenia
i opuszczania dachu.
"W trzecim przykładzie wykonania nadwozia 100

pojazdu według fig. 11 i 12 występuje- podłoga
ładunkowa 101, na której obustronnie, korzystnie
poniżej powierzchni ładunkowej podłogi, zawsze
wzdłuż całej jej długości jest umieszczona nieru¬
choma szyna nośna 102 i równolegle do niej bieg¬
nąca, ruchoma szyna" nośna 103, na których można

" przesuwać ściany boczne części osłonowych 45 i 46.
Po obu dłuższych bokach" 104 i 105 podłogi znaj-

". dują. się na całej "jej długości wycięcia 106, w któ¬
rych znajdują się po jednej szynie nośnej 102, dla
ścian bocznych części osłonowych 45 i 46, połączone
nieruchomo z podłogą ładunkową 101.

. Poniżej podłogi ładunkowej 101 w określonych
odstępach na całej'jej długości znajdują się rów¬
nomiernie rozdzielone łożyska ślizgowe 108, które
służą jako ułożyskowanie 'ramion nośnych 109, po¬
łączonych z drugą, ruchomą szyną nośną 103. Dru¬
ga szyna nośna 103 jest usytuowana równolegle
do wymienionej uprzednio szyny nośnej 102 i roz¬
ciąga się również wzdłuż całej długości podłogi
ładunkowej 101. Ramiona nośne 109 szyn nośnych
103 są ułożyskowane ruchomo w płaszczyźnie po¬
ziomej w łożyskach ślizgowych 108, prostopadle do
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wzdłużnej osi podłogi ładunkowej 101 i są -połą¬
czone funkcjonalnie z poruszającym je urządze¬
niem nastaWczym 110.

Urządzenie złożone z biegnących wzdłuż całej
5 długości podłogi ładunkowej 101 ruchomych i nie¬

ruchomych szyn nośnych 102 i 103 po każdej stro¬
nie podłogi ładunkowej 101 na przesuwanie osłon
45 i 46, oraz na przesuwne oparcie na krążkach
na ruchomej szynie nośnej 103 ściany bocznej dru-

10 giej osłony, podczas gdy ściana boczna pierwszej
osłony opiera się na stałej szynie nośnej 102.

W nieprzedstawiony bliżej sposób możliwe jest
również skonstruowanie połączenia napędowego
między urządzeniami podnosząco-opuszczającymi

15 70, 82, 87 i 94 dachy i urządzeniami 24, 60 i 110
do wystawiania bocznych ścian osłony, tak, ze za
pomocą tego samego napędu można równocześnie
wystawiać ściany boczne i unosić dachy.

Przesuwanie osłon nadwozia dla załadunku i wy-
ładunku pojazdu odbywa się w następujący spo¬
sób: w pierwszym przykładzie wykonania według
fig. 1—3 z pozycji zamkniętego nadwozia 1 pojaz¬
du według fig. 13 uwalnia się prawą połowę pod¬
łogi ładunkowej 3, jak to uwidoczniono ha fig. 14.

25 W celu wykonania tego, osłonę 7 najpierw odryg-
lowuje się, to jest odłącza od ściany końcowej 5,
następnie poprzez wały z kołami zębatymi 23, ob¬
racane połączonymi z nimi korbami 24, unosi się
do góry i na zewnątrz listwy zębate 19 ścian bocz-

30 nych 12 i 13 osłony 7. Równocześnie ściany boczne
osłony 7 połączone z szynami 26 i 27 poruszają się
na zewnątrz i ku górze. W tak uniesionym poło¬
żeniu osłonę 7 przesuwa sdę nad osłoną 6 i przy
tym całkowicie udostępnia prawą połowę po-

35 -wierzchni ładunkowej. W tej pozycji rygluje się
osłonę 7 z osłoną 6. Aby następnie udostępnić lewą
połowę powierzchni ładunkowej jak to uwidocz¬
niono na fig. 15, osłonę 6 najpierw odłącza się od
ściany końcowej 4. Następnie obie osłony 6 i 7

40 razem przesuwa się do ściany końcowej 5 i rygluje
się osłonę 6 ze ścianą końcową 5. Po załadowaniu
lub wyładowaniu nadwozie pojazdu ponownie za¬
myka się, przy czym wyżej ustawioną osłonę 7
odłącza się od osłony 6, przesuwa do ściany koń-

45 cowej 4 i następnie opuszcza się osłonę 7 za po¬
mocą listwy zębatej 19 poprzez wał z kołami zęba¬
tymi 23 obracając korbą 24. Po opuszczeniu osło¬
ny 7 rygluje się ją ponownie ze ścianą końcową 4.

W drugim przykładzie wynalazku przesunięcia
. osłon 45 i 46 dokonuje się w taki sam sposób jak
. w przypadku pierwszego przykładu wykonania.

Różnicę stanowi to, że zamiast unoszenia i rów¬
noczesnego rozpierania ścian bocznych jednej z obu

w osłon 6 17 występującego w pierwszym przykładzie
wykonania, tu unosi się dach 47 lub 48 jednej
z dwóch osłon 45 lub 46 i równocześnie przetacza
parę ścian bocznych osłony, za pomocą urządzenia
nastawczego 60, które przesuwa na zewnątrz lub

0O w kierunku środka wagonu podwójne szyny nośne
54 ścian bocznych 49 i 50 lub 51 i 52,

•Przykładowo dla udostępnienia prawej połowy
podłogi ładunkowej 42, jak to uwidoczniono na
fig. 14, osłonę 46 najpierw odłącza się od ściany

w końcowej 44. Następnie dach 48 podnosi się i pr^e-
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;suwa boczne ściany 51 i 52 osłony 46 za pomocą
urządzenia nastawczego 60, ustawiającego je ru¬
chem na zewnątrz podwójnych szyn nośnych w
określone położenie, zazn .uczone na fig. 6 linią
osiową. ■•

W opisanym położeniu dachu i ścian bocznych
przesuwa się następnie osłonę 46 nad osłoną 45
i udostępnia przy tym całkowicie prawą połowę
powierzchni ładunkowej podłogi ładunkovyej 42.
Przesunięcie osłony 46 w stosunku do osłony 45 10
jest przy tym możliwe dlatego, że podwójne szyny
54 leżące w zewnętrznym pąsie szyn 56 osłony 45
są z podwójnymi szynami 54 wewnętrznych pasów
szyn 55 osłony 46 usytuowane przy wystawianiu
ścian bocznych 51 i 52 osłony 46 zgodnie co do .w
kierunku, skutkiem czego przy przesuwaniu osłony

;,46 .krążki toczne 53 na zewnętrznym paśmie szyn
,56, to jest osłoną 45 odsuwa się na krążkach 53
znajdujących się na podwójnej szynie 54 wewnętrz¬
nego pasma szyn 55. Po przesunięciu osłony 46 nad ;*0
osłoną 45 obie osłony 45 i 46 rygluje się ze ścianą
końcową 43 i szyny podwójne 54 połączone z dru¬
gą osłoną 46 przywraca się do położenia pierwot¬
nego..

Aby. następnie udostępnić również lewą połowę **
podłogi ładunkowej 42, jak to uwidoczniono na
fig. 15, najpierw odłącza się osłonę 45 od ściany
końcowej 43. Następnie obie osłony 45 i 46 razem

• przesuwa się aż do ściany końcowej 44 na prawej
stronie, podłogi:■.-ładunkowej 42 i tam obie osłony :M
45 i 46 rygluje ze ścianą końcową 44. Po załadun¬
ku lub wyładunku lewej połowy podłogi ładun¬
kowej 42 nadwozie pojazdu ponownie zamyka się,
przy -czym najpierw odryglowuje się osłonę 46

rrz- podniesionym dachem 48 od osłony 45 i ściany «
i końcowej 44. Następnie szyny podwójne 54 znaj¬
dujące się na lewej stronie podłogi ładunkowej 42
doprowadza do położenia stanowiącego. przedłuże¬
nie szyn podwójnych 54 znajdujących się po lewej
stronie podłogi ładunkowej 42 tak, że osłona 46 4i
z podniesionym płaskim dachem 48 może zostać
przesunięta aż do lewej ściany końcowej 43 i dach
48 osłony doprowadzony do położenia wyjściowego
równocześnie z powrotem do tego położenia ścian
bocznych 51 i 52. Następnie rygluje się osłonę 46 tt
z lewą ścianą końcową 43.

W przedstawionym na fig. 11 i 12 trzecim przy¬
kładzie wykonania postępuje się przy przesuwaniu
osłon 45 i 46 jak następuje. Aby przykładowo udo¬
stępnić prawą połowę podłogi ładunkowej 101, to . W
najpierw osłonę 46 odłącza się od ściany końcowej
44. Następnie podnosi się dach 48 i za pomocą
urządzenia nastawnego 110, przez skierowany na

• zewnątrz ruch' szyn nośnych 103 rozsuwa się na
boki i na zewnątrz ściany boczne 51 i 52 osłony 46. ■

W opisanej wyżej pozycji dachu i ścian bocznych
osłonę 46 przesuwa się nad osłoną 45 uwalniając
przy tym całkowicie prawą połowę podłogi ładun¬
kowej 101, aby ją załadować lub wyładować. Prze¬
sunięcie osłony 46 wobec osłony 45 odbywa się w
w ten sposób, że zewnętrzne szyny. nośne 103, na
których znajdują się krążki toczne 53 ścian bocz¬
nych 51 i 52 osłony 46 przestawia się w płaszczyź¬
nie poziomej prostopadle do osi wzdłużnej podłogi
ładunkowej 101 za pomocą urządzenia nastawczego ••
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110 na zewnątrz, przez co przy przesuwaniu osłony
46 jej ściany boczne 51 i 52 mogą przesuwać się
wzdłuż ścian bocznych 49 i 50, których krążki
toczne 53 znajdują się na nieruchomo zamocowa¬
nych szynach nośnych 102. Po przesunięciu osłony
46 nad osłoną 45 obie osłony 45 i 46 rygluje się ze
ścianą końcową 43.

Aby następnie udostępnić również lewą połowę
podłogi ładunkowej 101, jak to uwidoczniono na
fig. 15, osłony 45 i 46 najpierw odłącza się od
ściany końcowej 43. Następnie obie osłony 45 i 46
razem przesuwa się do znajdującej się po prawej
stronie podłogi ładunkowej 101 ściany końcowej
44 i tu osłony 45 i 46 rygluje się ze ścianą końco¬
wą 44. Po załadunku lub wyładunku lewej połowy
podłogi ładunkowej nadwozie pojazdu ponow¬
nie zamyka się przez odryglowanie osłony 46
z uniesionym dachem 48 od osłony 45 i ściany
końcowej 44, a następnie z uniesionym dachem
48 przesuwa do lewej ściany końcowej 43. W tej
pozycji osłona 45, płaski dach 48 i ściany boczne
51 i 52 prowadzone są do pozycji wyjściowej przez
przesunięcie szyn nośnych 103 w kierunku do środ¬
ka podłogi ładunkowej 101. Następnie rygluje się
osłonę 46 z lewą ścianą końcową 43. Osłony 6, 7,
45, 46 można również wystawiać tak, że do otwie¬
rania jednej połowy pojazdu wystawia się i prze¬
suwa odpowiednią osłonę, a po zamknięciu pierw¬
szej osłony można otworzyć drugą w analogiczny
sposób.

Wynalazek nie ogranicza się do przedstawionych
przykładów wykonania lub ukształtowań, ponie¬
waż w ramach wynalazku są możliwe również inne
postacie wykonania nadwozia pojazdu, bez zmiany
pomysłu wynalazczego.

Wynalazek umożliwia w stosunkowo prosty spo¬
sób wytwarzanie nadwozia pojazdu, o optymalnych
możliwościach załadunku i wyładunku, przy peł¬
nym wykorzystaniu przestrzeni ładunkowej.

Zastrzeżenia patentowe

1. Nadwozie pojazdu, zwłaszcza do pojazdów szy¬
nowych, z nieruchomymi ścianami czołowymi, pod¬
łogą ładunkową i z przesuwnie na iniej ułożysko-
wanymi za pomocą krążków tocznych osłonami,
z których co najmniej jedna zawiera odcinki ścia¬
ny i dachu, wystawiane jv celu przesunięcia nad
inną osłoną w kierunku wzdłużnym korpusu po¬
jazdu, znamienne tym, że w pobliżu dłuższego
boku podłogi ładunkowej (3, 42 i 101), w płaszczyź¬
nie leżącej poniżej powierzchni ładunkowej znaj¬
dują się co najmniej dwie szyny nośne dla dwóch
lub więcej osłon (6 i 7 lub 45 i 46), przy czym co
najmniej jedna szyna nośna jest przesuwna rów¬
nolegle względem dłuższego boku powierzchni ła¬
dunkowej na łożyskach ślizgowych umieszczonych
na podłodze ładunkowej.

2. Nadwozie pojazdu według zastrz. 1, znamienne
tym, że podłoga ładunkowa (3) po obu dłuższych
bokach ma szynę nośną (15), sztywno i nieruchomo
połączoną z podłogą i rozciągającą się wzdłuż ca¬
łej długości podłogi.

3. Nadwozie pojaizdu według zastrz. 2, znamienne
tym, że podłoga ładunkowa (3) ma obustronne wy-
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cięcie (31), w którym znajduje się szyna nośna (15).

4. Nadwozie pojazdu według zastrz. 1, znamienne
tym, że po obu dłuższych bokach (16 i 17) podłogi
ładunkowej (3), rozdzielone w odstępach wzdłuż
ich długości, osadzone są odchylnie w położeniu
Ukośnie nachylonym listwy zębate (19), które na
swych górnych końcach są zaopatrzone w krążki
(20) i są połączone z urządzeniem napędowym (24)
wspólnie na każdym z boków, poprzez osadzony
obrotowo na podłodze ładunkowej wał uzębio¬
ny (23).

5. Nadwozie pojazdu według zastrz. 4, znamienne
tym, że umieszczone na' uzębionych listwach (19)
krążki (20) są zaopatrzone w wydrążenia (21).

6. Nadwozie pojazdu według zastrz. 1, znamienne
tym, że każda ściana boczna obydwu osłon (6, 7)
ma po stronie dolnej szynę nośną (26), rozciągającą
się wzdłuż całej długości ściany bocznej i przyle¬
gającą w wysuniętym położeniu do krążków (20).

7. Nadwozie pojazdu według zastrz. 1, znamienne
tym, że każda ściana boczna obydwu osłon (6, 7)
ma po stronie dolnej szynę zderzakową (27), która
w położeniu skośnie wyciągniętym ku dołowi krąż¬
ków (20) przylega do nich.

8. Nadwozie pojazdu według zastrz. 1, znamienne
tym, że po stronie dolnej każdej ze ścian bocznych
osłon (6, 7) są umieszczone w odstępach krążki
bieżne (14).

9. Nadwozie pojazdu według zastrz. 8, znamienne
tym, że krążki bieżne (14) są na obwodzie zaopa¬
trzone w wydrążenie (18).

10. Nadwozie pojazdu według zastrz. 1, znamien¬
ne tym, że osłony (6 i 7) mają części dachowe, któ¬
re w kierunku wzdłużnym są połączone ż dzielą¬
cym dach na dwie połowy pasem (28) z podatnego
materiału.

11. Nadwozie pojazdu według zastrz. 1, znamien¬
ne tym, że po obu dłuższych bokach podłogi ła¬
dunkowej (42) są umieszczone w płaszczyźnie le¬
żącej poniżej powierzchni ładunkowej podwójne
szyny (54), które w przybliżeniu mają długość
ściany bocznej osłony (45, 46) i są połączone trwale
z ramionami nośnymi (59) dającymi się wysuwać
w łożyskach ślizgowych (58) umocowanych na pod¬
łodze ładunkowej.

12. Nadwozie pojazdu według zastrz. 11, zna¬
mienne tym, że ramiona nośne (59) każdej z pod¬
wójnych szyn (54) są połączone funkcjonalnie
z urządzeniem nastawczym (60) dla wysuwania
i wsuwania tych ramion (59).

13. Nadwozie pojazdu według zastrz. 11, zna¬
mienne tym, że na każdym dłuższym boku podłogi
ładunkowej (42) jest przewidziane wycięcie (61)
stanowiące prowadzenie zamocowanego na każdej
ze ścian bocznych (49, 50, 51 i 52) występu zabez¬
pieczającego (63).

14. Nadwozie pojazdu według zastrz. 1, znamien¬
ne tym, że każda z osłon (45, 46) ma dach (47, 48)
połączony dla odchylania od ścian bocznych tych
osłon z urządzeniem podnosząco-odchylającym (70,
82, 87 i 94).

15. Nadwozie pojazdu według zastrz. 14, zna¬
mienne tym, że osłony (45 i 46) mają każda dwie
wystawiane w wyprostowanej, pionowej pozycji
ściany boczne (49, 50, 51, 52).

16. Nadwozie pojazdu według zastrz. 1, znamien¬

ne tym, że po każdej stronie wzdłużnej podłogi
ładunkowej (101) w płaszczyźnie leżącej poniżej
powierzchni ładunkowej znajduje się jedna, umiesz¬
czona w zmiennym odstępie równoległym do nie-

i ruchomej szyny nośnej (102) ruchoma szyna nośna
(103) dla przesuwania po niej ścian bocznych osłon
(45 i 46).

17. Nadwozie pojazdu według zastrz. 16, zna¬
mienne tym, że szyny nośne (102 i 103) rozciągają

10 się wzdłuż całej długości podłogi ładunkowej.
18. Nadwozie pojazdu według zastrz. 17, zna¬

mienne tym, że szyny nośne (103) są połączone
funkcjonalnie z urządzeniem nastawczym (110) słu¬
żącym do ich poruszania.

15 19. Nadwozie pojazdu według zastrz. 14, zna¬
mienne tym, że urządzenie podnosząco-opuszczają-
ce (70) dach osłony składa się z umieszczonych po
jej każdej stronie i ułożyskowanych każda z dwóch
lub więcej nieruchomych łożyskach (73 i 74) dwu-

50 ramiennych dźwigni (71, 72), które razem poprzez
układ drążków są połączone funkcjonalnie z drąż¬
kiem ciągnąco-naciskającym (77) do podnoszenia
lub opuszczania dachu (47, 48).

20. Nadwozie pojazdu według zastrz. 14, zna-
25 mienne tym, że urządzenie podnosząco-opuszczają-

ce (94) dach osłony składa się z dwóch umieszczo¬
nych po każdej jej stronie i ułożyskowanych
w dwóch nieruchomych łożyskach (95, 96) nożyc
(97, 98), które w celu podnoszenia d opuszczania

io dachu {47, 48) są połączone funkcjonalnie z drą¬
giem (99).

21. Nadwozie pojazdu według zastrz. 14, zna¬
mienne tym, że urządzenie podnosząco-opuszczają-
ce (82) dach osłony składa się z prowadzonych xu-

15 chem posuwisto-zwrotnym w kierunki poziomym
po każdej jej stronie klinów (83, 84), które stykają
się skośnie nachylonymi powierzchniami (85, $6)
z końcowymi odcinkami ścian bocznych z jednej
oraz z drugiej strony z końcowymi odcinkami da-

40 chu i są połączone funkcjonalnie drągiem do ich
wspólnego przesuwania.

22. Nadwozie pojazdu według zastrz. 14, zna¬
mienne tym, że urządzenie podnosząco-opuszczają-
ce (87) dach (47, 48) osłony składa się z ułożysko-

45 wanych obrotowo na każdej jej ścianie bocznej
(49, 50, 51, 52) okrągłych tarcz (88, 98), kitóre są
zaopatrzone w usytuowany mimośorodowo czop (90,
91) i wchodzą w otwory (92), (93), w końcowych
odcinkach dachu i ma drąg do uruchamiania urzą-

so dzenia, połączony funkcjonalnie z obiema tarczami.
23. Nadwozie pojazdu według zastrz. 22, zna¬

mienne tym, że urządzenia podnosząco-opuszczają-
ce (70, 82, 87 i 94) są połączone napędowo z urzą¬
dzeniami (24, 60, 110) do wystawiania ścian bocz-

51 nych osłony.
24. Nadwozie pojazdu według zastrz. 23, zna¬

mienne tym, że obok urządzenia podnosząco-opusz-
czającego (70, 94) jest umieszczone urządzenie pro¬
wadzące (79) do utrzymywania czołowych stron
ścian (49, 50, 51 i 52) oraz dachów (47, 48) w jed¬
nej płaszczyźnie.

25. Nadwozie pojazdu według zastrz. 23, zna¬
mienne tym, że oba odcinki końcowe (75) ścian
bocznych mają po jednym zderzaku (69) do utrzy¬
mywania czołowych stron ścian (49, 50, 51 i 12)

* oraj dachów (47, 48) w jednej płaszczyźnie,
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