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Przeciazane samolotowe silniki spalino-
we s3 zwykle zaopatrywane w odsrodkowa
dmuchawe, w celu zwigkszenia wlotowego
ciSnienia silnika i utrzymania go na sta-
tym poziomie az do osiagnigcia zadanej wy-
sokosci lotu. Przy stosowaniu takiej dmu-
chawy przepustnica musi byé zabezpieczo-
na, aby mie otwierala si¢ wigcej niz to jest
potrzebne w danych warunkach pracy silni-
ka, np. gdy silnik znajduje sie na poziomie
ladu lub miedzy tym poziomem a zadana
wysokoscia lotu. W tym celu przewidzia-
ne jest urzadzenie regulacyjne, umozliwia-
jace przeciazanie silnika i ograniczajace
otwieranie si¢ przepustnicy odpowiednio
do wysokosci lotu samolotu. W ten sposéb
urzadzenie regulacyjne do przeciazania
silnika (nadmiaru ciénienia) reguluje sto-

pieni tego przecigzenia zapomoca przepust-
nicy na wlocie gaznika, przyczem prze-
pustnica ta jest rowniez nastawiana zapo-
moca dzwigni dlawigcej, uruchomianej
przez pilota. Stwierdzono jednak, ze moz-
na réwniez osiagnaé pelne ci$nienie prze-
cigzenia silnika zapomoca takiego regula-
tora, gdy dzwignia przepustnicy diawiko-
wej jest przesunieta do potowy lub mawet
mniej i znajduje si¢ w swem posredniem
polozeniu miedzy polozemiem, odpowiada-
jacem zupelnemu zamknieciu, a poloze-
niem, odpowiadajacem zupelnemu otwarciu
przepustnicy. Wskutek tego pilot badz u-
my$lnie, badZ przypadkowo moze otrzy-
maé normalne  przéciazenie silnika zapo-
moca, ubogiej mieszanki przez odpowiedmnie
nastawienie dZzwigni, miarkujacej ilo§é mie-



szanki paliwowej, doplywajacej z gaznika,

co mogloby powaznie obciazy¢ silnik.
Urzadzenie regulacyjne wedtug wyma-

lazku ma na celu uniemozliwienie pilotowi

osiggania mormalnego przeciazenia silnika -

zapomoca ubogiej mieszanki.
Poza tem urzgdzenie wedlug wy:nalaz-

ku ma na celu zniweczenie wystepujacego

zwykle luzu, powodujacego ruch jalowy
miedzy dZwignia dlawiaca, uruchomiang
przez pilota, a samoczynna dzwignia dta-
wiaca gaznika, jaki istnieje w znanych po-
staciach wykonania samoczynnych urza-
dzeni regulacyjnych do praeciazania silni-
ka. W dalszym ciagu wyma’lazek mal na ce-
lu zapewnienie okreslonego ci$nienia prze-
cigzajacego, wystepujacego zawsze przy
danem polozeniu katowem uruchomianej
przez pilota dZzwigni dlawiacej, gdy samo-
lot znajduje si¢ ponizej danej wysokosci,
przy ktorej silnik jest przeciazomy.

Urzadzenie wedlug wynalazku ma réw-
niez na celu zapewni¢ staly doplyw stru-
mienia mieszanki paliwowej przy mocy
silnika zblizonej do normalnego przecia-
Zenia, a przerwanie doplywu mieszanki
przy cisnieniach mniejszych od cisnieri
przeciazajacych. Wedlug wynalazku umoz-
liwiona jest ponadto zmiana ilosci ciepla,
przypadajacego mna uklad gaznika, sto-
sownie do zmian ciénienia przecigzajacego,
przez wzajemne polaczenie uruchomianej
przez pilota dzwigni do regulacji stopnia
dlawienia z przyrzadem do regulaciji ilo-
éci tego ciepla,

Wedlug niniejszego wynalazku urza-
dzenie regulacyjne do przeciazamia silnika
jest tak nastawiane, aby zapobiec zwigk-
szeniu sie cisnienia wlotowego o wielkosé
wigkszg, niz ciénienie, wynoszace 70 g na
1 cm? ponizej normalnego ci$nienia prze-
ciagzajacego wéwczas, gdy dzwignia dla-
wiaca, uruchomiana przez pilota, znajduje
si¢ w polozeniu czesciowo zamknietem,
przyczem diwignia ta -w chwili zblizania
si¢ do pelnego polozenia diawiacego moze

zmieniaé¢ zasadnicze polozenie urzadzenia
regulacyjnego do przecigzenia tak, aby
zwiekszyé cisnienie wlotowe do normalne-
go ci$nienia przecigzenia (np. o 70 g na
1 cm?).

Ten wzrost cisnienia wlotowego moze
odbywaé si¢ stopniowo, poczawszy od bar-
dzo malej wartosci, albo tez moze wzra-
sta¢ nagle, gdy dzwignia dlawiaca, u-
ruchomiana przez pilota, porusza sie w
kierunku polozenia normalnego przeciaze-

‘nia lub pelhego dlawienia. Moze byé po-

nadto przewidziane urzadzenie, uruchomia-
ne przez pilota zapomoca dZwigni dtawia-
cej, ktore stuzy do wprawiania w ruch u-
rzadzenia do miarkowania sktadu mieszan-
ki paliwowej w celu jej wzbogacenia, gdy
dzwignia dlawiaca zmienia zasadnicze po-
ozeniie urzadzenia regulacyjnego do prze-

-ciagzenia.

Zmiana zasadniczego polozenia urza-
dzenia regulacyjnego do przecigzania sil-
nika moze byé uskutecznioma np. zapomo-
ca urzadzenia do nastawiania potozenia
ogniw aneroidu jako catosci albo wskutek
wyplywu powietrza, wywierajacego cisnie-
nie i doprowadzamego do aneroidu urza-
dzenia regulacyjnego do przecigzania sil-
nika. W ten sposéb pilot nie moze otrzy-
ma¢ normalnego ci$nienia: przeciazenia, do-
poki jego dZwignia dlawiaca nie znajdzie
si¢ albo w potozeniu pelnego dlawienia, al-
bo wpoblizu tego polozenia, gdy urzadze-
nie, miarkujace sktad mieszanki, moze byé
réwniez uruchomione, w celu jej wzboga-
cenia.

Na rysunku uwidoczniono przyklad jed-
nej postaci wykomnania urzadzenia regula-
cyjnego wedlug wynalazku, Fig, 1 przed-
stawia schematycznie widok z cze$éciowym
przekrojem catoéci urzadzenia regulacyij-
nego wedlug wynalazku; fig. 2 — w wigk-
szej podzialce urzadzenie do regulacji
przeciazania, wyposazone w przyrzad do
zmiany jego polozenia -zasadniczego; fig.
3 — w jeszcze wiekszej podziatce podiuz-




ny przekroj wzdtuz linji 3 — 3 pa fig. 2;
fig, 4 — schematyczny widok w dwéch po-
tozeniach uruchomianej przez pilota dzwi-
gni dlawiacej ¢ dZwigni do miarkowania
skladu mieszanki, z ktérych to ukladéw
dZwigni fatwo mozna zrozumieé, jak dzwi-
gnia do miarkowania skladu mieszanki jest
uruchomiana przez dzwignig¢ do regulacji
stopnia dlawienia.

- Jak widaé z urzadzenia na fig. 1, na o-
slonie a jest osadzona wruchomiana przez
pilota dZwignia dlawiaca a' oraz dzwignia
a? do regulacji skladu mieszamki, Ramiona
a® i a* tych dzwigni wystaja nazewnatrz o-
sfony a. Ramie a® jest w zwykly sposéb
polaczone drazkiem a® z dzwignia kolan-
kowa ab ktéra uruchomia uklad dzwigni
kolankowych a7, a®, zapomoca ktérego
wspomniana dZwignia do regulacji stopnia
dlawienia mastawia przepustnice dtawiaca
a® gaznika. Diwignie a’, a® sgq polaczone
tacznikiem a'° z mizej opisanem urzadze-
niem do regulacji przecigzania silnika.
Dzwignia kolankowa a® posiada dodatkowe
rami¢ b, ktére za posrednictwem lacznika
b' uruchomia ramig b*> nizej opisanego
przyrzadu do zmiany polozenia zasadni-
czego urzadzenia regulacyjnego do prze-
cigzania silnika.

Ramig a*, uruchomiane przez dzwignie
a* do regulacji sktadu mieszanki paliwo-
wej, jest polaczone, np. zapomoca drazka
¢, z ramieniem ¢! zaworu c?, miarkujacego
doptyw dedatkowego powietrza do gaznika.
Zawor c¢* zmienia stosunek cigzaru paliwa
do powietrza, wskutek czego, gdy dzwi-
gnia a* zostaje przesunieta z polozZemia
$rodkowego, uwidocznionego na fig. 1, na
lewo, zawér ¢? zamyka sie, a mieszanka zo-
staje wzbogacona, gdy za$ dzwignia a® zo-
stanie przesunigta z powyzszego polozenia
srodkowego na prawo, wtedy otwér zawo-
ru ¢ zwigksza sie, a mieszanka staje sie
ubozsza. Pomiedzy dzwignie a* i zawér c*
jest wlaczony samoczynny regulator do
zmiany skladu mieszanki znanej postaci,

stuzacy do poprawiania skladu. mieszanki
paliwowej stosownie do zmian wysokosci
lotu, przyczem regulator ten posiada. urza-
dzenie, zapewniajace doplyw bogatej mie-
szanki na kazdej wysokosci lotu samolotu.

Regulator d, ustalajacy stopieri prze-
cigzenia silnika, zaznaczony ogélnie w wi-
doku na, fig. 1 i 2, uwidoczniony jest szcze-
golowo na fig. 3. Regulator ten posiada o-
stone d', polaczona zapomoca rury d* z
ukladem wlotowym silnika. W ostonie tej
znajduje si¢ aneroid, skladajacy si¢ z ogniw
d?, ktérym dolny koniec jest polaczony
z zaworem tloczkowym d*, sterujacym ka-
nal wlotowy d° i kanaly wylotowe d°, d7
do oleju. Olej ten jest doprowadzany i od-
prowadzany pod ci$nieniem kanalami d®,
d® do cylindra d'° wzglednie z cylindra
d'® serwomotoru, gdzie oddzialywa na
tlok d''. Trzon d'? tloka d'! jest potaczo-
ny z lacznikiem a'® (fig. 1), tak iz wraz ze
zmiang ci$nienia w ukladzie wlotowym
ogniwa d?® rozciagaja, sie lub kurcza, przez
co uruchomiaja, zawér tloczkowy d*, ktory
steruje w znany sposéb dzialanie serwomo-
toru. Na gornym kosicu aneroidu jest umo-
cowana pokrywa d'¢, podnoszona przez
sprezyne d'°, przyczem pokrywa ta moze
byé przesuwana wdét wbrew dzialaniu si-
ly napiecia ‘'sprezyny przez dwie tarcze
kciukowe d'® i d'7. Tarcze te sg ze soba
polaczone zeberkiem d'® (fig, 2) i umoco-
wane na waltach d"?, d*°, osadzonych w to-

-zyskach d?!. Wal d'? jest uruchomiany, jak

wyzej podano, ramieniem b2, Tarcze kciu-
kowe d'¢, d'7 i waty d'°, d*° stanowia urza-
dzenie do zmiany zasadniczego polozenia
urzadzenia regulacyjnego do przeciazenia
¢ilnika i sg tak urzadzone, ze pokrywa d'*
obniza si¢, gdy dzwignia @' do regulacji
stopnia dlawienia zbliza si¢ do potozenia,
odpowiadajacego pelnemu dlawieniu, za-
znaczonego na fig. 4 linjami pelnemi. Wraz
z opuszczeniem pokrywy d'4 caly przyrzad
aneroidowy porusza si¢ wdél, zmieniajac
przez to swe zasadnicze potozenie, w zalez-



noéci od ktorego wystepujace zmiany ci-
$nienia w ostonie d' uruchomiiajg tlok d'!
serworhotoru.

Uktad dzwigni, zawarty w oslonie a, a
mianowicie uruchomiana przez pilota dZwi-
gnia do regulacji stopnia dlawienia i dZwi-
gnia do regulacji skladu mieszanki paliwo-
wej, uwidoczniony jest na fig. 4. DZwignia
a? do regulacji skiadu mieszanki jest po-
taczona w punkcie e z dZwignia uruchomia-
jaca e', osadzona miedzy dZwignia do re-
gulacji sktadu mieszanki i dZwignia a' do
regulacji stopnia diawiemia. DzZwignia a'
do regulacji stopnia dlawienia mieszanki
jest zaopatrzona w wystep e?, ktéry moze
si¢ styka¢ z dZwignia e!'. Gdy dZwignia a!
do regulacji stopmia dlawienia przesuwa
sie, w celu otworzenia przepustnicy dlawia-
cej, z polozenia, zaznaczonego na fig. 4
linjami przerywanemi, do potozenia, odpo-
wiadajacego pelnemu dlawieniu, zaznaczo-
nego ma rysunku linjami ciaglemi, woéw-
¢zas wystep zderzakowy e? zmusza dzwi-
gni¢ e' do przesumigcia dzwigni a® na le-
wo z polozenia, zaznaczonego linjami
przerywanemi, do polozenia, zaznaczome-
go na fig. 4 linjami pelnemi, wskutek czego
mieszanka paliwowa zostaje wzbogacona.
Aczkolwiek najkorzystniej jest, gdy urza-
dzenie (np. wystep e? i dZwignia ') do u-
ruchomiania dZwigni do regulacji sktadu
mieszanki jest umieszczone w ostonie a, to
jednak moznaby je umiesci¢é w dowolnem
innem odpowiedniem miejscu pomiedzy
wspomniana, ostong i czesciami silnika, u-
ruchomianemi przez dZwignie regulacyjne.

Urzadzenie regulacyjne wedlug wyna-
lazku moze byé réwniez wyposazone w u-
rzadzenie, ktére powoduje spadek ciénie-
nia w ostonie d' pod dzialaniem zaworu,
uruchomianego przez pilota zapomoca
dzwigni dlawiacej.

Dzigki urzadzeniu do zmiany zasadni-
czego polozemia urzadzenia regulacyjnego
do przeciazania silnika umozliwione zostaje
otrzymanie strumienia mieszanki paliwo-

wej w gazniku, przewidzianej zwykle w
przeciazanym silniku, znacznie bogatszej
przy pelnem dlawteniu i przy najwiekszej
mocy silnika, a to przez bezposrednie uru-
chomienie przez pilota dZwigni diawiacej,
przyczem ten strumieri bogatej mieszanki
paliwowej otrzymuje sie¢ tylko przy stoso-
waniiL normalnego -przeciaZenia, ¢o odpo-
wiada wymaganym warunkom. .

Poniewaz powyzsze urzadzenie zapo-
biega wystepowaniu wady, napotykanej do-
tychczas, gdy uruchomiana przez pilota
dzwignia dtawiaca niekoniecznie znajduje
si¢ w polozeniu, odpowiadajacem zupetne-
mu otwarciu przepustnicy dla normalnej
dopuszczalnej mocy silnika, wiec staje si¢
mozliwe polaczenie uruchomianej przez pi-
lota dZwigni dlawiacej =z narzadem, roz-
nzadzajacym zaplon silnika, tak iz zaplon
moze by¢ opézniony podczas jalowej pracy
silnika, przedwczesny przy szybkich obro-
tach lub tez nieco opdézniony dla pelnego
obciazenia, a to dzieki zastosowaniu np.
tarczy kciukowej lub podobnego narzadu,
uruchomianej w polaczeniu z dZwignia dta-
wiaca,.

Dzwignia diawiaca, uruchomiana przez
pilota, moze réwnie# sluzyé¢ do uruchomia-
nia znanego urzadzenia regulacyjnego do
przeciazania silnika i ‘znanego urzadzenia
do wzbogacania mieszanki. W tym celu
wspomniana dzZwigni¢ nalezy przesunaé
poza jej potozenie, odpowiadajace pelne-
mu dlawieniu, az do kraficowego poloze-
nia otwarcia przepustnicy, ktére najko-
rzystniej osiaga si¢ zapomoca przetacznika.

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzenie regulacyjne do przecia-
zania samolotowych silnikéw spalinowych,
wyposazonych w wlotowa przepustnice
dlawiaca, potaczona z urzadzeniem nasta-
wianem przez regulator przeciaZenia, zna-
mienne tem, ze nastawiana przez pilota
diwignia (@), uruchomiajaca przepustni-



ce dbiwiaca fa®), jest réwnie? polaczona
zapomoca, lacznika (b!') i ramienia (b2) z
urzadzeniem nastawczem do zmiany nor-
malnego potozenia calosci urzadzenia re-
gulacyjnego do przeciazania silnika w taki
spos6b, aby mastepowalo zwigkszenie wlo-
towego cisnienia silnika, gdy dZwignia dla-

wiaca (a!) przesuwa si¢ w kierunku polo-

zenia, odpowiadajacego pelnemu dlawie-
niu.

2. Urzadzenie regulacyjne
zastrz. 1, znamienne tem, ze aneroid, skla-
dajacy si¢ z kilku ogniw (d3), jest zaopa-
trzony w pokrywe (d'*), ktéra, osadzona
przesuwnie w ostonie (d!) aneroidu, moze
byé poruszana wbrew dzialaniu sprezyny
(d'5) przez tarcze kciukowe (d"¢, d'7), sta-
nowigce cze$é urzadzenia do zmiany nor-
malnego polozenia urzadzenta regulacyjne-
go do przecigzania silnika.

3. Urzadzenie regulacyjne wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienne tem, Ze' w oslonie
(a), w ktdrej osadzona jest uruchomiana
przez pilota dzwignia (a') do regulacji
stopnia dfawienia oraz dZzwignia (@) do re-
gulacji skladu mieszanki paliwowej, jest u
mieszczona dodatkowa dZwignia nastawcza
(e'), polaczona z dzwignia (a? ) do regula-
cji sktadu mieszanki, przyczem ta dedat-
kowa diwignia jest uruchomiana wy-
stepem zderzakowym (e?), znajdujacym sig
na uruchomianej przez pilota dZwigni (a')

wedtug.

do regulacji stopnia dtawienia, w celu po-
ruszania tej dodatkowej dzZwigni (e!) do
regulacji skladu mieszanki w sensie jej
wzbbgacenia.

4. Urnzadzenie regulacyjne wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienne tem, ze urucho-
miana przez pilota dZwignia (@) do regu-
lacji stopnia dlawienia mieszanki paliwo-

‘wej jest sprzegnieta z urzadzeniem regu-

lacyjnem do nastawiania urzadzenia zapto-
nowego, w celu uzyskania wlasciwej zmia-
ny chwili zaplonu, stosownie do zmian ci-
$nienia przeciaajacego.

-+5, ‘Urzadzenie regulacyjne wedlug
zastrz. 1 — 4, znamienne tem, Ze gaznik
posiada dodatkows dysze paliwowa, nasta-
wiana zapomoca dZwigni (@'), uruchomia-
nej przez pilota.

6. Urzadzenie regulacyjne wedlug
zastrz. 1 — 5, znathienne tem, ze narzad
nastawczy kraficowego przeciazenia, sto-
sowanego podczas startu samolotu, oraz
przyrzad do wabogacania mieszanki pali-
wowej sh sprzegnigte dZwignia {a'), nasta-
wiang przez pilota, gdy przepustnica dla-
wiaca (a°) znajduje si¢ w swem krarico-
wem polozeniu otwarcia.

Edward Dodson.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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