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Sposob stabilizowania nawierzchni drog transportowych,
szczegolnie na spagu w kopalniach dolowych
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Wynalazek dotyczy sposobu stabilizowania na-
wierzchni drég transportowych, szczegblnie na spa-
gu w kopalniach dolowych.

W dotychczasowej praktyce goérniczej dla wzmoc-
nienia spggu na trasach przejazdéw ciezkich wo-
z6w odstawczych i innego podobnego sprzetu goér-
niczego, ukladano na nim warstwe betonu. Przy
duzej wytrzymalto$ci na naciski, nawierzchnia beto-
nowa ma szereg wad. Przede wszystkim ulozona na
podlozu nieustabilizowanym, a takie wystepujg bar-
dzo czesto w zlozu zruszonym eksploatacjg, droga
staje sie niemozliwa do dalszego uzytkowania dla
pojazdow, poniewaz po pewnym okresie eksploata-
cji tworza sie przelomy, spekania i zapadliny wy-
pelnione woda.

Nawierzchnia betonowa pracuje jako plyta pod-
parta na calej dolnej powierzchni i przy obcigzeniu
podlega w kaidym’ punkcie reakcji podloza.
W zwigzku z tym podloze pod nawierzchnie beto-
nowg powinno byé¢ starannie przygotowane, usta-
bilizowane, jednorodne i dobrze odwodnione. Jed-
nakze destrukcyjnym czynnikiem jest podsigkajaca
i sptywajaca woda z jednej strony oddzialujaca
agresywnie na beton, z drugiej dziatajaca na po-
dloze pod powierzchnig betonu, ktéra podlega jej
erozyjnemu dzialaniu. Tworzg sie zapadliny, no$na
warstwa nawierzchni betonowej pozbawiona pod-
parcia zalamuje sie, a to pocigga za sobg dalszy
proces niszczenia nawierzchni.

Przy ssacym dzialaniu podloza zabezpiecza sie
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dodatkowo nawierzchnie betonowe ukladajgc na
podilozu warstwe papy bitumicznej, a na nig do-
piero uklada no$ng warstwe betonu. Stad proces
ukladania nawierzchni betonowej jeét bardzo pra-
cochtonny, kosztowny i znacznie angazuje dolowe
$rodki transportu w kopalni, a wiasno$ci eksploata-
cyjne i zywotno$é nawierzchni zalezy od wielu cze-
sto zmieniajgcych sie czynnikéw.

Znany jest réwniez spos6b utwardzania nawierz-
chni drég za pomocg azurowych zelbetowych plyt,
jednakze w warunkach dolowych i taka nawierzch-
nia nie zdaje egzaminu. Droga z nich ulozona jest
narazona na te same niekorzystne dziatania co dro-
ga z betonu. Ponadto, zar6wno nawierzchnia beto-
nowa jak i z plyt zelbetowych, po wyeksploatowa-
niu wyrobiska pozostaje w spggu i materialy na
nig uzyte nie moga by¢é ponownie wykorzystane.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wad wy-
stepujacych w eksploatacji tradycyjnych rodzajow
nawierzchni, a wytyczonym zadaniem opracowanie
sposobu stabilizacji nawierzchni w roéznych warun-
kach terenowych za pomocg lekkiego, przenos$nego
i do wielokrotnego uzytku, powtarzalnego w pro-
dukeji masowej elementu no$nego nawiernzchni.

Zgodnie 2z wynalazkiem dla utrwalenia na-
wierzchni drég transportowych stosuje sie piyty
z blachy majace w przekroju wzdtuz kierunku jaz-
dy uzebrowanie o symetrycznym profilu trapezo-
wym z katem pochylenia §ciany bocznej zbliZonym

do kagta 10°30’, ktére uklada sie¢ na miekkim po-
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dlozu o granulacji, przy ktérej przestrzenie miedzy
zebrami od dolu wypelnig sig. materiatem p_odloia
oraz wypelnia si¢ takim materialem ~przestrzenie
miedzyzebrowe od goéry.

W zastosowanych ptytach o okreS§lonym ksztal-
cie i z wypelnieniem, jak przedstawiono w wyna-
lazku, uzyskano korzystne zjawisko wzajemnego
znoszenia sie sil reakcji wystepujacych przy prze-
jezdzie pojazdu oponowego. W takim ukladzie ptyta
pracuje jako stabilizator podloza i w zwigzku z tym
jest minimalnie narazona na zniszczenie w wyniku
dzialania sil pochodzgcych od naciskéw przejeidza-
jacych pojazdéw.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia widok ogdlny
ptyty, fig. 2 — widok w przekroju profilu uzebro-
wania, a fig. 3 widok w przekroju polgczenia zeber.

Plyta jest wykonana z blachy stalowej drogg pro-
filowania cze$Sci uzebrowanej 1 z katem pochyle-
nia « $§ciany bocznej uzebrowania wynoszacym
10°30” i giecia ceownikéw bocznych 2 oraz spawa-
nia tych elementéw. Z obydwu koncéw ptyty wspa-
wane sg rury 3, ktére wraz z ceownikami bocznymi
2 stanowiag rame plyty. Przy narozach plyty na ru-
rach 3 sg naloZone pierScienie 4 z uchami do I3-
czenia kolejnych ptyt znanymi zatrza$nikami stra-
zackimi.

Taka konstrukcja umozliwila uzyskanie plyty
o ciezarze okolo 50 kg przy zachowaniu duzej wy-
trzymaltosei na zginanie, wzdluznej i poprzecznej.

Dzigki temu nawierzchnia z takich' plyt moze byé

* ukladana przez ‘dwoch pracownikéw, bez uzywania
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urzadzen dzwigowych, co jest szczeg6lnie korzystne
w warunkach dolowych w kopalni. Nawierzchnie
wykonuje sie szybko i bezposrednio po wykonaniu
moze byé uzytkowana.

Niezmiernie korzystng cechg stosowania plyt we-
dlug wynalazku jest mozliwo$é ponownego ich wy-
korzystania po wyeskploatowaniu danego wyrobi-
ska goérniczego i uzycia do wykonania nawierzchni
na innym odcinku drogi.

Ponadto jak wykazaly praktyczne badania z plyt
tych mozna ukladaé nawierzchnie w réznych trud-
nych warunkach terenowych, tam gdzie nie jest
celowe i oplacalne budowanie drogi statej.

Zastrzezenie patentowe

Spos6b stabilizowania nawierzchni drég transpor-
towych, szczegélnie na spggu w kopalniach doto-
wych, znamienny tym, ze stosuje sie plyty z blachy
majgce w przekroju wzdluz kierunku jazdy uze-
browanie o symetrycznym profilu trapezowym
z katem pochylenia $ciany bocznej zblizonym do
kata 10°30°, ktére uklada sie¢ na migkkim podlozu
o granulacji, przy ktorej przestrzenie miedzy ze-
brami od dolu wypelnia sie materialem podloza
oraz wypelnia sie takim samym materialem prze-
strzenie miedzyzebrowe piyt od goéry.
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