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Spojnice pro stidavé zat&ovani v tahu a v tlaku pro kolejové
vozidla je na tlak p¥ejimajici stran& op&mého loZiska (2)
opatfena tlatnou deskou (4) vyrovnavaciho kloubu s
odvalovaci kiivkou (5). Tlatné deska (4) je opatfena taZnou
ty¥i (6), kterd je jako koncova &ast spojnice (3) uspofadéna
pevné nebo piesouvatelné v osové podélném sméru v op&mém
loZisku (2), je jim vedena a v n¥m zasunuta, pfitemZ je
opatfena stfedicim tepem (10) obrysove odpovidajicim
nélevkovitému stfedicimu vedeni (11), které piechdzi do
nalevkovitého otvoru (12). Stfedici &ep (10) je uspofadan na
stran, na niZ pasobf tlak, a zasahuje do op&mého loZiska (2) v
1/3 jeho tloudt’ky (t). Délka (L2) nélevkovitého stfedictho
vedeni (11) je o velikost posuvu () nejvétsiho vikyvu
spojnice (3) krat3i ne¥ je délka (L1) stfediciho &epu (10). Na
taZné strané tazné ty&e (6) je uspofadan tany kotout (7), ktery
je prostfednictvim kulovit€ zaobleného néstavce (8) kulového
kloubu propojen s opémym loZiskem (2). Kulovité zaobleny
néstavec (8) ma svijj stfed na my$leném stfednfm klopném
bodu (M1) a tvarov& se shoduje s op&mym loZiskem (2).
Takny kotou& (7) je na svém uloZen{ na taZné tyti (6) opatfen
vypouklymi kontaktnimi plochami pro své §ikmé nastaveni a
na taZné strané& op&mého loZiska (2) a/nebo na tladné stran&
opérého loZiska (2) taZné ty&e (6) jsou usporaddiny pruZiny.

CZ 294052 B6




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 294052 B6

Spojnice pro stiidavé zatéZovani v tahu a v tlaku pro kolejova vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka spojnice pro stfidavé zatéZovani v tahu a v tlaku pro kolejova vozidla, s plisobe-
nim vyrovnavacich kloubt na viechny strany, s opémymi loZisky pevné spojenymi s podvozkem
a s pruznymi prvKy pro vytvofeni pruZici drihy a tlumen, pfi¢em? pro zajiténi volného klopné-
ho pohybu jsou na koncich spojnice mezi opérnymi loZisky a spojnicemi s vyhodou uspofadany
loZiskové prvky ve tvaru kulového kloubu. -

Dosavadni stav techniky

Jsou zndma feeni sméfujici k vyvoji spojnic pro stfidavé zat&zovani v tahu a v tlaku, kters maji
u¢inn€j8i provedeni vyrovnavacich kloubd a jimi% se dosahuje sniZeni hmotnosti a vyrobnich a
provoznich nikladi. To je nutné zv143te proto, Ze zejména u nakladnich vozii v kombinovaném
provozu kolejovych a silni¢nich vozidel je doprava provozovéna s co nejmensi mrtvou zaté% a
soucasné také s nejvySe moznym uZiteénym zatiZenim. Ditvodem je &asté prekratovani celkové
pfipustné hmotnosti vlakové zitéZe, tak¥e podet vozi, naptiklad u kyvadlového vlaku, je pak
tfeba sniZit. Tuto situaci uleh&uje to, Ze zejména u kyvadlovych vlaki se pfi posunovani obvykle
snizuji posunovaci rychlosti, takZe se zde nabizi moZnost opatfit nosné vozy v kyvadlovych
Jjednotkach spojnicemi, které v porovnani s pouZitim bo&nich narazniki maji vyrazné niz$i
hmotnost. Timto zafizenim miZe déle také byt znaén& zmen3ena vzdalenost mezi jednotlivymi
vozy pfi vyuZiti vSech pozitivaich vlivii. Pfitom je také mo¥no pouZit spojnice s niz$i thumici
kapacitou nebo i bez tlumici kapacity, co% vyZaduje efektivnéjsi feSeni problému spojnic
s vyrovnavacimi klouby piisobicimi na viechny strany a s vysokym stupném G&innosti, aby bylo
mozno vyfesit hlavni problém, to je dosaZeni bezpe&nosti jizdy a zejména zajisténi bezpenosti
proti vykolejeni extrémng lehkych jednotlivych vozi.

Ze spisu DE-OS 21 35 472 je zndmo taZné a narazové zatizeni pro stfedové naraznikové spojeni,
které sestava ze spojnice zabirajici pres svisly kloubovy &ep v ta¥ném tfmenu ve tvaru pismene
U, ktery obsahuje teleskopické pruZinové tstroji. Pitom se teleskopické pruZinové ustroji svymi
dorazy stfidavé opird o pohyblivé pfedni a zadni desky op&mych loZisek a o opérna loZiska
upevnénd na podvozku. Jako kloub spojnice je na jejim zadnim konci uspofadan jiz zminény
svisly kloubovy &ep obklopeny kloubovym prvkem, ktery mé ve spolupréci s obvodovymi
kulovymi kalotovymi plochami zajidtovat odvalovani koncové plochy na kalots vyrovnavacich
kloubii. Nedostatkem tohoto provedeni je, Ze sestava z velkého poStu masivnich a pohyblivych
dild, které vyZzaduji velky prostor, maji velkou hmotnost, jsou nakladné a snadno se opotfebuji.
Kromé toho je u zndmych provedeni moimo zjistit zvySovani dynamickych sil, které lze odekavat
v disledku existujicich viili mezi jednotlivymi konstruk&nimi dily, jako jsou spojnice, kloubové
Cepy, vlastni kloub, &4sti kaloty, a mezi koncovymi plochami spojnic a odvalovaci k¥ivkovou
Casti na pfednim opérném loZisku, k nim% dochazi pfi $kubani vlakové soupravy, zejména pfi
brzdéni.

Ve spise DE-A1-41 18 529 je popséno zjednodusené provedeni, u kterého jsou pouZity pfitlaéné
desky podobné opérmym loziskiim a u n&ho? je mezi zadni stranou pfitlaéné desky a vnitini
vrcholovou plochou taZného timenu uspofddéna pouze predepinaci pruZina, pfifem? je zde
upraven doraz, ktery pfi vzniku taZnych sil vymezuje men3i vili mezi koncovou plochou hlavy
tahla pro stfidavé zatiZzeni v tahu a v tlaku a pf¥itla&nou deskou. Nedostatkem tohoto provedeni je,
Ze ptedepinaci pruZina umoZiuje jen kratkou a omezenou drahu, které je dostacujici pro axialni
pfesunuti spojnice pfi odvalovani a naklépéni koncové plochy spojnice na odvalovaci k¥ivce
pfitlané desky za iCelem udrZeni axiélnich predepinacich sil v danych mezich, aviak podélny
tlumici G¢inek miiZe byt jen maly. Dalsi nevyhodou je, Ze v diisledku vzdalenosti mezi pouZitym
kloubovym &epem a &elni plochou spojnice, dochazi za soudasného pisobeni tlaénych sil ke
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vzniku vyznamné horizontalni silové dvojice, ktera po vy&erpéani postrannich horizontalnich vili
mezi spojnici a postrannimi dorazy omezuje odvalovani na koncové ploSe spojnice s disledkem,
spolivajicim ve sniZeni stupn& u&innosti vyrovnavaciho kloubu v koncovych polohich. Toto
sni¥eni stupné G&innosti je vieobecnd uvedeno ve zpravé ERRi-UIC SVA-B12/RP49 z 10/91,
kde pti porovnéni teoretickych zjist&ni a vysledki praktickych zkouSek byly u téchto feleni
zji§tény stupné Géinnosti v rozsahu 0,6 aZ 0,8.

Ve spise DE-U1-1299 00 875 je uvedeno feSeni, podle kterého svisly kloubovy &ep mezi
koncem spojnice a hlavou vidlice, ktera jako soutast pevného op&rného loZiska je natuho spojena
s podvozkem, je uspofddén v podélném otvoru, pfi¢emz mezi podélnym otvorem a kloubovym
Sepem neni zfejmé Zadna pii¢na vile, coz znamena, Ze neni moZné volné odvalovani konce
spojnice po kfivce vyrovnavaciho kloubu, takZe disledkem je sniZend i€innost vyrovndvaciho
kloubu. To je také vyznamnym nedostatkem.

U konstrukce nakladnich vozi jsou dale vieobecn& znamy spojnice pro stfidavé naméahéni v tahu
a v tlaku, které jsou na mistech loZisek v podvozku vagénu vedeny opérnou deskou, pfi¢emzZ jsou
jak na tlaéné, tak i na ta7né strané op&rné desky uspoféddany pruné prvky. Pi nirazovém zatiZeni
se pruziny na tla¢né strané stla&i a taZné pruZiny se odlehii, ¢imZ se v diisledku Sikmé klopné
polohy spojnice dosahuje smé&rovacfho G¢inku ve smyslu vyrovnavactho kloubu. Nedostatkem
tohoto fesent je, Ze tato kloubové konstrukce ma jen maly stupefi u¢innosti.

Podstata vyndlezu

Ukolem vynélezu je vytvofit spojnici kolejovych vozidel pro stfidavé zat€Zovani v tahu a v tlaku,
s pisobenim vyrovnévaciho kloubu, se zlep§enym stupném Jeho iginnosti a s udrZenim nizkych
podélnych taznych sil u sprazenych vozii vlaku. Ukolem je také zajiSt&ni bezpetnosti proti
vykolejeni vozidel, kterd maji nizkou hmotnost, a ddle ma byt pfi ispofe mista a kompaktnim
provedeni s pnmocarym prubéhem sil sniZen pocet soucasti a hmotnost. Regeni podle vynalezu
ma také pfispivat ke sniZeni vyrobnich nikladi a ma mit pozitivni vliv na ddrzbu vozd.

Tento vyty&eny tikol je vyfeSen a uvedené nevyhody odstraiiuje spojnice pro stfidavé zat€Zovani
v tahu a v tlaku pro kole_)ova vozidla, s plisobenim vyrovnavacxch kloubd na vSechny strany,
s opémymi loZisky pevné spojenymi s podvozkem a s pruznymi prvky pro vytvorem pruzml
drahy a tlumeni, prléemi pro zajlstem volného klopného pohybu jsou na koncich spojnice mezi
opérnymi loZisky a spojnicemi s vyhodou uspofadany loZiskové prvky ve tvaru kulového kloubu,
podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze na tlak pfejimajici strané op&mého loZiska je spojnice
opatfena tla¢nou deskou vyrovnévaciho kloubu s odvalovaci kfivkou a tlatna deska je opatiena
ta¥nou tyéi, ktera je jako koncové &ast spojnice uspofddina pevné nebo pfesouvatelng v osové
podélném sméru vopémém loZisku, je jim vedena a vném zasunuta, pfiCemZ je opatfena
stfedicim &epem obrysové odpovidajicim nélevkovitému stiedicimu vedeni, které ptechazi do
nalevkovitého otvoru, a stfedici &ep je uspofddan na strang, na niZ pasobi tlak a zasahuje do
opémého loZiska v 1/3 tloustky _]eho tloust’ky a délka nalevkovitého stiediciho vedeni je o
velikost posuvu nejvetsiho vykyvu spojnice krat$i neZ Je délka stfediciho &epu, pfiCemZ na taZné
strané tafné tyle je usporadan taZny kotoud, ktery je prostfednictvim kulovit® zaoblené¢ho
néstavce kulového kloubu propojen s op&mym loZiskem, kulovité zaobleny nastavec ma svij
stfed na my$leném stfednim klopném bodu a tvarové se shoduje s opérnym loZiskem, a tazny
kotout je na svém uloZeni na tazné ty&i opatfen vypouklymi kontaktnimi plochami pro své Sikmé
nastaveni a na tané strané op&mého loZiska a/nebo na tlané stran€ opérného loZiska tazné tyCe
jsou uspofadany pruZiny.

Podle vynilezu mohou byt ve spojnici uspofadany tazné vykyvné dorazy a mezi opémymi
lozisky a taZn& vykyvnymi dorazy miZe byt uspofadéna osové podéln& posuvni tlatné deska
vyrovnavactho kloubu s pouzdrem, pruZina pro taZné a narazové sily a tlaény kotou, dosedajici
na tlaény krouZek, pfi¢emz stykajici se vodici plochy tla&nych kotouti a tazn€ vykyvného dorazu
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0 shodném obrysu maji polomér, vychazejici z mysleného sttedniho klopného bodu, a mezi
tla¢nou deskou vyrovnavaciho kloubu a taZnou ty&i je uspotadana tlain4 objimka.

Pro dosaZeni tlatného a taZného pruZeni spojnice je podle vynalezu na ta¥né strand opérného
loZiska uspofadéna pruzina pro taZné sily a na tlatné strand op&mého loZiska je usporadana
pruZina pro narazové sily, pfi¢em? tlatna deska je pro podélnou osovou posouvatelnost opatiena
pouzdrem vyrovnéavaciho kloubu.

ZlepSencého uinku se dosahne tim, kdyZ na opémém loZisku je jako kulovité zaobleny néstavec
usporadan vyménitelny krouZek z materidlu s vyhodnymi kluznymi vlastnostmi.

Podle vynalezu miZe byt u tla¥né desky vyrovnavaciho kloubu polomér stejny nebo v&t¥i nez je
polovi¢ni délka spojnice, mé&feno mezi opérnymi loZisky.

U stiedictho ¢epu miiZze byt podle vynalezu provedeno zakfiveni o poloméru opsaného kolem
pocateniho klopného bodu nebo stfedici &ep miiZze byt vytvoren jako kuZel, pfi€emZ odmér
kuZele je alespoii stejny nebo v&tsi neZ je tihel vzniklé tesny poloméru v pocate¢nim klopném
bodu.

U feSeni podle vynilezu je dileZité, aby spojnice méla na plofe své koncové &asti jako
pokraCovani taZnou ty¢, ktera je usporadana ve stfedni &4sti tladné desky vyrovnavaciho kloubu,
pfiemZ tato tlatn4 deska je pevn& nebo osové podélné posuvné spojena s ta¥nou &4sti ta¥né tyde.
TaZna ty€ je pfitom vedena op&mym loZiskem, které je natuho spojeno s podvozkem, &imZ
ziskava zvlastni uloZeni, pfi kterém je ve stfedu odvalovaci kaloty spojnice opatfena specificky
vytvofenym stfedicim &epem, ktery je usazen v nalevkovitém stfedicim vedeni, prechazejicim do
nalevkovitého otvoru. Tato forma stfedictho &epu zaji¥tuje dostateiné uloZeni spojnice vi¢i
podvozku a hladké odvalovani tladné desky vyrovnavaciho kloubu na opé€rném kloubu po celou
dobu naklépéni. Na tané stran& opémého loZiska je witeln& uspofddan kulovité zaobleny
nastavec, jehoZ obrys se shoduje s obrysem nasledujiciho tazného kotoude. Nasledujici pruZina
pro zachycovéni taZnych sil zaji¥tuje upnuti loZiskovych mist bez vile a potfebny tlumici G&inek
razil, k nimZ dochézi ve vlakové soupravé. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze jsou také navriena
provedeni, u kterych jsou na taZné stran& opérného loZiska a/nebo na jeho tla¥né strané
uspofadany pruzné prvky. Tim je moZno bezprostfedné dosahnout tlumicich G&inki v tladném i
v taZzném sméru a jejich uspofadani miize byt z4avislé na zajiStovanych skupinach a soustavach
zatiZzeni vozi a bfemen.

Vynalez svym piimogarym pribéhem sil, svou kompaktni konstrukci a svym hladkym a ni¢im
neomezovanym odvalovinim ve vyrovnavacim kloubu zajistuje tiplné vyfeSeni stanoveného
tkolu a pfispiva k tomu, e i nakladni vozy o velmi nizké hmotnosti spliiuji mezinarodni poZa-
davky jizdni bezpe&nosti, zejména bezpe&nosti proti vykolejeni.

Prehled obrazki na vykresech

Pfikladna provedeni vynalezu jsou zndzorngna na vykresech, kde obr. 1 piedstavuje vodorovny
osovy fez spojnici s pfipojovacimi prvky na podvozek, obr. 2 detail A zobr. 1 ve zvétieném
méfitku, obr. 3 vodorovny osovy fez podle obr. 1, aviak s usporadanim pruZicich prvki na strang
plsobeni tlaku na op&mé loZisko, a obr. 4 rovn&z vodorovny osovy fez podle obr. 1, aviak
s uspofadanim pruZiciho prvku na stran& pisobeni tlaku pro tla¥né a tazné zatiZen.

Piiklady provedeni vynilezu

Jak je zfejmé z obr. 1 a 2, je mezi nosniky 1 podvozku vozu usporadano opémé loZisko 2 pro
uloZeni jednoho konce spojnice 3. Op&rné loZisko 2 je upevnéno natuho a v jeho stfedovém
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otvoru je vloZena tazn4 ty& 6, uspotadana na konci spojnice 3. Tla¢né sily Fix pisobi ve spojnici
3 ve sméru ipky. Spojnice 3 je na konci svého masivniho prifezu opatfena tlatnou deskou 4
vyrovnavaciho kloubu, na niZ je ve sméru prodlouZeni osy spojnice 3 uspofadana taZznd ty¢ 6.
Tla&na deska 4 vyrovnavaciho kloubu je na tlak pfejimajici strang tvofena kulovou kalotou
s odvalovaci kfivkou 5 o poloméru R vyrovnavaciho kloubu, ktery, m&fen mezi dvéma opérnymi
lozisky 2, je s vyhodou stejny nebo v&tsi neZ je polovina délky celé spojnice 3, nebot se tim
doséhne presného kulového odvalovani op&rych ploch, které mé vliv na velmi malé, zejména
svislé, slozky odlehdeni kol a sil okolkd kol. Déle je tfeba se zminit o tom, Ze je vyhodné, Ze
v disledku osového posuvu taZné tyée 6 vzhledem k op&rnému loZisku 2 se pfi naklapeni tlatne
desky 4 vyrovnavaciho kloubu a pfi jeho odvalovani na jeho odvalovaci kfivce 5 vznikajici
upinaci moment s sebou pfind3{ sniZeni sil piisobicich mezi kolem a kolejnici, jakoZ i sniZeni
svislého odleh&eni kol v ptipadg, kdy se u viaku smiSen& vyskytnou naloZené a prazdné vozy.
TaZné ty& 6 je s viili uloZena v nalevkovitém stfedicim vedeni 11, na které navazuje nalevkovity
otvor 12. Obrys plasté nalevkovitého stfediciho vedeni 11 v opérném loZisku 2 a obrys stfediciho
&epu 10 tané ty&e 6 maji prakticky shodny polomér R, kolem poCategnich klopnych bodi M2 a
M3. Délka L2 nalevkovitého stfediciho vedeni 11 je o vzdalenost posuvu o nejvy3siho vychyleni
spojnice 3 krat3i ne? je délka L1 stfediciho &epu 10. Pfitom je stfedici &ep 10 uspofédan jen na
strang, na kterou pisobi tlak, a zasahuje asi do 1/3 tloustky t opémého loZiska 2. To umoZiiuje
volné a ustfedéné vyklapéni tlatné desky 4 vyrovnavaciho kloubu. V souladu s témito pohyby je
opémé loZisko 2 opatfeno kulovité zaoblenym néastavcem 8, na n&j% doseda taZny kotou¢ 7 jako
tvarové odpovidajici protikus, ktery se miZe pohybovat kolem mySleného stfedniho klopného
bodu M1. K taznému kotou&i 7 se pfimyké pruZina 13 pro tazné sily. Ve svém uloZeni mé taZny
kotoug 7 pfi taZné ty&i 6 vypouklé kontaktni plochy pro $ikmou polohu spojnice 3. PruZina 13
zaji¥fuje moZny axiélni posun pfi odvalovéni tla&né desky 4 vyrovnavaciho kloubu aZ po krajni
klopny bod za i¥elem volného uloZeni celého vyrovnavaciho kloubu a pro podéiné tlumeni a pro
mékké vyrovnavani pohybl, které v priibhu naklépéni trvale neprobihaji kolem stejnych
klopnych bodu.

Je také moZno vytvofit stfedici &ep 10 a nalevkovité stfedici vedeni 11 ve tvaru kuZele, pfi¢emZ
bo&ni Ghel tohoto kuZele musi odpovidat alespoii Ghlu o to¥ny T poloméru R, s poféte€nim
klopnym bodem M2 nebo M3. Nevyhodou by zde v3ak byla rychle se zvétSujici vile v nalevko-
vitém stfedicim vedeni 11 pfi vyklopeni vngj§im smé&rem a s tim spojené nepfesné vedeni tazné
tyce 6.

Na obr. 3 je zndzorn¥no uspofadani pruziny 14 pro tlumeni nirazovych sil na stran&, na kterou
tyto sily piisobi, pfiem¥ tlatna deska 4 vyrovndvactho kloubu je uspofddéna na tazné ty¢i 6
podélng suvn& v osovém sméru. Vyuzivé pfitom pouzdra 16 vyrovnavaciho kloubu, zajistuj iciho
stabilni smykové uloZeni. Pru%ina 14 pro tlumeni ndrazovych sil zabezpetuje upnuti celého
vyrovnavaciho kloubu bez vile a jeho mékké osové uloZeni. Kulovité zaobleny nastavec §
vyrovnavaciho kloubu je proveden jako vyménitelny krouzek 9 vyrobeny z materidlu s vyhod-
nymi tfecimi vlastnostmi. '

Regeni podle obr. 1 a obr. 3 lze kombinovat, &imZ se dosihne vyhodného tazného a nérazového
tlumeni.

U provedeni znazornéného na obr. 4 je pouZita pruZina 15 pro sou¢asné taZné a narazové tlumeni.
Toho se dosahuje usporadanim tlaéného kotoude 17 s vn&jsim kulovym obrysem, ktery odpovida
tvaru pfidavného ta’n& vykyvného dorazu 18, coZ umoZiuje naklipéni spojnice 3 kolem
my3leného stfedniho klopného bodu M1. Tlaén4 deska 4 je opatfena tlatnou objimkou 20 pro
zaji$téni pfenosu sil pti tazném zatiZeni. Pro pfenaSeni taZnych sil je také urcen tlaény krouzek 19
ptipevnény ke konci spojnice 3. PouZitim taZné tyle 6 pfipojené k tlatnému krouzku 19 a
pevnym nebo osové posuvnym uloZenim tlaéné desky 4 vyrovnavaciho kloubu na tazné tyci 6,
jakoZ i uloZenim tané tye 6 v op&rném loZisku 2 a usporadanim taZnych kotou¢d 7 a tlaénych
kotoudd 17, pruznych prvkd, pruZin 13, 14 a 15, je vytvofena konstrukce vyhodné spojnice pro
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stfidavé zat€Zovéni v tahu a v tlaku, jimZ je zaji$t&na vysoce bezpe&na jizda lehkych nikladnich
vozii a zlepSena celkova hospodarnost, zejména pii kombinovaném nakladnim provozu.

Primyslova vyuZitelnost

Reseni podle vynilezu maze byt vyuZito pfi poZadavku zvySeni bezpenosti jizdy lehkych
nékladnich vozii a zvy3eni hospodarnosti zejména pii kombinovaném nakladnim provozu.

PATENTOVE NAROKY

1. Spojnice pro stfidavé zat&Zovani vtahu a vtlaku pro kolejova vozidla, s pusobenim
vyrovnavacich kloubl na vSechny strany, s op&rnymi loZisky pevné spojenymi s podvozkem a
s pruZnymi prvky pro vytvofeni pruZici drahy a tlumeni, pfi¢emz pro zaji¥téni volného klopného
pohybu jsou na koncich spojnice mezi opémymi loZisky a spojnicemi s vyhodou uspofadany
loZiskové prvky ve tvaru kulového kloubu, vyznadujici se tim, e na tlak prejimajici
strané opérného loZiska (2) je spojnice (3) opatfena tlatnou deskou (4) vyrovnavaciho kloubu
s odvalovaci kfivkou (5) a tla¥né deska (4) je opatfena taZnou ty&i (6), kterd je jako koncova &ast
spojnice (3) uspofddéna pevn& nebo piesouvatelng v osové podélném sméru v opérém loZisku
(2), je jim vedena a vndm zasunuta, pfiemZ je opatfena stfedicim ¢epem (10) obrysové
odpovidajicim ndlevkovitému stfedicimu vedeni (11), které pfechazi do nalevkovitého otvoru
(12), a stfedici ¢ep (10) je uspofadan na stran&, na niZ pisobi tlak, a zasahuje do opémého loZiska
(2) v 1/3 jeho tloustky (t), a délka (L2) nalevkovitého strediciho vedeni (11) je o velikost posuvu
(o) nejvétsiho vykyvu spojnice (3) krat3i neZ je délka (L1) stfediciho &epu (10), pfiemZ na tazné
strang taZné ty&e (6) je uspofadan tazny kotou (7), ktery je prostfednictvim kulovité zaobleného
nastavce (8) kulového kloubu propojen s opémym loZiskem (2), kulovits zaobleny nastavec (8)
ma svijj stfed na mySleném stfednim klopném bodu (M1) a tvarové se shoduje s opérnym
loZiskem (2), a taZny kotou¢ (7) je na svém uloZeni na tané ty¢i (6) opatfen vypouklymi
kontaktnimi plochami pro své $ikmé nastaveni a na tané stran& op&mého loZiska (2) a/nebo na
tlagné stran€ opérného loZiska (2) taZné tySe (6) jsou uspofadany pruziny.

2. Spojnice podle niroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze jsou vni uspofidiny tand
vykyvné dorazy (18) a mezi op&mymi loZisky (2) a tazn& vykyvnymi dorazy (18) je usporadana
0sove€ podéIn& posuvnd tlaéna deska (4) vyrovnavaciho kloubu s pouzdrem (16), pruzina (15) pro
taZné a narazové sily a tlaény kotou¢ (17), dosedajici na tlaény krouzek (19), pfidem¥ stykajici se
vodici plochy tlaénych kotoudi (17) a tazné vykyvného dorazu (18) o shodném obrysu maji
polomér, vychazejici z my$leného stfedniho klopného bodu (M1), a mezi tla¢nou deskou %)
vyrovnavaciho kloubu a taZnou ty¢i (6) je uspoféddéna tla¢na objimka (20).

3. Spojnice podle niroku 1, vyzna&ujici se tim, %e na taZné strané opémého loziska
(2) je usporadéna pruzina (13) pro taZné sily a na tla¢né strané op&mého loZiska (2) je uspofadana
pruZina (14) pro nirazové sily pro dosaZeni tlatného a tazného prueni spojnice (3), pfiCemZ
tlaéna deska (4) je pro podélnou osovou posouvatelnost opatiena pouzdrem (16) vyrovnavaciho
kloubu.

4. Spojnice podle nirokii1a3,vyzna&ujici se tim, %e na opdném lozisku (2) je jako
kulovit® zaobleny nistavec (8) usporadin vyménitelny krouzek (9) z materilu s vyhodnymi
kluznymi vlastnostmi.

S. Spojnice podle narokdt 1 a% 4, vyzna&ujici se tim, Ze u tlatné desky (4)
vyrovnavaciho kloubu je polomé&r (R) stejny nebo v&tsi neZ je poloviéni délka spojnice (3),
méfeno mezi opérnymi loZisky (2).
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6. Spojnice podle narokii 1 az 5, vyzna&ujici se tim, Ze u stfediciho Eepu (10) je
provedeno zakfiveni o poloméru (R,) opsaném kolem po&éteéniho klopného bodu (M2 a M3)
nebo je stfedici &ep (10) vytvoten jako kuZel, pfitemZ odmér kuZele je alespoti stejny nebo vétsi
ne? je thel (o) vzniklé teény (T) poloméru (Ra) v podateénim klopném bodu (M3).

2 vykresy
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