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(54) Podvozek osmindpravové lokomotivy
s jednodilnou sk¥ini

Ndvrh se tykd4 podvozku osmindpravové
lokomotivy s jednodilnou sk¥ini sestdva-
jici ze dvou dvoundpravovych hnacich pod=-
vozkd s vloZenym rédmem vdzanym s hlavnim
rédmem lokomotivy ve dvou mistech. VloZeny
rém je umistén mezi podélniky hlavniho ré=-
mu, pod jehoZ sgodni hrgnu zasahuji ramena
spojovacich kusi trekénich motorii. Ramens
se opiraji o primdrni pruZfiny, které jsou
umistény ne jhdeh ndpravovyoh loZisek.
Mezi hlavnim rédmem a vloZenym rdmem je
uspoidddna vypruZeni vytvorené Sroubovymi
prufinemi opirajicimi se o spodni nosid
& podvleleny p¥ilnik, ktery Jje zdvésy a
klouby spojen e vlofenym rdmem, Na vlioZe-
ném rému je uchycen stredni Sep zasahuji-
c¢i do podvledenédho p¥idniku, prifem? Cepy.
8pojuji vioZeny rdm se spojovacim kusem.
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Vyndlez se tyké podvozku osmindpravové lokomotivy s jedno=
dilnou sk¥ini sestdvajici ze dvou dvoundpravovych hnacich pode-
vozkd 8 vloZenym rdmem védzanym s hlavhim rémem lokomotivy ve dvou
mistech.

Osminépravové lokomotivy nejsou tak obvyklé jako lokomotivy:
se ¢tyimi nebo Zesti ndpravami, pFesto je zndma Yada uspo¥ddéni,
jak 1lze podvozek lokomotivy s osmi népravami Pedit.

Nejjednoduss{ provedeni{ podvozku osmindpravové lokomotivy
sestdvd ze dvou &ty¥mépravovych podvozki. V rému podvozku jsou
uspordddna ¢tyiri hnaci dvojkoli vEetné vypruZeni{ a pohonu. Toto
2d4n1ive zajimavé redeni vykazuji pFi jizd& v obloucich vysoké
rémové sily coZ se vysvétluje tim, Ze jen jedna ndprava se zi-
dastnuje natddeni podvozku. Rovné% sviglé nerovnosti trati zpl=
sobuj{ zménu zatiZeni néprav, které u neprovahadlovanfch podvoz~
kd zvyduj{ nebezpedi vykolejeni. Ddle. jsou uvadéné problémy 8pO=~
jené s dosaZenim vysokych taZnych sil odlehdenych néprav.

Dalsi pouzivané reseni sestdvé ze dvou dvoumdpravovych pod~
vozkl, ned nimiZ je vloZeny pomocny rém, na ktery je posazena
ski¥fn. Svislé zatiZeni sk¥iné se prenés3i na vloZeny rém ve
dvou tuhych opéréch a 8vislé zatiZeni vloZeného rému na kaZdy
dvoundédpravovy podvozek rovnéZ ve dvou opérdch. Podélné sily jsou
pY¥enédSeny ze sk¥iné na vloZeny rém napiFiklad Sepem a déle.depy
na kaZdy podvozek. VloZeny rém je tedy zatéZovdn ve svislém i
vodorovném smdru. Nevyhodou je zde statickd neurditost uloZeni
ve svislém sméru a z toho plynouci rozdilnost v zatiZeni nédprav
vlivem nerovnosti trati a ddle moZnost pouZit{ jen jednostupno-
vého vypruZeni. )

Odvozené proveden{ se 1isi od predchoziho tim, Ze misto
tuhych opér jsou poufity pryZokovové bloky, které do uréité mi-
ry dovoluji vypruZeni ve svislém i p¥iéném sméru. Znainou ne~
vyhodou popisovanych resen{ s vloZenym rémem je nutnost pod-
statného zvySen{ spodni hrany podélniku dané tim, Ze nad vlastni
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rém dvounipravovych podvozkd se umfstuje vloZeny rém. Vysoko '
umisténd spodni hrana hlavniho rému je vSak nevyhodnd s ohledem
ne konstrukci a dimensovdni hlawvnfho rému, protoZe zvétiduje vzdé-
lenost neutrdlni osy podélniku rému od pisobisté taZnych a
brzdovych sil pisobicich na Selniky rému a tim zbytedné zvyduje
ohybovy moment rému, coZ je neZddouci.

Vjée uvedené nevyhody odstranuje podvozek osmindpravové
lokomotivy s j.ednodilnou sk¥in{ podle vyndlezu. Podvozek sesté=
vé ze dvou dvounépravovjch hnacich podvozkd s vloZenym rémem
védzanym 8 hlavnim rédmem lokomotivy ve dvou mistech. Podstata
vyndlezu spodivd v tom, ¥e vloZeny rém je umistén mezi podél=-
niky hlavniho rému, pod jehoZz spodni hranu zasahuji ramena spo-
jovacich kusd trakdnich motord. Ramena se opiraji o primarni
pruziny, které jsou umistény na jhéch nédpravovych loZisek. S
vyhodou je mezi hlavnim rdmem a vloZenym rémem uspoFddéno vy
pruZeni vytvorené Broubovimi pruZinami opirajicimi se o spodni
nosié a podvledeny pridnik, ktery je zévésy a klouby spojen
8 vloZenym rémem. Na vloZeném rému je uchycen stiedni Cep za=
sahujfic{ do podvledeného piidniku. lepy spojuji vloZeny rém
se spojovacim kusem.

Disledkem umisténi vloZeného rému mezi podélniky hlavniho
rému vznikd maléd vzddlenost neutrdlni osy podélnikd od pliso-
bisté podélnych sil na ndraznicich, respektive taZného héku,
kterd vyvoldvéd maly ohybovy moment podélniki, které jsou pro
dané silové zatiZeni lehdi a konstrukén& jednodussi.

Jednoduchd konstrukce hlavniho rému, moZnost pouiti
. svislého dvoustupnového vypruZeni i p¥iéného vypruZeni jsou
velkymi pFednostmi pojezdu lokomotivy urdeného pro oblast
vyssich rychlosti. '

Prikladné provedeni podle vyndlezu je zobrazeno na prilo=
Zenych vykresech, kde obr. 1 zndzornuje v nirysu osmindpravo-
vé trakdni vozidlo s jednodflnou sk¥in{, na obr. 2 je zobra-
zena hnaci skupina sestdvajici z vloZeného rému a dvoundpra-
Yovych podvozkl, na obr. 3 je zobrazeno pidorysové uspordddni
obr. 2, Obr. 4 zndzornuje ez B=B z obr. 3 a na obr. 5 je Yez
A~A TOVDEZ Z obr. 3.

Osmindpravové vozidlo (obr. 1 ) s jednodilnou sk¥ini m4
pojezd sloZen ze &ty¥ dvoundpravovych podvozkl a dvou vloZew
nych rémi 2.
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VloZeny rém 2 se dvéma‘podvozky tvor{ hnaci skupinu (obr. 2,3),
na niZ se opiréd hlavni rém 1 lokomotivni skiiné€ ve Sty¥ech mis~
tech, tedy stejnym zplisobem jako u jinych vozidel. Hlavni rém 1
je tvoren dvéma podélniky, které nesou jednak hmotnost za¥izeni
strojovny, jednak jsou zatd8%ovédny taZnymi a brzdovymi silami,
jakoZ i setrvadnymi silami pPi ndjezdu vozidla na soupravu,.
ProtoZe uvedené vodorovné sily nabyvaji znadénych hodnot, je dle
leZité, aby s ohledem na pevnost rdmu byla jeho spodni hrana
nizko, &imZ se dociluje vysoké odolnost proti podélnym silém.

V prostoru mezi podélniky hlavniho rdmu 1 je tdelné zabudovédn
vloZeny rém 2, ktery se opird kluznicemi 21 na rameno 51 spojo=
vaciho kusu 5. Rameno 51 spojovaciho kusu 5 se vyskové nachdzi
pod spodn{ hranou hlavnfho rému 1 (obr. 4).

P¥i j{zdé obloukem, kdy dochézi k natodeni vloZeného rdmu
2 vzhledem k hlavnimu rému 1 a zédroven k natodeni obou podvozkl
vzhledem k vloZenému rému 2 se vylerpdvaji boéni vile jenom me-
zi vloZenym rémem 2 a hlavnim rédmem 1, (obr. 4) zat{mco ramena
51 spojovaciho kusu 5 zasahuji do prostoru pod spodni hranu
hlavniho rému l. Uvedend konstrukce dovoluje jednoduchou a peve
nou konstrukei hlavniho rému s nizko uloZenou spodni hranou po-
délniku, coZ je znaén& vyhodné. '

Trak¥ni motory 4 jsou spolu vézdny spojovacim kusem 5
s rameny 51.(obr. 3). V p¥ipadé trakéniho motoru 4 kolem ndpra-
vy dvojkoli 3 tvo¥i dvojkoli 3, trakéni motor 4 s népravovymi
‘loZisky 6 a jhy 61 samostatny dvoundpravovy podvozek (obr. 2,3)
Primérni vypru¥eni tvo¥{ pruZiny 13, které jsou umistény me~
zi jho 61 népravovych loZisek 6 (obr. 1, 4). TaZné a brzdové
sily se pfend8i ze jha 61 na rameno 51 spojovaciho kusu 5 oj-
nidkou 7, bodni ustaveni zajiBtuje vedeni 62 (obr. 2). VlioZe=-
n¥ rém 2 se opird o ramena 51 pomoci kluznic 21, zatimco podél=
né a piiéné sily se prends{ krajnim depem 11 zasahujicim do
spojovaciho kusu 5 (obr. 4). Pro p¥enos krouticiho momentu z
trakdniho motoru 4 na dvojkoli 3 je urdena spojka 4l.

Hlavni rém 1 (obr. 5) je mezi podvozky posazen na podvle-
deny p¥idnik 8 a je s nim spojen Srouby 81 (obr. 5). Na vloZe-
ném rému 2 jsou ve st¥edni &ésti zévésy 10, které maji nahote
i dole klouby 101 tvo¥ené nap¥iklad polokulovymi silentbloky.
PYes sekunddrni prufiny 14 se pFendS{ hmotnost sk#iné na spod=
ni nosil 9, z4vésy 10 na vlofeny rém 2.
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Podélné sily z hlavnfho rému 1 pFejfmé podvledeny p¥iénik 8 a
st¥edn{ Sep 12, ktery je zalisovén v p#iénfku vloZeného rému 2.
V pF{éném sméru je mezi liZkem si¥edniho &epu 12 vile "v"

kterd se vySerpdvéd pFi p¥{éném vypruZeni hlavniho rému ) vzhle-
dem k vloZenému rému 2 (obr. 5).

Paralelnd k pruZinsém mohou byt Faseny tlumile, které nejsou
na vykresech zobrazeny.

Jednoduchéd konstrukce a snadné dimenzovdni hlavniho i vlio=-
feného rému umo%nuje pou#it dvoustupnového svisiého vypruZeni,
p¥iéného vyprufeni a moZnost pouZiti trakénich motord bez prevo=
dovych sk¥ini, které pripadd v tivahu zejména pro asynchronni
motory.
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1. Podvozek osmindpravové lokomotivy s jednodilmou sk¥ini

2.

3.

sestdvajici ze dvou dvoundpravovych hnacich podvozkl s
vloZenym rémem vézanym s hlavanim rémem lokomotivy ve dvou
migstech vyznadeny tim, Ze vloZeny rém (2) je umisidn mezi
podélniky hlavniho rdmu (1), pod JehoZ spodni hranu zasahu-

ji ramena (51) spojovacich kusd (5) trakénich motord (4)

piidemZ ramena (51) se opiraji o primérn{ prufiny (13),
které jsou umistény na jhédch (61) népravovych loZisek (6).

Podvozek osmindpravové lokomotivy s jednodilnou skiiani podile
bodu 1, vyznadené tim, Ze mezi hlavnim rémem (1) a vloZenym
rémem (2) je uspo¥ddéno vypruZfeni vytvorené .Sroubovymi prufi-
nami (14) opirajicimi se o spodni nosi& (9) a podvledeny
pr{dnik (8), ktery je zévésy (10) a klouby(10l) spojen s
vlioZenym rémem (2).

Podvozek osmindpravové lokomotivy s jednodilnou ski{ni podle
bodu 1, ,vyznadené tim, Ze na vloZeném rému (2) Je uchycen
st¥edni Sep (12) zasahujici do podvledeného p¥idniku (8),
pFiSemZ &epy (11) spojuji vloZeny rém (2) se spojovacim ku-
gem (5). :

2 vykresy
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Obr. 5
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