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DESCRIPCION
Conjunto de bastidor de suspension de vehiculo de levitacion magnética

La solicitud reivindica la prioridad de la solicitud de patente china n.° 201710656775.8 titulada "Conjunto de bastidor
de suspension de vehiculo de levitacion magnética", presentada ante la Administracion Nacional de Propiedad
Intelectual de China el 3 de agosto de 2017.

Campo de la invencion

La presente solicitud se refiere al campo de la tecnologia de levitacion magnética y, en particular, a un conjunto de
bastidor de suspensién para un vehiculo de levitacion magnética.

Antecedentes

Como un nuevo tipo de vehiculo, un vehiculo de levitacion magnética de velocidad baja e intermedia tiene las ventajas
de bajo nivel de ruido, gran capacidad de aceleracion y frenado, gran capacidad de subida, radio de giro pequefio,
vibracion pequefia y buena comodidad y similares. Como uno de los elementos importantes del vehiculo de levitaciéon
magnética, un conjunto de bastidor de suspension afecta el rendimiento de funcionamiento del vehiculo de levitacion
magnética.

La capacidad de carga del vehiculo de levitacion magnética de velocidad baja e intermedia esta limitada por el
rendimiento del iman de suspensién y los factores que afectan la condicion de suspension. Por lo tanto, como minimizar
el peso propio y mejorar la capacidad de suspension se ha convertido en un problema técnico a resolver por los
expertos en la técnica en la actualidad.

El documento CN 101 062 662 A divulga un conjunto de bastidor de suspension para un vehiculo de levitacion
magnética.

Resumen

Un objeto de la presente solicitud es proporcionar un conjunto de bastidor de suspension para un vehiculo de levitacion
magnética, que tiene un peso propio mas ligero y puede mejorar eficazmente la capacidad de suspension.

Para resolver los problemas técnicos anteriores, se proporciona un conjunto de bastidor de suspension para un
vehiculo de levitacion magnética segun la presente solicitud, que incluye: multiples bastidores de suspensiéon que
estan conectados secuencialmente; y cada uno de los bastidores de suspension incluye:

dos cuerpos de viga longitudinal dispuestos en paralelo, en el que una rueda de soporte y un brazo de sujecion se
proporcionan de forma fija en ambos extremos de cada uno de los cuerpos de viga longitudinal;

dos dispositivos antivuelco, que estan montados entre bastidores de montaje de dos de las ruedas de soporte en un
mismo extremo de los dos cuerpos de viga longitudinal; y

en el que los dos cuerpos de viga longitudinal de uno de los bastidores de suspension estan respectivamente
conectados de forma articulada a los dos cuerpos de viga longitudinal de un bastidor de suspension adyacente;
caracterizado porque cada uno de los bastidores de suspensién comprende, ademas:

dos moédulos de iman de suspensién proporcionados respectivamente en los dos cuerpos de viga longitudinal, y dos
extremos de cada uno de los modulos de iman de suspension estan conectados de forma fija a los brazos de sujecion
en los lados correspondientes, respectivamente;

una viga de brazo de muelle neumatico para montar un unico muelle neumatico se proporciona en una parte articulada
de los dos bastidores de suspension, y la viga de brazo de muelle neumatico esta montada en el brazo de sujecién de
uno de los dos cuerpos de viga longitudinal que estan conectados de forma articulada; y

cada brazo de sujeciéon de los dos cuerpos de viga longitudinal en ambos extremos del conjunto de bastidor de
suspension esta montado con la viga de brazo de muelle neumatico para montar el muelle neumatico. La viga de brazo
de muelle neumatico también esta montada en un brazo de sujecién adyacente del bastidor de suspension adyacente.

El conjunto de bastidor de suspension del vehiculo de levitacion magnética segun la presente solicitud incluye multiples
bastidores de suspension que estan conectados secuencialmente. En cada uno de los bastidores de suspension esta
fijada una rueda de soporte en ambos extremos de cada uno de los cuerpos de viga longitudinal. En comparacién con
la rueda de soporte de elevacion hidraulica existente que se usa comunmente, la rueda de soporte con una forma fija
puede ahorrar la estructura hidraulica, lo que ayuda a reducir el peso total del bastidor de suspensién unico, reduciendo
asi el peso total del conjunto de bastidor de suspensién. En el conjunto de bastidor de suspensién, se proporciona una
viga de brazo de muelle neumatico para montar el muelle neumatico en una parte articulada de los dos bastidores de
suspension adyacentes, y cada brazo de sujecion de los dos cuerpos de viga longitudinal en ambos extremos del
conjunto de bastidor de suspensién esta montado con la viga de brazo de muelle neumatico para montar el muelle
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neumatico. Por lo tanto, en comparacion con la solucion existente de que los cuatro extremos de cada uno de los
bastidores de suspension del conjunto de bastidor de suspension estan provistos de muelles neumaticos, en esta
solucion, el numero de muelles neumaticos puede reducirse considerablemente y el peso total del conjunto de bastidor
de suspension puede reducirse aun mas y, junto con la rueda de soporte anterior con la forma fija, el conjunto de
bastidor de suspension es mas ligero, mejorando asi la capacidad de suspensiéon. Ademas, la reduccién en el nimero
de muelles neumaticos también es ventajosa para el control cooperativo de los muelles neumaticos.

Opcionalmente, ambos lados de cada uno de los dispositivos antivuelco estan conectados, cada uno, al bastidor de
montaje de la rueda de soporte en un lado correspondiente mediante una barra de traccion diagonal y una barra de
traccion horizontal.

Opcionalmente, la barra de traccién diagonal esta conectada de forma articulada al bastidor de montaje de la rueda
de soporte mediante un cojinete de rétula para la barra de traccion diagonal, para permitir que la barra de traccion
diagonal tenga un intervalo de ajuste de angulo de rotacién predeterminado; la barra de traccién horizontal esta
conectada de forma articulada al bastidor de montaje de la rueda de soporte mediante un cojinete de rétula para la
barra de traccion horizontal, para permitir que la barra de traccion horizontal tenga un intervalo de ajuste de angulo de
rotacion predeterminado.

Opcionalmente, un tope lateral esta montado en cada uno de los lados opuestos de los dos brazos de sujecion de
cada uno de los cuerpos de viga longitudinal, y la distancia desde el tope lateral hasta un extremo de un modulo de
iman de suspension en un lado correspondiente es 1/5 de una longitud del médulo de iman de suspension.

Opcionalmente, una pinza de freno esta montada en una porcion media de cada uno de los cuerpos de viga
longitudinal, una barra de traccidn se proporciona a ambos lados de la pinza de freno, y la barra de traccion tiene un
extremo conectado de forma articulada a la pinza de freno y otro extremo conectado de forma articulada al tope lateral
en un lado correspondiente.

Opcionalmente, un elemento resistente al desgaste esta fijado en un lado interior del tope lateral.

Opcionalmente, se proporciona una placa antivibracion en la porcion media de cada uno de los médulos de iman de
suspension. Opcionalmente, cada uno de los cuerpos de viga longitudinal esta provisto ademas de un motor lineal de
traccion que se extiende a lo largo de la direccion longitudinal del cuerpo de viga longitudinal.

Opcionalmente, cada uno de los cuerpos de viga longitudinal incluye una viga de motor lineal montada entre los dos
brazos de sujecion y configurada para montar el motor lineal de traccion.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista esquematica que muestra la estructura de un bastidor de suspension de un vehiculo de
levitacion magnética segun una realizacion de la presente solicitud;

La figura 2 es una vista frontal del bastidor de suspension que se muestra en la figura 1;
La figura 3 es una vista desde la izquierda del bastidor de suspension que se muestra en la figura 2;

La figura 4 es una vista parcialmente ampliada de un cuerpo de viga longitudinal del bastidor de suspensién en una
posiciéon de extremo mostrada en la figura 1;

La figura 5 es una vista parcialmente ampliada del cuerpo de viga longitudinal del bastidor de suspension en la posicion
de extremo mostrada en la figura 1, vista desde otro angulo;

La figura 6 es una vista esquematica que muestra la estructura de un conjunto de bastidor de suspensién segun la
presente solicitud; y

La figura 7 es una vista esquematica que muestra la estructura de un bastidor de suspension en un extremo del
conjunto de bastidor de suspensién segun una realizacion.

Correspondencias uno a uno entre los nombres de los componentes y los numeros de referencia en las figuras 1 a 7:

100 bastidor de suspension, 200 cuerpo de vehiculo;
1 cuerpo de viga longitudinal, 11 brazo de sujecion,
12 placa antivibracion, 13 viga de motor lineal,
2 modulo de iman de suspension, 3 rueda de soporte,
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4 dispositivo antivuelco, 41 barra de traccion horizontal,

42 barra de traccion diagonal, 5 motor lineal de traccion,

6 pinza de freno, 61 barra de traccion,

7 tope lateral, 71 elemento resistente al desgaste,
8 viga de brazo de muelle neumatico.

Descripcion detallada

Un elemento central de la presente solicitud es proporcionar un conjunto de bastidor de suspensién para un vehiculo
de levitacién magnética, que tiene un peso propio mas ligero y puede mejorar eficazmente la capacidad de suspension.

Con el fin de que los expertos en la técnica comprendan mejor la solucion de la presente solicitud, la presente solicitud
se describira mas detalladamente a continuacion junto con los dibujos adjuntos y las realizaciones especificas.

Se hace referencia a las figuras 1 a 5, la figura 1 es una vista esquematica que muestra la estructura de un bastidor
de suspension de un vehiculo de levitacion magnética segun una realizacion de la presente solicitud; la figura 2 es
una vista frontal del bastidor de suspension que se muestra en la figura 1; la figura 3 es una vista desde la izquierda
del bastidor de suspension que se muestra en la figura 2; la figura 4 es una vista parcialmente ampliada de un cuerpo
de viga longitudinal del bastidor de suspension en una posicion de extremo mostrada en la figura 1; la figura 5 es una
vista parcialmente ampliada de un cuerpo de viga longitudinal del bastidor de suspensién en una posicion de extremo
mostrada en la figura 1, vista desde otro angulo.

El conjunto de bastidor de suspension del vehiculo de levitacion magnética segun la presente solicitud incluye multiples
bastidores de suspensién 100 que estan conectados secuencialmente, y cada uno de los bastidores de suspension
100 esta dispuesto en correspondencia con un cuerpo de vehiculo 200 del vehiculo de levitacion magnética.

En esta realizacion, cada uno de los bastidores de suspension 100 del conjunto de bastidor de suspension incluye:

dos cuerpos de viga longitudinal 1 dispuestos en paralelo, y una rueda de soporte 3 y un brazo de sujeciéon 11 se
proporcionan de forma fija en ambos extremos de cada uno de los cuerpos de viga longitudinal 1;

donde la estructura de cuatro ruedas de soporte 3 forma un soporte de cuatro puntos del bastidor de suspensién 100
en la superficie de soporte de carril de tipo F, y en el carril en un estado horizontal, para asegurar el nivel del bastidor
de suspension 100, puede entenderse que los puntos de soporte de las cuatro ruedas de soporte 3 estan en el mismo
plano horizontal.

Especificamente, la rueda de soporte 3 puede fijarse a un bastidor de montaje, y el bastidor de montaje esta conectado
de forma fija al cuerpo de viga longitudinal 1 de manera desmontable mediante pernos o similares.

Dos dispositivos antivuelco 4 estan montados entre los bastidores de montaje de dos de las ruedas de soporte 3 en el
mismo extremo de los dos cuerpos de viga longitudinal 1.

Cabe sefalar que los bastidores de suspension que se muestran en las figuras 1 a 5 no muestran la estructura de viga
de brazo de muelle neumatico.

Haciendo referencia a la figura 6, es una vista esquematica que muestra la estructura del conjunto de bastidor de
suspension, en el que, como ejemplo, el conjunto de bastidor de suspension esta formado por cinco bastidores de
suspension conectados secuencialmente.

En el conjunto de bastidor de suspension, los dos cuerpos de viga longitudinal 1 de uno de los bastidores de
suspension 100 estan conectados de forma articulada respectivamente a los dos cuerpos de viga longitudinal 1 de un
bastidor de suspension 100 adyacente, una viga de brazo de muelle neumatico 8 para montar un muelle neumatico
se proporciona en la parte articulada de los dos bastidores de suspension 100 adyacentes, y la viga de brazo de muelle
neumatico 8 esta montada en el brazo de sujecidén 11 de uno de los dos cuerpos de viga longitudinal 1 que estan
conectados de forma articulada. Ademas, cada brazo de sujecién 11 de los dos cuerpos de viga longitudinal 1 en dos
extremos del conjunto de bastidor de suspension estda montado con la viga de brazo de muelle neumatico 8 para
montar el muelle neumatico.

Los numeros de referencia S1 a S12 en la figura 6 indican las posiciones de montaje de los muelles neumaticos, y se
entiende que la figura muestra simplemente las posiciones de montaje de los muelles neumaticos.
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En una realizacion especifica, en el conjunto de bastidor de suspension, la viga de brazo de muelle neumatico 8 puede
proporcionarse en cada una de las cuatro esquinas del bastidor de suspension 100 en las porciones de extremo del
conjunto de bastidor de suspensién, es decir, en ambos extremos de los dos cuerpos de viga longitudinal 1, y como
se muestra en la figura 7, la viga de brazo de muelle neumatico 8 estd montada en el brazo de sujecion 11.

Puede entenderse que, en el conjunto de bastidor de suspensién, el nimero de vigas de brazo de muelle neumatico
8 dispuestas en cada uno de los bastidores de suspension 100 puede variar siempre que se cumplan los requisitos
anteriores.

El disefio estructural de la viga de brazo de muelle neumatico 8 y el muelle neumatico pueden soportar parte de la
carga en la situacion en la que no hay fuerza de suspension o falla el bastidor de suspension 100 adyacente, y también
puede resolver el problema de seguridad del funcionamiento degradado del bastidor de suspension 100 adyacente en
caso de fallo.

Como anteriormente, el conjunto de bastidor de suspension del vehiculo de levitacidon magnética segun la presente
solicitud incluye multiples bastidores de suspension 100 que estan conectados secuencialmente. En cada uno de los
bastidores de suspensién 100, una rueda de soporte 3 esta fijada en ambos extremos de cada uno de los cuerpos de
viga longitudinal 1. En comparacién con la rueda de soporte de elevacion hidraulica existente que se usa comunmente,
la rueda de soporte 3 con forma fija puede ahorrar la estructura hidraulica, lo que ayuda a reducir el peso total del
bastidor de suspension 100 unico, reduciendo asi el peso total del conjunto de bastidor de suspension. Mientras tanto,
en el conjunto de bastidor de suspensién, se proporciona una viga de brazo de muelle neumatico 8 para montar un
muelle neumatico en una parte articulada de los dos bastidores de suspension 100 adyacentes, y cada brazo de
sujecion de los dos cuerpos de viga longitudinal en ambos extremos del conjunto de bastidor de suspension esta
montado con la viga de brazo de muelle neumatico 8 para montar el muelle neumatico. Por lo tanto, en comparacion
con la solucién existente de que los cuatro extremos de cada uno de los bastidores de suspension del conjunto de
bastidor de suspension estan provistos de muelles neumaticos, el numero de muelles neumaticos puede reducirse
considerablemente y el peso total del conjunto de bastidor de suspension puede reducirse aun mas, y junto con la
rueda de soporte anterior con la forma fija, el conjunto de bastidor de suspensiéon es mas ligero, mejorando asi la
capacidad de suspensiéon. Ademas, la reduccion en el numero de muelles neumaticos es también ventajosa para el
control cooperativo de los muelles neumaticos, mejorando la flexibilidad del control del vehiculo de levitacion
magnética.

Cada uno de los cuerpos de viga longitudinal 1 esta provisto ademas de un médulo de iman de suspension 2, y el
modulo de iman de suspension 2 se extiende en la direccion longitudinal de cada uno de los cuerpos de viga
longitudinal 1, y dos porciones de extremo del modulo de iman de suspension 2 estan conectadas de forma fija a los
dos brazos de sujecion 11 del correspondiente cuerpo de viga longitudinal 1, respectivamente.

Especificamente, dos extremos del médulo de iman de suspension 2 pueden fijarse a los extremos inferiores de los
brazos de sujecion 11 mediante una conexion por pernos.

Ademas, se proporciona una placa antivibracion 12 en una porcion media del médulo de iman de suspensién 2, y la
placa antivibracion 12 fabricada de material de aluminio forjado esta dispuesta simétricamente con respecto a la
porcion media del médulo de iman de suspensién 2, y esta fijada directamente en el médulo de iman de suspension
mediante conexion por pernos, para evitar que el vehiculo de levitacion magnética genere vibraciones laterales en la
seccion de curva y aumente la rigidez.

Como se muestra en la figura 3, en una solucion especifica, cada uno de los dos lados del dispositivo antivuelco 4
esta conectado al bastidor de montaje de la rueda de soporte 3 en el lado correspondiente mediante una barra de
traccion diagonal 42 y una barra de traccion horizontal 41.

Especificamente, la barra de traccion diagonal 42 esta conectada de forma articulada al bastidor de montaje de la
rueda de soporte 3 mediante un cojinete de rétula para la barra de traccion diagonal, para hacer que la barra de
traccion diagonal 42 tenga un intervalo de ajuste de angulo de rotacion predeterminado; la barra de traccion horizontal
41 esta conectada de forma articulada al bastidor de montaje de la rueda de soporte 3 mediante un cojinete de roétula
para la barra de traccion horizontal, para hacer que la barra de traccion horizontal 41 tenga un intervalo de ajuste de
angulo de rotacién predeterminado.

Con la configuracion anterior, cuando el vehiculo de levitacion magnética pasa la curva, los dispositivos antivuelco 4
pueden ajustar de manera flexible la postura del conjunto de bastidor de suspension en la seccién de curva y pueden
evitar la fluctuacion del espacio de suspensién entre la superficie del poste del carril de tipo F y los imanes de
suspension a ambos lados del conjunto de bastidor de suspension, eliminando asi la influencia sobre la atenuacién de
la fuerza de suspension y mejorando la capacidad de paso seguro del vehiculo en la seccién de curva.

Especificamente, se proporcionan dos placas de orejeta en posiciones correspondientes y separadas por un
determinado intervalo en el bastidor de montaje de la rueda de soporte 3. El extremo de la barra de traccion horizontal
41 se inserta entre las dos placas de orejeta correspondientes, y la barra de traccién horizontal 41 y las dos placas de
orejeta estan conectadas por un pasador. El cojinete de rétula para la barra de traccion horizontal se proporciona en
la posicién de conexion y tiene un intervalo de ajuste de angulo de rotacién de aproximadamente 6 grados. La forma
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de montaje especifica de la barra de traccion diagonal 42 puede ser similar a esta y no se describira de nuevo, y el
cojinete de rétula de la barra de traccion diagonal también tiene un intervalo de ajuste de angulo de rotacion de
aproximadamente 6 grados.

Debe entenderse que, en la configuracion real, los intervalos de ajuste de angulo de rotacion de los cojinetes de roétula
para la barra de traccion horizontal y la barra de traccidon diagonal pueden ajustarse segun los requisitos de la
aplicacion, para mejorar la capacidad de paso de curvas del vehiculo.

En una solucién especifica, un tope lateral 7 esta montado en lados opuestos de los dos brazos de sujeciéon 11 de
cada uno de los cuerpos de viga longitudinal 1, y una distancia desde el tope lateral 7 hasta un extremo del modulo
de iman de suspensioén 2 en el lado correspondiente es 1/5 de la longitud del médulo de iman de suspension 2. Esta
disposicion puede hacer que el vehiculo de levitacidn magnética forme una funcion de posicionamiento lateral 6ptima
en el punto de ajuste del modulo de iman de suspension 2 y el carril de tipo F en la seccion de curva minima.

En una solucién especifica, una pinza de freno 6 esta montada en el medio de cada uno de los cuerpos de viga
longitudinal 1, y se proporciona una barra de traccion 61 a ambos lados de la pinza de freno 6. La barra de traccion
61 tiene un extremo conectado de forma articulada a la pinza de freno 6, y otro extremo conectado de forma articulada
al tope lateral 7 en el lado correspondiente, para mantener la transmision de la fuerza de frenado durante el frenado
del vehiculo.

Especificamente, un elemento resistente al desgaste 71 esta fijado en un lado interior del tope lateral 7, para aliviar el
desgaste del tope lateral 7 y extender la vida util del tope lateral 7.

El elemento resistente al desgaste 71 puede fijarse especificamente al tope lateral 7 mediante una pieza de fijacion y
un tornillo, para facilitar el reemplazo del elemento resistente al desgaste 71.

En una solucién especifica, el brazo de sujecidon 11 puede estar fabricado de aluminio forjado, lo que facilita el
procesamiento y reduce el peso. Sobre esta base, la estructura de montaje del tope lateral 7 puede forjarse
directamente en el brazo de sujecion 11 fabricado de aluminio forjado, y el tope lateral 7 esta montado y fijado
directamente en el brazo de sujecién 11. En comparacién con la estructura existente en la que el tope lateral esta
fijado en la placa del polo del iman de suspension, la estructura de la presente solucién puede evitar la situacion en la
que la resistencia magnética aumenta cuando el vehiculo estd en movimiento debido a que el tope lateral es atraido
por el carril de tipo F.

En una solucién especifica, cada uno de los cuerpos de viga longitudinal 1 esta provisto ademas de un motor lineal de
traccion 5 que se extiende a lo largo de una direccion longitudinal del cuerpo de viga longitudinal 1, y el motor lineal
de traccion 5 se proporciona para proporcionar empuje longitudinal.

Especificamente, una viga de motor lineal 13 estda montada entre los dos brazos de sujecion 11 del cuerpo de viga
longitudinal 1 y el motor lineal de traccion 5 esta montado en la viga de motor lineal 13.

La viga de motor lineal 13 puede realizarse como una estructura de perfil de aluminio extrudido, lo que facilita el
procesamiento, tiene una estructura fiable y un peso ligero.

El conjunto de bastidor de suspension del vehiculo de levitacion magnética segun la presente solicitud se describe en
detalle anteriormente. El principio y las realizaciones de la presente solicitud se ilustran en el presente documento
mediante ejemplos especificos. La descripcion anterior de los ejemplos solo pretende ayudar a la comprensién de la
presente solicitud. Cabe sefialar que, para el experto en la técnica, pueden realizarse algunas modificaciones y
mejoras a la presente solicitud sin apartarse del principio de la presente solicitud, siempre que se considere que estas
modificaciones y mejoras también entran en el ambito de proteccidon de la presente solicitud definido por las
reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

Conjunto de bastidor de suspension para un vehiculo de levitacidon magnética, que comprende: una pluralidad
de bastidores de suspensioén (100) que estan conectados secuencialmente; y comprendiendo cada uno de
los bastidores de suspension (100):

dos cuerpos de viga longitudinal (1) dispuestos en paralelo, en el que una rueda de soporte (3) y un brazo de
sujecion (11) se proporcionan de forma fija en ambos extremos de cada uno de los cuerpos de viga
longitudinal (1);

dos dispositivos antivuelco (4), que estan montados entre bastidores de montaje de dos de las ruedas de
soporte (3) en un mismo extremo de los dos cuerpos de viga longitudinal (1); y

en el que los dos cuerpos de viga longitudinal (1) de uno de los bastidores de suspension (100) estan
respectivamente conectados de forma articulada a los dos cuerpos de viga longitudinal (1) de un bastidor de
suspension (100) adyacente;

en el que cada uno de los bastidores de suspension (100) comprende, ademas:

dos médulos de iman de suspension (2) proporcionados respectivamente en los dos cuerpos de viga
longitudinal (1), y dos extremos de cada uno de los médulos de iman de suspension (2) estan conectados de
forma fija a los brazos de sujecién (11) en los lados correspondientes: caracterizado por que cada uno de los
bastidores de suspension (100) comprende, ademas:

una viga de brazo de muelle neumatico (8) para montar un Unico muelle neumatico se proporciona en una
parte articulada de los dos bastidores de suspension (100), y la viga de brazo de muelle neumatico (8) esta
montada en el brazo de sujecion (11) de uno de los dos cuerpos de viga longitudinal (1) que estan conectados
de forma articulada; y

cada brazo de sujecion (11) de los dos cuerpos de viga longitudinal (1) en ambos extremos del conjunto de
bastidor de suspensién esta montado con la viga de brazo de muelle neumatico (8) para montar el muelle
neumatico, en el que

la viga de brazo de muelle neumatico (8) también esta montada en un brazo de sujecion (11) adyacente del
bastidor de suspension (100) adyacente.

Conjunto de bastidor de suspensidn segun la reivindicacion 1, en el que ambos lados de cada uno de los
dispositivos antivuelco (4) estan conectados cada uno al bastidor de montaje de la rueda de soporte (3) en
un lado correspondiente mediante una barra de traccion diagonal (42) y una barra de traccion horizontal (41).

Conjunto de bastidor de suspension segun la reivindicacion 2, en el que la barra de traccion diagonal (42)
esta conectada de forma articulada al bastidor de montaje de la rueda de soporte (3) mediante un cojinete de
rétula para la barra de traccion diagonal, para permitir que la barra de traccién diagonal (42) tenga unintervalo
de ajuste de angulo de rotacion predeterminado; la barra de tracciéon horizontal (41) esta conectada de forma
articulada al bastidor de montaje de la rueda de soporte (3) mediante un cojinete de rétula para la barra de
traccion horizontal, para permitir que la barra de traccion horizontal (41) tenga un intervalo de ajuste de angulo
de rotacion predeterminado.

Conjunto de bastidor de suspensién segun la reivindicacion 1, en el que un tope lateral (7) estda montado en
cada uno de los lados opuestos de los dos brazos de sujeciéon (11) de cada uno de los cuerpos de viga
longitudinal (1), y la distancia desde el tope lateral (7) hasta un extremo del médulo de iman de suspension
(2) en un lado correspondiente es 1/5 de la longitud del modulo de iman de suspension (2).

Conjunto de bastidor de suspension segun la reivindicacion 4, en el que una pinza de freno (6) esta montada
en una porcién media de cada uno de los cuerpos de viga longitudinal (1), una barra de traccion (61) se
proporciona a ambos lados de la pinza de freno (6), y la barra de traccion (61) tiene un extremo conectado
de forma articulada a la pinza de freno (6) y otro extremo conectado de forma articulada al tope lateral (7) en
un lado correspondiente.

Conjunto de bastidor de suspension segun la reivindicacion 4, en el que un elemento resistente al desgaste
(71) esta fijado en un lado interior del tope lateral (7).

Conjunto de bastidor de suspension segun la reivindicacion 1, en el que se proporciona una placa
antivibracién (12) en una porcion media de cada uno de los médulos de iman de suspension (2).

Conjunto de bastidor de suspensién segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en el que cada uno
de los cuerpos de viga longitudinal (1) esta provisto ademas de un motor lineal de traccién (5) que se extiende
a lo largo de la direccién longitudinal del cuerpo de viga longitudinal (1).
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Conjunto de bastidor de suspensidn segun la reivindicacion 8, en el que cada uno de los cuerpos de viga
longitudinal (1) comprende una viga de motor lineal (13) montada entre los dos brazos de sujecion (11) y
configurada para montar el motor lineal de traccion (5).
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Figura 1
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Figura 3
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