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(54) Verfahren zur Transportsicherung von aufeinander gestapelten Gleisjochen beim Transport auf

schienengebundenen Fahrzeugen

Bei einem Verfahren zur Transportsicherung von
aufeinandergestapelten  Gleisjochen  (6) beim
Transport auf schienengebundenen Fahrzeugen (2)
werden die Gleisjoche (6) unter Zwischenlegung von
Gleisjochauflagen (10) so aufeinandergestapelt, dass
die Gleisjochauflagen (10) auf den Schwellen (8)
eines unteren Gleisjochs (6) aufliegen und die
Schwellen (8) eines oberen Gleisjochs (6) tragen,
wobei die Gleisjochauflagen (10) wenigstens einen
Zwischenraum (14) zwischen zwei benachbarten
Schwellen (8) Uberbricken und in den Zwischenraum
(14) hineinragende Anschlage (15) aufweisen, welche
mit den Schwellen (8) der Gileisjoche (6)
formschlissig gegen Verschiebung in
Schienenlangsrichtung zusammenwirken.
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Zusammenfassung:

Bei einem Verfahren zur Transportsicherung von
aufeinandergestapelten Gleisjochen (6) beim Transport auf
schienengebundenen Fahrzeugen (2) werden die Gleisjoche (6)
unter Zwischenlegung von Gleisjochauflagen (10) so
aufeinandergestapelt, dass die Gleisjochauflagen (10) auf
den Schwellen (8) eines unteren Gleisjochs (6) aufliegen
und die Schwellen (8) eines oberen Gleisjochs (6) tragen,
wobei die Gleisjochauflagen (10) wenigstens einen
Zwischenraum (14) zwischen zwei benachbarten Schwellen (8)
iiberbriicken und in den Zwischenraum (14) hineinragende
Anschldge (15) aufweisen, welche mit den Schwellen (8) der
Gleisjoche (6) formschliissig gegen Verschiebung in

Schienenléngsrichtung zusammenwirken.

Fig. 3
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Transportsicherung
von aufeinandergestapelten Gleisjochen beim Transport auf

schienengebundenen Fahrzeugen.

Weiters betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zur
Transportsicherung von aufeinandergestapelten Gleisjochen
beim Transport auf schienengebundenen Fahrzeugen sowle ein
schienengebundenes Fahrzeug mit einer Ladefladche und auf
der Ladefliche angeordneten, aufeinandergestapelten

Gleisjochen.

Unter einem Gleisjoch wird im Bahnwesen eine vormontierte
Einheit von meist zwei gleich langen Schienenstrangen
verstanden, an denen die Schwellen vormontiert sind. Die
vormontierte Einheit erlaubt einen schnellen Ein- bzw.
Ausbau von Gleisstiicken oder kompletten Weichen. Der
Transport von Gleisjochen zum Einbauort erfolgt meist im
Paket, bestehend aus einer Mehrzahl iibereinandergelegter
bzw. aufeinandergestapelter Gleisjoche, auf
schienengebundenen Fahrzeugen. Beim Transport der
Gleisjoche auf Schienenfahrzeugen wirken verschiedene
Krafte auf den Gleisjochstapel, die eine
Relativverschiebung zwischen dem Gleisjochstapel und der
Ladefliache und/oder zwischen den einzelnen Gleisjochen des
Stapels zur Folge haben konnen. Solche
Relativverschiebungen sind unerwilinscht, weil sie zu einer
Instabilitat des Ladegutes filihren kénnen. Die auf den
Gleisjochstapel wirkenden dynamischen Einfliisse werden
insbesondere durch in Schienenldngsrichtung wirkende
Beschleunigungs- und Bremskrafte sowie durch Rangierstobe

verursacht.
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Es ist bereits eine Reihe von Vorschldgen zur
Transportsicherung fiir Gleisjoche bekannt geworden, die
eine Relativverschiebung moéglichst verhindern sollen. Die
DD 71781 offenbart eine spezielle Bauweise einer
Transportsicherung, bei der auf die Ladebalken des
Transportwaggons Stahlquertraversen aufgesetzt sind, die
mittels Steckbolzen auf den Ladebalken befestigt werden.
Die Quertraversen werden so auf den Ladebalken angeordnet,
dass sie stets zwischen zwei Schwellen des untersten Joches

liegen.

Der DD 136123 ist eine pendelnd angeordnete Schwinge zu
entnehmen, die sich nach oben gabelférmig offnet und mit
einem Gleitbalken zusammenwirkt, der durch die Schwinge
gefiihrt und mittels Steckbolzen fixiert wird. Ein iber
mehrere Transportwaggons sich erstreckendes Gleisjoch wird
auf jeweils vier Schwingen gelagert und sichert das
Jochpaket gegen Verschiebungen liangs und quer zur
Fahrzeugachse. Die einzelnen Jochpakete werden mittels

Kreuzverspannung miteinander verspannt.

Die beschriebenen Transportsicherungsvorrichtungen sind
kompliziert im Aufbau und aufwéndig in der Handhabung.
Weiters sind auf den Transportwaggons spezielle Aufbauten
erforderlich, sodass die Waggons nicht ohne Umristvorgéange
fiir andere Transportaufgaben verwendet werden kénnen. Dies
kann zur Folge haben, dass Transportwaggons nach der
Lieferung von Gleisjochen an einen Einbauort ohne Beladung,
d.h. leer, zuriickgefahren werden missen. Dies ist
logistisch, wirtschaftlich und im Hinblick auf den

Umweltschutz nachteilig.
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Die Erfindung zielt daher darauf ab, ein Verfahren und eine
Vorrichtung der eingangs genannten Art dahingehend zu
verbessern, dass Gleisjoche beil einem mehrlagigen Transport
mit einfachen Mitteln gegen Verrutschen gesichert sind,
wobei ein einfacher Riucktransport der Verrutsch- bzw.
Transportsicherung gewdhrleistet sein soll, um Leerfahrten
der Transportwaggons wegen ihrer speziellen Aufbauten zu

vermeiden.

zur Lésung dieser Aufgabe ist das Verfahren der eingangs
genannten Art dahingehend weitergebildet, dass die
Gleisjoche unter Zwischenlegung von Gleisjochauflagen so
aufeinandergestapelt werden, dass die Gleisjochauflagen auf
den Schwellen eines unteren Gleisjochs aufliegen und die
Schwellen eines oberen Gleisjochs tragen, wobel die
Gleisjochauflagen wenigstens einen Zwischenraum zwischen
-wei benachbarten Schwellen tberbriicken und in den
swischenraum hineinragende Anschlige aufweisen, welche mit
den Schwellen der Gleisjoche formschliissig gegen

Verschiebung in Schienenl&ngsrichtung zusammenwirken.

Um ein Verrutschen der einzelnen Gleisjoche zu verhindern,
werden zwischen den Gleisjochen somit gesonderte
Gleisjochauflagen eingelegt, die einen Formschluss im
Schwellenfach des benachbarten Gleisjoches herstellen.
Grundsitzlich konnen fir den Formschluss mit dem jeweils
oberhalb liegenden Gleisjoch und mit dem jeweils unterhalb
liegenden Gleisjoch gesonderte Gleisjochauflagen verwendet
werden. Dabei ist lediglich fiur eine geeignete Verankerung
der Gleisjochauflagen an dem jewells anderen Gleisjoch zu
sorgen. Die erforderliche Anzahl von Gleisjochauflagen kann
jedoch reduziert werden, wenn die Gleisjochauflagen sowohl

mit dem oberen als auch mit dem unteren Gleisjoch
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formschliissig zusammenwirken. Dadurch kann auBerdem der
Aufwand fiir die gesonderte Verankerung der
Gleisjochauflagen entfallen. Eine bevorzugte Ausbildung
sieht in diesem Zusammenhang vor, dass die
Gleisjochauflagen in das Schwellenfach des unteren
Gleisjochs und in das Schwellenfach des oberen Gleisjochs
hineinragende Anschlage aufweisen, welche sowohl mit den
Schwellen des oberen Gleisjochs als auch mit den Schwellen
des unteren Gleisjochs formschliissig gegen Verschiebung in

Schienenlangsrichtung zusammenwirken.

Unter einem Schwellenfach wird hierbei der Zwischenraum

swischen zwei benachbarten Schwellen verstanden.

Die Positionierung der Gleisjochauflagen erfolgt bevorzugt
iber die Lange der Gleisjoche verteillt. Insbesondere werden
die Gleisjochauflagen in den beiden Endbereichen der
Transportwaggons sowie dazwischen, d.h. in der Mitte der
Transportwaggons, angeordnet. Was die Positionierung
entlang der Breite des Gleisjochs betrifft, koénnen die
Gleisjochauflagen entweder zwischen den beiden Schienen
oder seitlich auBerhalb angeordnet sein. Eine bevorzugte
Ausbildung sieht hierbei vor, dass die Gleisjochauflagen
seitlich auBerhalb der Schienen angeordnet werden.
Insbesondere sind die Gleisjochauflagen zu beiden Seiten

der Schienen, seitlich auBerhalb derselben angeordnet.

Cem&B einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung werden
die Gleisjochauflagen mit einer solchen Bauhodhe
zwischengelegt, dass die Schwellen des oberen Gleisjochs in
Abstand von den Schienen des unteren Gleisjochs angeordnet
sind. Dies gewdhrleistet, dass das obere Gleisjoch mit

seinem gesamten Eigengewicht lediglich auf den
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zwischengelegten Gleisjochauflagen aufliegt, sodass die
Haftreibung zwischen den Gleisjochauflagen und den
Schwellen zwecks Erhdhung der Lagestabilitdt maximiert
wird. Die Gleisjochauflagen dienen dabei nicht nur der
Verschiebesicherung, sondern auch als Stiitzvorrichtungen,

um das Eigengewicht der Gleisjoche zu stiitzen.

Wahrend die Gleisjochauflagen die Gleisjoche gegen
Verrutschen in Schienenldngsrichtung schiitzen, sind fir
einen zusidtzlichen seitlichen Verschiebeschutz bevorzugt
gesonderte Mafnahmen zu setzen. Insbesondere kann hierbei
vorgesehen sein, dass die Gleisjochauflagen an den
Schwellen befestigt, insbesondere an diese angenagelt,

werden.

Das unterste Gleisjoch des Gleisjochstapels kann auf
shnliche Art und Weise formschliissig gesichert werden wie
die iUbrigen Gleisjoche, wobei jedoch fir eine geeignete
Befestigung am Fahrzeug gesorgt werden muss. Eine
bevorzugte Weiterbildung der Erfindung sieht in diesem
Zusammenhang vor, dass das unterste Gleisjoch des
Gleisjochstapels unter Zwischenlegung von Basis-
Gleisjochauflagen auf das schienengebundene Fahrzeug
aufgelegt wird, wobei die Basis-Gleisjochauflagen
wenigstens einen Zwischenraum zwischen zwei benachbarten
Schwellen des untersten Gleisjochs iiberbriicken und in den
7wischenraum hineinragende Anschldge aufweisen, welche mit
den Schwellen des untersten Gleisjochs formschlissig gegen
Verschiebung in Schienenl&ngsrichtung zusammenwirken.
Bevorzugt werden die Basis-Gleisjochauflagen mit dem
Fahrzeug verbunden, insbesondere vernagelt oder

verschraubt.
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Der Formschluss zwischen den Gleisjochauflagen und den
Schwellen der Gleisjoche kann bevorzugt dadurch hergestellt
werden, dass die Anschlidge an einem vorstehenden Block der
Gleisjochauflagen ausgebildet sind, dessen in
Schienenldngsrichtung gemessene Breite der Ausdehnung des
7wischenraums zwischen zwei benachbarten Schwellen im
Wesentlichen entspricht. Auf diese Weise sind die Schwellen
ohne Verrutschméglichkeit gleichzeitig gegen ein
Verschieben nach vorne und nach hinten gesichert. Bevorzugt
ist der vorstehende Block einstiickig mit dem Grundkdrper

der Gleisjochauflage ausgebildet.

Als erganzende SicherungsmaBnahme kann bevorzugt vorgesehen
sein, dass die Gleisjoche mit dem Fahrzeug und/oder

untereinander mittels Zugelementen verzurrt werden.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft eine Vorrichtung
zur Transportsicherung der eingangs genannten Art,
insbesondere eine solche zur Durchfiihrung des
erfindungsgemifen Verfahrens. Die Vorrichtung ist
erfindungsgemidl gekennzeichnet durch Gleisjochauflagen, die
ausgebildet sind, um auf den Schwellen eilnes unteren
Gleisjochs aufzuliegen und die Schwellen eines oberen
Gleisjochs zu tragen, wobei durch die Gleisjochauflagen
wenigstens ein Zwischenraum zwischen zwel benachbarten
Schwellen tberbriickbar ist, wobei die Gleisjochauflagen in
den Zwischenraum hineinragende Anschldge aufweisen, um mit
den Schwellen der Gleisjoche formschliissig gegen
Verschiebung in Schienenl&ngsrichtung zusammenwirken zu

konnen.

Bevorzugte Weiterbildungen sind in den Unteranspriichen

definiert und entsprechen im Wesentlichen den im
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Zusammenhang mit dem erfindungsgemdfen Verfahren

angegebenen Ausfiihrungen.

Die Gleisjochauflagen bestehen bevorzugt aus einem
Material, dass druckfest und gleichzeitig mdglichst
leichtgewichtig ist. Insbesondere bestehen die
Gleisjochauflagen aus Holz. Aber auch Gleisjochauflagen aus
Beton sind denkbar, obwohl hier Nachteile im Gewicht

gegeben sind.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der Zeichnung
schematisch dargestellten Ausfiihrungsbeispielen ndher
erliutert. In dieser zeigen Fig. 1 eine Seitenansicht von
miteinander gekoppelten Transportwaggons mit drei
aufeinandergestapelten Gleisjochen, Fig. 2 eine Draufsicht
auf die Transportwaggons gemdh Fig. 1, Fig. 3 eine
Detailansicht der Ausbildung gemdf Fig. 1 und Fig. 4 eine

Detailansicht einer Gleisjochauflage im Querschnitt.

In Fig. 1 und 2 ist ein auf Schienen 1 verfahrbarer
Transportwaggon 2 dargestellt, der eine Ladefldche 3
aufweist. Auf der Ladefldche 3 ist eine Mehrzahl von
Basis-Gleisjochauflagen 4 befestigt, welche einen
Gleisjochstapel 5 tragen. Der Gleisjochstapel 5 besteht aus
drei aufeinandergestapelten Gleisjochen 6. Jedes Gleisjoch
6 besteht aus Schienenstridngen 7, an denen die Schwellen 8
in herkdmmlicher Weise vormontiert sind. Dabei sind die
Gleisjoche 6 so auf dem Transportwaggon 2 angeordnet, dass
die Schienenstrange 7 in Fahrtrichtung ausgerichtet sind.
Die Basis-Gleisjochauflagen 4 sind am Vorderende, am
Hinterende und in der Mitte des Transportwaggons 2 an der
Ladefliche 3 befestigt, sodass eine gleichmabige

Unterstiitzung des Gleisjochstapels 5 gewadhrleistet ist.
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Wegen der Uberldnge des Gleisjochstapels 5 sind an den
Transportwaggon 2 vorne und hinten (nicht dargestellt)

Schutzwaggons 9 angekoppelt.

Die H®he der Basis-Gleisauflagen ist bevorzugt so gewahlt,
dass bei iliber die Gesamtlange eines Waggons hinausragenden
Gleisjochen beim Schutzwaggon ein Mindestabstand von 10 cm
swischen der Unterkante der Schwelle des unteren
Gleisjoches und der Ladeflache des Schutzwaggons

eingehalten wird.

7wischen den einzelnen Gleisjochen 6 des Gleisjochstapels 5
sind Gleisjochauflagen 10 angeordnet, die als
Transportsicherung ausgebildet sind und ein Verrutschen der
Gleisjoche 6 in Schienenlangsrichtung verhindern. Die
Gleisjochauflagen 10 sind so wie die Basis-
Gleisjochauflagen 4 am Vorderende, am Hinterende und in der
Mitte des Transportwaggons 2 angeordnet. Die zwischen dem
untersten und dem mittleren Gleisjoch angeordneten
Gleisjochauflagen 10 und die zwischen dem mittleren und dem
obersten Gleisjoch angeordneten Gleisjochauflagen 10 sind
jeweils libereinander angeordnet. Die genannten
Gleisjochauflagen 10 kdnnen aber auch zueinander in
Schienenlidngsrichtung versetzt angeordnet werden. In der
Draufsicht gemaB Fig. 2 ist ersichtlich, dass die
Gleisjochauflagen 10 zu beiden Seiten seitlich auBerhalb
der Schienenstringe 7 angeordnet sind. Die Breite der

Gleisjochauflagen 10 betragt hierbei bevorzugt 15-40 cm.
Eine weitere Verrutschsicherung wird durch herkodmmliche

Verzurrungen 11 und 12 erreicht. Dabei sind zwel

verschiedene Typen von Verzurrungen zu unterscheiden. Bei
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einem ersten Typ werden die Gleisjoche 6 gegen die
Ladefliche 3 gespannt, wobei die Verzurrungselemente 11
waggonseitig starr verankert und gleisjochseitig jeweils um
einen Schienenstrang 7 oder eine Schwelle 8 geschlungen
sind. Bei einem zweiten Typ 12 werden die Schienenstrdnge

der einzelnen Gleisjoche 6 untereinander verspannt.

In der Detaildarstellung gemdB Fig. 3 ist erkennbar, wie
die Basis-Gleisjochauflagen 4 und die Gleisjochauflagen 10
als Transportsicherung wirken. Die Basis-Gleisjochauflagen
4 weisen bevorzugt eine solche Linge auf, dass damit eine
Mehrzahl von Schwellen 8 abgestiitzt wird. Die Basis-
Gleisjochauflagen 4 sind jeweils ilber nicht naher
dargestellte Verbindungelemente, insbesondere mittels einer
Vernagelung, auf der Ladefldche 3 gegen Verschiebung
gesichert. An der Oberseite der Basis-Gleisjochauflage 4
ist eine Erhebung 13 ausgebildet, die in den Zwischenraum
14 zwischen zwei benachbarten Schwellen 8 hineinragt und im
Wesentlichen vertikale Anschlagfldchen 15 aufweist, welche
mit den Schwellen 8 formschliissig zusammenwirken, sodass
das unterste Gleisjoch 6 gegen Verschiebung in

Schienenlidngsrichtung gesichert ist.

In dhnlicher Weise sind die dariiber liegenden Gleisjoche 6
gegen Verschieben gesichert. Die Gleisjochauflagen 10
weisen zu diesem Zweck ebenfalls Erhebungen 13 auf, die in
den Zwischenraum 14 zwischen zwei benachbarten Schwellen 8
hineinragen und im Wesentlichen vertikale Anschlagfléchen
15 aufweisen, welche mit den Schwellen 8 formschliissig
zusammenwirken. Im Unterschied zur Basis-Gleisjochauflage 4
sind die Erhebungen 13 mit den entsprechenden
Anschlagflachen 15 jedoch sowohl an der Oberseite als auch

an der Unterseite des Grundkdérpers 16 ausgebildet (Fig. 4),
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sodass auf diese Weise jeweils das obere Gleisjoch 6
relativ zum darunter liegenden Gleisjoch 6 gegen

Verschiebung in Schienenldngsrichtung gesichert ist.

Die Erhebung 13 weist bevorzugt eine Erstreckung in
Schienenldngsrichtung auf, die dem Abstand zwischen zwei
Schwellen entspricht. Weiters weist der Grundkdrper 16 der
Gleisjochauflage 10 eine solche Hohe auf, dass die darauf
abgestltzten Schwellen 8 des oberen Gleisjochs 6 von den
Schienenstridngen 7 des darunter liegenden Gleisjochs
beabstandet sind (Abstand a). Dadurch liegt das obere
Gleisjoch 6 jeweils mit seinem gesamten Eigengewicht auf
den zugeordneten Gleisjochauflagen 10 auf. Die
Gleisjochauflagen 10 kdnnen durch geeignete
Verbindungselemnte, wie z.B. durch Vernageln, mit den
Schwellen 8 verbunden werden, um auch eine seitliche

Verschiebung der Gleisjoche zu verhindern.

Die Basis-Gleisjochauflagen 4, die Gleisjochauflagen 10 und
die Verzurrungselemente 11 und 12 kdnnen nach dem Abladen
der Gleisjoche 6 in einfacher Weise vom Transportwaggon 2
geldst bzw. entfernt werden, sodass dieser sofort fur
andere Transportzwecke zur Verfiigung steht und Leerfahrten

vermieden werden kdnnen.
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Anspriiche:

1. Verfahren zur Transportsicherung von
aufeinandergestapelten Gleisjochen beim Transport auf
schienengebundenen Fahrzeugen, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gleisjoche (6) unter Zwischenlegung von
Gleisjochauflagen (10) so aufeinandergestapelt werden, dass
die Gleisjochauflagen (10) auf den Schwellen (8) eines
unteren Gleisjochs (6) aufliegen und die Schwellen (8)
eines oberen Gleisjochs (6) tragen, wobel die
Gleisjochauflagen (10) wenigstens einen Zwischenraum (14)
swischen zwei benachbarten Schwellen (8) liberbriicken und in
den Zwischenraum (14) hineinragende Anschl&age (15)
aufweisen, welche mit den Schwellen (8) der Gleisjoche (6)
formschliissig gegen Verschiebung in Schienenlangsrichtung

zusammenwirken.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gleisjochauflagen (10) in das Schwellenfach (14)
des unteren Gleisjochs (6) und in das Schwellenfach (14)
des oberen Gleisjochs (6) hineinragende Anschléage (15)
aufweisen, welche sowohl mit den Schwellen (8) des oberen
Gleisjochs (6) als auch mit den Schwellen (8) des unteren
Gleisjochs (6) formschlissig gegen Verschiebung in

Schienenlangsrichtung zusammenwirken.
3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisjochauflagen (10) seitlich

auBerhalb der Schienen (7) angeordnet werden.

4. Verfahren nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch

gekennzeichnet, dass die Gleisjochauflagen (10) mit einer
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solchen Bauhdhe zwischengelegt werden, dass die Schwellen
(8) des oberen Gleisjochs (6) in Abstand (a) von den

Schienen (7) des unteren Gleisjochs (6) angeordnet sind.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das unterste Gleisjoch (6) des
Gleisjochstapels (5) unter Zwischenlegung von Basis-
Gleisjochauflagen (4) auf das schienengebundene Fahrzeug
(2) aufgelegt wird, wobeil die Basis-Gleisjochauflagen (4)
wenigstens einen Zwischenraum (14) zwischen zwei
benachbarten Schwellen (8) des untersten Gleisjochs (6)
iiberbriicken und in den Zwischenraum (14) hineinragende
Anschlidge (15) aufweisen, welche mit den Schwellen (8) des
untersten Gleisjochs (6) formschlissig gegen Verschiebung

in Schienenlidngsrichtung zusammenwirken.

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Basis-Gleisjochauflagen (4) mit dem Fahrzeug (2)

verbunden, insbesondere vernagelt oder verschraubt sind.

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisjochauflagen (10) zumindest
mit den Schwellen (8) des unteren Gleisjochs (6) verbunden,

insbesondere vernagelt sind.

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Anschlédge (15) an einem
vorstehenden Block (13) der Gleisjochauflagen (10)
ausgebildet sind, dessen in Schienenlédngsrichtung gemessene
Breite der Ausdehnung des Zwischenraums (14) zwischen zwel

benachbarten Schwellen (8) im Wesentlichen entspricht.
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9. Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch

gekennzeichnet, dass die Gleisjoche (6) mit dem Fahrzeug
(2) und/oder untereinander mittels Zugelementen (11,12)

verzurrt werden.

10. Vorrichtung zur Transportsicherung von
aufeinandergestapelten Gleisjochen beim Transport auf
schienengebundenen Fahrzeugen, gekennzeichnet durch
Gleisjochauflagen (10), die ausgebildet sind, um auf den
Schwellen (8) eines unteren Gleisjochs (6) aufzuliegen und
die Schwellen (8) eines oberen Gleisjochs (6) zu tragen,
wobei durch die Gleisjochauflagen (10) wenigstens einen
zwischenraum (14) zwischen zwei benachbarten Schwellen (8)
iberbriickbar ist, wobei die Gleisjochauflagen (10) in den
7wischenraum (14) hineinragende Anschlédge (15) aufweisen,
um mit den Schwellen (8) der Gleisjoche (6) formschlissig
gegen Verschiebung in Schienenlangsrichtung zusammenwirken

zu konnen.

11. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gleisjochauflagen (10) nach unten und nach oben
vorragende Anschldge (15) aufweisen, welche sowohl mit den
Schwellen (8) des oberen Gleisjochs (6) als auch mit den
Schwellen (8) des unteren Gleisjochs (6) formschlissig
gegen Verschiebung in Schienenléngsrichtung zusammenwirken

konnen.

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisjochauflagen (10) mit einer
solchen Bauhdhe ausgebildet sind, dass die Schwellen (8)
des oberen Gleisjochs (6) in Abstand von den Schienen (7)

des unteren Gleisjochs (6) angeordnet sind.
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13. Vorrichtung nach Anspruch 10, 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Anschldge (15) an einem
vorstehenden Block (13) der Gleisjochauflagen (10)
ausgebildet sind, dessen in Schienenl&ngsrichtung gemessene
Breite der Ausdehnung des Zwischenraums (14) zwischen zwei

benachbarten Schwellen (8) im Wesentlichen entspricht.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gleisjochauflagen (10) aus

Holz bestehen.

15. Schienengebundenes Fahrzeug mit einer Ladefldche und
auf der Ladeflidche angeordneten, aufeinandergestapelten
Gleisjochen, die unter Verwendung von Transportsicherungen
nach einem der Anspriiche 10 bis 14 gegen Verschieben in

Schienenldngsrichtung gesichert sind.

Wien, am 22. Mai 2014 Anmelder
durch:

Haffner un esch nn

Patentanw lt
é (A
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46 929

re: Osterreichische Gebrauchsmusteranmeldung GM 217/2014,
Kl. B 61 D
Weichenwerk Worth GmbH in St. Georgen am Steinfeld
(Osterreich)
Umwandlung in eine Patentanmeldung

Patentanspriiche:

1. Verfahren zur Transportsicherung von
aufeinandergestapelten Gleisjochen beim Transport auf
schienengebundenen Fahrzeugen, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gleisjoche (6) unter Zwischenlegung von Gleisjochauflagen
(10) so aufeinandergestapelt werden, dass die
Gleisjochauflagen (10) auf den Schwellen (8) eines unteren
Gleisjochs (6) aufliegen und die Schwellen (8) eines oberen
Gleisjochs (6) tragen, wobei die Gleisjochauflagen (10)
wenigstens einen Zwischenraum (14) zwischen zwel benachbarten
Schwellen (8) iberbriicken und in den Zwischenraum (14)
hineinragende Anschldge (15) aufweisen, welche mit den
Schwellen (8) der Gleisjoche (6) formschlﬁssig gegen

Verschiebung in Schienenlé&ngsrichtung zusammenwirken.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gleisjochauflagen (10) in das Schwellenfach (14) des
unteren Gleisjochs (6) und in das Schwellenfach (14) des
oberen Gleisjochs (6) hineinragende Anschldge (15) aufweisen,
welche sowohl mit den Schwellen (8) des oberen Gleisjochs (6)
als auch mit den Schwellen (8) des unteren Gleisjochs (6)
formschliissig gegen Verschiebung in Schienenlédngsrichtung

zusammenwirken.
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3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gleisjochauflagen (10) seitlich auberhalb der

Schienen (7) angeordnet werden.

4. Verfahren nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisjochauflagen (10) mit einer
solchen Bauhdhe zwischengelegt werden, dass die Schwellen (8)
des oberen Gleisjochs (6) in Abstand (a) von den Schienen (7)

des unteren Gleisjochs (6) angeordnet sind.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das unterste Gleisjoch (6) des
Gleisjochstapels (5) unter Zwischenlegung von Basis-
Gleisjochauflagen (4) auf das schienengebundene Fahrzeug (2)
aufgelegt wird, wobei die Basis-Gleisjochauflagen (4)
wenigstens einen Zwischenraum (14) zwischen zwei benachbarten
Schwellen (8) des untersten Gleisjochs (6) iberbriicken und in
den Zwischenraum (14) hineinragende Aﬁschlage (15) aufweisen,
welche mit den Schwellen (8) des untersten Gleisjochs (6)
formschliissig gegen Verschiebung in Schienenlangsrichtung

zusammenwirken.

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Basis-Gleisjochauflagen (4) mit dem Fahrzeug (2)

verbunden, insbesondere vernagelt oder verschraubt sind.

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisjochauflagen (10) zumindest mit
den Schwellen (8) des unteren Gleisjochs (6): verbunden,

insbesondere vernagelt sind.

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch

gekennzeichnet, dass die Anschl&ge (15) an einem vorstehenden
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Block (13) der Gleisjochauflagen (10) ausgebildet sind, dessen
in Schienenlédngsrichtung gemessene Breite der Ausdehnung des
Zwischenraums (14) zwischen zwei benachbarten Schwellen (8) im

Wesentlichen entspricht.

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisjoche (6) mit dem Fahrzeug (2)
und/oder untereinander mittels Zugelementen (11,12) verzurrt

werden.

10. Vorrichtung zur Transportsicherung von
aufeinandergestapelten Gleisjochen beim Transport auf
schienengebundenen Fahrzeugen, gekennzeichnet durch
Gleisjochauflagen (10), die ausgebildet sind, um auf den
Schwellen (8) eines unteren Gleisjochs (6) aufzuliegen und die
Schwellen (8) eines oberen Gleisjochs (6) zu tragen, wobei
durch die Gleisjochauflagen (10) wenigstens einen Zwischenraum
(14) zwischen zwel benachbarten Schwellen (8) Uberbrickbar
(ist, wobel die Gleisjochauflagen (10) in den Zwischenraum (14)
hineinragende Anschldage (15) aufweisen, um mit den Schwellen
(8) der Gleisjoche (6) formschliissig gegen Verschiebung in

Schienenldngsrichtung zusammenwirken zu kénnen.

11. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gleisjochauflagen (10) nach unten und nach oben vorragende
Anschldge (15) aufweisen, welche sowohl mit den Schwellen (8)
des oberen Gleisjochs (6) als auch mit den Schwellen (8) des
unteren Gleisjochs (6) formschlussig gegen Verschiebung in

Schienenldngsrichtung zusammenwirken kdnnen.

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisjochauflagen (10) mit einer

solchen Bauhothe ausgebildet sind, dass die Schwellen (8) des
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oberen Gleisjochs (6) in Abstand von den Schienen (7) des

unteren Gleisjochs (6) angeordnet sind.

13. Vorrichtung nach Anspruch 10, 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Anschldge (15) an einem.vorstehenden
Block (13) der Gleisjochauflagen (10) ausgebildet sind, dessen
in Schienenldngsrichtung gemessene Breite der Ausdehnung des
Zwischenraums (14) zwischen zwel benachbarten Schwellen (8) im

Wesentlichen entspricht.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisjochauflagen (10) aus Holz

bestehen.

15. Schienengebundenes Fahrzeug mit einer Ladeflédche und auf
der Ladefldche angeordneten, aufeinandergestapelten
Gleisjochen, die unter Verwendung von Transportsicherungen
nach einem der Anspriiche 10 bis 14 gegen Verschieben in

Schienenldngsrichtung gesichert sind.

Wien, am 24. Marz 2015 Anmelder
durch:

Haffner un eschrffann
Patentan ﬁlt Gmb

([ Ve
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