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L'invenzione riguarda i pneumatici per autoveicoli, specificatamente

RIASSUNTDO

i pneumatici a carcassa radiale tessile monocerchietto, ad alta capacita

di carico, e si riferisce specialmente alia struttura del tallone.

La suddefta carcassa comprende due gruppi di tele gomhate rinforzate
con cordicelle tessili, preferibilmente di nailon, i quali risvoltano
attorne ai cerchiette di rinforzo del tallone 1l'uno dall'interno verso
l'esterno, l'altro in senso contrario.

IQ posizione assialmente esterna rispefto alle tele di carcassa, in
corrispondenza del tallone, é_previsto un rinforzo tessile con cordicelle
incrbciate, inclinate rispetto alla direzione radiale, separato agalla
carcassa mediante una lista di materiale elastomerico di.spessore costan-
te, compreso fra 1 e 4 mm, e di durezza compresa fra 55° e 85° Shore A.

#* O 3 H

DESCRIZIONE.

La presente invenzione riguarda i. pneumatici per autoveicoli ed in

particolare i pneumatici- a carcassa radiale tessile monocerchietto, cioé
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-quei pneumatici nei quali le cordicelle della éarcassa, tessili e preferi--
bilmente.di un materiale termorestringibile quale il nailon, giacciono in
piani sostanzialmente radiali, e i cui talloni sono provvisti ciascuno di
un'unicg anima anulare di rinforzo, generalmente metallica, attorno alla
quale risvoltano le estremitd delle tele di carcassa.

In particeclare l'invenzione riguarda quei pneumatici ﬁei quali le
tele di carcassa sono divise in due gruppi che risvoltano 1'unc dall'in-
terno verso l'esterno e l'altro in senso opposto attorno é dettaranima di
rinfono.

Pneumatici di questo tipo sono gid noti da tempo tuttavia non & mai
stato possibile applicare queste tipo di struttura nei pneumatici ad alta
‘capacitd di carico, in particolare se di  grosse dimensioni, causa la
precoce rottura delle tele di carcassa assialmente pill esterne nella zona
inferiore del fianco,

Premettiamo subito qui che per pneumatici ad alta capacita di carico
' non. si devono intendere solamente i pneumatici di grosse dimensioni,
usualmente noti come pneumatici giganti, deétinati ad equipaggiare grossi
veicoli per trasporto di cosé o di persone, ma anche i pneumatici delle
misure minori quando. destinati a veicoli per impieghi speciali, i gquali
richiedono pneumatici con ridotte dimensioni di sagoma (diametro e corda)
ma capaci di viaggiare con‘cafichi di esercizio e pressioni di gonfiamento
assai elevate, de110 stesso ordine di grandezza di quelle dei pneumatici

‘giganti.
. Molti tentativi sono stati fatti per appliéare-la suddetta struttura

=

a guesto tipo di pneumatici; tanto per fare un esempio si & cercato di
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eliminare il salto di flessibilitad esistente fra il fianco (assai fles--
gibile) e il tallone {(molto rigido) inserendo fra queste due zone una
térza zona di graduale variazione della flessibilitd, ottenuta mediante
una complessa scalatura delle estremitd dei risvolti delle tele di car-
cassa e con l'uso di cappi, dai lembi pure reciprocamente sca;ati fra
loro, e con quelli dei risvolti, inglobanti il cerchietto e; almeno par-
zialmente, il riempimento radialmente sovrastante, ma tutto cid senza
raggiungere risultati definitivi,

E' noto che durante l'esercizio del pneumatico la zona assialmente

interna del tallone & soggetta a sforzi di trazione, la zona assialmente

esterna a gforzi di compressione: il wvalore di questi sforzi aumenta con

1'aumentare del carico gravante sul pneumatice e delle dimensioni tra-

sversali del-tallone, cosicché si & sempre doyuto constatare che i sud-
aetti preumatici ad alta capacitd di carico non sono in gradoldi sSOppor-
tare qpesfi sforzi, con conseguente precoce rottura delle tele pil esterne
e quindi l'impossibilitd di un ulteriore utilizzo del pneumatico.

I1 problema pud essere risolto eliminéndo le cordicelle che si tro-
vano nella zona degli sforzi di compressione, cicé quelle in posizione
assialmente pill esterna, e quindi adottando per il tallone Qel pneumatico
la struttura cosiddetta a '"schema aperteo", nella quale tutte le tele di
carcassa risvoltano dall'interno verso l'esterno attorno al cerchiétto,
contrariamente allé struttura prima descritta usualmente nota come "schema
chiuso".

Tuttavia nei pﬁeumatici a carcassa tessile, che per ragioni di resi-

stenza meccanica non possono limitarsi ad una sola o poche tele di carcas-
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sa, non & possibile far risvoltare tutto il paéco tele nel medesimo senso
attorno al medesimo cerchietto: questo schema deve essere modificato con
l'ﬁso di un tallone a due cerchietti assialmente affiancati, nel quale le
tele di_carcassa risvoltano, sempre dall'interno verso l'esterno, in parte
attorno al primo cerchietto in parte attorno al secondo cerchietto.

L'adozione dello schema aperto obbliga tuttavia ad ifrigidire il
tallone in manieré sostanziale con opportuni rinforzi in tessuto metallico
per rimediare alla scarsa rigiditd flessionale che questo fallone presenta
rispetto a quello a schema chiuso, con tutti gli svantaggi che questo
provvedimento comporta.

La Richiedente ha ora scoperto che & possibiie utilizzare la strut-
‘tura di tallone é schema chiuso anche per i pneumatici ad alté capacitd di
carico cosicché scopo.del presente brevetto risulta una nuova struttura di
carcassa ed in particolare una nuova struttura di tallone, per pneumatici
ad alta cépacité di carico, con tallone monocerchietto, a schema chiuso,
" di elevata rigiditd flessionale e di resistenza a fatica superiore a
quella dei migliori usuali talloni a rinforzi metallici, che sia-del tutto
esente déi difetti prima enunciati.

‘Costituisce pertanto oggetto del presente brevetto un pneumatico per
ruote di veicoli comprendente una carcassa tessile tipo radiale, provvista
di talloni per l'ancoraggio di detta carcassa ad un corrispondente cerchio
di montaggio, detta carcassa comprendendo due tele o due gruppi di tele
.gomhate, rinforzate con cpraiqelle'di materiale_termoréstringibile, dispo-
ste'sostanzialhenté a 90° rispetto alla linea ciréonferenziale di detto

pneumatico, detti talloni comprendendo un'anima di rinforzo anulare cir-
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conferenzialmente inestensibile ed un riempimento in materiale elasto-
merico di sezione sostanzialmente triangolare, disposto su detta anima in
poéizione radialmente esterna ed esteso ;adialmente verso l'estérno, detta
tela o gruppo di tele assialmente interno avendo le sue estremitd risvol-
tate dall'interno versoe l'esterno attorno a detta anima di rinforz?, detta
tela o gruppo di tele assialmente esterno avendo le estremitad risvoltate
attorno a detta aﬁima dall'esternc verso l'interno,; detti talloni compren-
dendo inoltre almeno un elemento di rinforzo disposto in posizione as-
sialmente esterna rispetto a dette tele di carcassa, detto pneumatico
essendo caratterizzato. dal fatto che detto elemento di rinforzo & separato
da dette tele di carcassa, almeno nella zona radialmente esterna a detta
.anima di rinforéo, da una lista di materiale elastomerico di spessore
costante non inferiore a 1.00 mm e di durezza non inferiore a 55° Sh A.

Preferibilmente lo spessore di detta lista & compreso fra 2 mm e 4 mm
mentre la durezza del materiale elastomerico della suddetta lista & com-
' presa fra 55° Sh A e 85° 5h A.

Assai convenientemente il suddetto elehento di rinforzo dél tallone
comprenderdue strisée sovrapposte di tessuto gommato rinforzato con cordi-
celle di nailon le  cordicelle essendo parallele fra loro in ciascuna
striscia e incrociate con quelle della striscia adiacente e simmetrica-
mente inclinate rispetto alla direzione longitudinale delle suddette
strisce secondo unrangold compreso fra 25° e 70¢, detta coppia di strisce
. essendo pol addOppiata secoﬁdq la direzione 1ongitudihale delle strisce e

disposta nel tallone con il bordo di piegatura in posizione radialmente

interna e le estremitd dei lembi, in posizione assialmente esterna, sca-
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late fra di loro.

Secondorun'ulteriore conveniente variante di attuazione la suddetta
coépia di strisce & addcppiéta, a cappio, attorno ad un elemeﬁto anulare
circonferenzialmente inestensibile.

Per quanto riguarda le tele di carcassa, le caratteristiche‘dinémo—
metriche delle cordicelle costituenti possono essere assai vantaggiosa—r
ménte differenziafe a seconda della loro appartenenza alle tele assial-
mente interne o a quelle assialmente esterne: in pratica & convenignte che
1e cordicelle di rinforzo di dette tele esterne abbiano uno stiro superio-—
re a quello delle cordicelle delle tele interne e/o presentino un numero
di torsioni inferiori a quello delle suddette cordicelle delle tele in-
ferne.

Per quanto concerne il riempimento, disposto in posizioné radialmente
esterna rispetto all'elemento anulare metallico di rinforzo de} tallone,
la sua altezza & preferibilmente compresa fra il 40% e il 60% dell'altezza
di sezione del pneumatico mentre la durezza del materiale elastomerico
costitugnte & preferibiimente superiore a 76° Sh A: ancora & conveniente
che detto riempimento sia separato dal gruppo di tele di carcassa assial-
mente interno mediante una.foglia di materiale elastomerico estesa sostan—
zialmente per tutta la lunghezza di detto riempimento, di durezza non
superiore a quella del materiale costituente detto riempimento e comungue
compfesa fra 55° Sﬁ A e 85° Sh A, e di spessore compreso fra 1 ma ¢ 4 mm.

Per quanto'riguarda 1'altezza di sezione. dell'elemento di rinforzo
del tallone ariche questa assai convenientemente & compresa fra il 15% e il

40%'de11'aitezza di sezione del pneumatico.
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Ad ogni modo la presente invenzione sard ora meglio compresa con
1'ajuto della descrizione che segue e delle figure allegate e date a solo
scbpo esemplificativo e non iimitativo, delle quali:

- la figura 1 rappresenta il tallone della copertura secondo 1'inven-
zione in una prima forma di attuazione;

- la figura 2 rappresenta il tallone del pneumatico secondo l'inven—
zione in una-seconda forma di attuazione.

Le figure illustranc in sezione radiale solamente und dei dug talloni
Qella_copertura: la copertura & naturalmente simmetrica rispetto al piano
equatoriale e non vengono inoltre illustrati altri elementi costitgtivi
del  pneumatico, quali ad esempio la fascia battistrada e la struttura
énulare di rinférzolcirconfereﬁzialmente inestensibile, disposta fra 1la
carcassa e la: fascia battistrada, che risultano inutili ai fini della
presente descrizione.

Con fiferimento alla figura 1, che illusfra 1l'attuazione dell'inven-
‘zione in un pneumatico misura 12.00 R 20, (12.00 pollici la corda, car-
cassa radiale, 20 pollici il diametro interno, ai talloni) il suddettq
tallone comprende un'anima anulare di rinforzc 1, circonferenzialmente
inestensibile, .realizzata mediante una pluralita di spire affiancate di
filo metallico, usualmente nota ¢ gui di seguito indicata,come cerchietto.

In posizione radialmente esternaAal suddetto cerchietto, e radial-
mente esteso versﬁ l'esferno, si trova un riempimento 2, in materiale
.elaétomerico, la cui altezéa_radiale h, & pari al 55% dell'altezza di
seziéne: tale altezza, variabile da pneumatico a pnepmatico, nei pneuma—

tici dell'invenzione & comungue convenientemente compresa fra il 40% e il
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‘60% dell'altezza di sezione e preferibilmente scelta fra i valori massimi
ammissibili. Anche 1; durezza del suddetto ma?eriale elastomerico sempre
superiore a 70° Sh A, & séelta p?eferibilmente quanto piu elevata pos-
sibile, .allo scopo di conferire una grande rigiditd flessionale al tallone
del pneumatico, avendo anche cura che tale durezza sia sempre superiore a
quella del materiale di gommatura delle tele di carcassa; nel pneumatico
illustrato il relativo valore & appunto pari a 90° Sh A.

La carcassa & costituita da due tele, o meglio due gruppi di tele,
rispettivamentg 3 e 4, i quali risvoltano da parti opposte attorno al
suddetto cerchietto e 'al suo riempimento; in particolare il gruppo dj tele
assialmente interno 3 & risvoltato dall'interno verso 1l'esterno attorno al
suddetto cerchietto 1, mentre il gruppo‘di'tele-assialmente esterno 4 &
risvoltato dall'esterno verso l'interno attornc al cerchietto ed al ri-
svolte delle tele del gruppo assialmente interno.

Le sﬁddette tele di carcassa sono costituite di cordicelle tessili di
materiale termorestringibile, usualmente di nailon, disposte a 20° rispet-
to alle linee circonferenziali del pneumatico, ciod gilacenti in piani
radiali o poco inclinati rispetto a questi. In posizione assialmente
estefna a dette tele di éarcaésa, in particolare al grupbo‘di tele 4, &
previsto un elemento di rinforzo del tallone costituito da due strisce 5 e
6 di tessuto gommato realizzato con cordicelle tessili, ad esempic di
nailon, le suddette coraicelle essendo orientate inclinate ;ispetto alle
" cordicelle delle tele di.carcassa,.cioé alla direzioné radiale, secoqdo un
angolo di 45°, comunque compreso‘fra 25° e 70°, e sono anche preferibil—

mente incrociate fra di loro.
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Questo elemento di rinforzo, o meglio lé striscia di tessuto in
posizione assialmente pit interna, & separata dalle tele di carcassa
mediante una li;ta di materiale elastomerico 7, di spessore costante, la
quale si estende lunge lo sviluppo radiale del suddetto elemento di rin-
forzo, per lo menc per tutto il tratto radialmente esterno rispetto al
cerchietto, garantendo in tal modo la netta separazione e cohtemporanéau
mente un sostanziéle parallelismo fra il profilo dell'elemento di rinforzo
e guello delle tele di carcassa.

Il suddetto rinforzo si estende peoi radialmente verso l'esterno da un
punto in corrispondenza del fianco del cerchietto fino ad un'altezza K
pari al 30% dell'altezza di sezione del pneumatico: nei pneumatici del-
.l'invenzione preferibilmente tale altezza non eccederd comunque il 40% di
" quella totale-di sezione.

Il materiale elastomerico di detta lista 7 deve avere durezza non
inferiore a quella del materiale di gommatura della tele di carcassa e non
isuperiore a quella del materiale di gommatura dell'elemente di rinforzo
.del tallone: tale valore, pari a 78° Sh A nel tallone qui descritte, sari
comungque preferibilmente diverso- da quello delle tele e del rinforzo e
compreso fra 55° Sh A'e 85° Sh A. Quante allo spessore di detta lista, nel
pneumatico descritto questo & pari a 3 mm, comunque & sempre conveniente-
mente compreso fra 2 hm e 4 mm,

"In figura 2 érrappreéentata,una variante di esecuzione del tallone di
.figura 1; melti sono gli eiementi'di diversita fra Questa variante e la
'Struftura prima deséritta, ma non & vincolante.che tutti questi elementi

di diversitd debbano coesistere in un unico tallone. Chiaramente ciascuna
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caratteristica deve essere conéiderata separafamenté dalle altre, tutte -
essendo state riunite in un'unica figura a scopo di maggiore semplicita di
réffigurazidne e compattezza di descrizione,

In_primo luogo osserviamo che il modo di risvoltare delle tele di
carcassa attorno al cerchietto pud essere invertito, nel senso che ora il
gruppo di tele interne risvolta assialmente verso l'esterné attorno a;
cerchietto-sovraﬁponendosirai risvolti delle tele del gruppo esterno che
sono stati preventivamente risvoltati assialmente verso l;interno attorno
al suddetto cerchietto.

Un'ulteriore modificazione riguarda la costituzione dell'elemento di
rinforzc del tallone il quale ora si presenta come un cappio costituiteo da
‘due strisce addéppiate 8 ¢ 9 di tessuto gommato sempre rinforzatoc con
" cordicelle tessili, convenientemente di nailon.

Le due strisce sono state preventivamente assemblate fra loro in modo
tale che le cordicelle risultinc disposte parallele fra loro in ciascuna
" striscia e incrociate con quelle della striscia opposta e simmetricamente
inclinate rispetto alla direzione 1ongitudinale delle suddetté strisce.
Quindi la coppia di strisce & stata addoppiata in modo da dare luogo,
anché in seguitb ad . una opportuna scelta della larghezza delle suddette
strisce e della loro reciproca posizione di assemblaggio, ad una scalatura
fra i lembi sovrapposti. Il rinforzo cosi preparato & stato quindi inse-
rito nel tallone con il bordo di piegatura in posizione radialmente in-

] terha, in corrispondenza del fianco del cerchietto, in particolare del suo

limite inferiore, e i lembi in posizione radialmente esterna. BSecondo

un'ulteriore vantaggiosa variante gquesto rinforzo & stato addoppiato a
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cappio, attorno ad un elemento anulare 10, cifconferenzialmente inesten-
sibile, realizzato mediante una o pit spire di filo metallico. Il diametro
del filo naturalmente varia con il numero deile spire costifgenti, nel
senso che con l'aumento dél numero delle spire pud diminuire il diametro
del filo.

Anche in questo caso, qualungue sia il modo di realiézazione del
suddetto elementd di rinforzo del tallone, il suo sviluppo radiale, o
meglio. l'estremitd radialmente esterna del lembo pit lunéo & situata ad
una a}tezza compresa fra il 15% e il 40% dell'altezza di sezione del
pneumatico.

31 deve qui notare che il lembo pinn lunge non deve necessariamente
essere quello in.posizione assialmente interna ma pud essere uno qualunque
“fra 1 suddetti.lembi.

Secondo un'altra vantaggiosa variante il riempimento di materiale
elastomerico disposto in posizione radialmente esterna rispetto al cer-
'chiétto viene separato dalla tela o dal gruppo di tele assialmente interno
mediante una foglia di materiale elastomeriéo 11, di durezza iﬁferiore a
quella della mescola di detto riempimento ma non iﬁferiore a quella della
mescola di gommatura di detto gruppo di tele assialmente interno, la guale
foglia si estende sostanzialmente per tutto lo sviluppo radiale del sud-
detto riempimento triangolare. Preferibilmente la durezza della mescola
costituente la suddetta foglia 11 & compresa fra 55° Sh A e 85° Sh A.

 Per quanto figuarda lo'spessore di detta foglia QUesto & preferibil-
mente compreso fra 1‘mm e 4 mm.

- I1 tipo di pneumatico provvisto del tallone ora descritto pud essere
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ulteriormente migliorato agendo sulle caratteristiche dinamometriche delle
cordicelle delle tele di carcassa. Si & giad detto che durante l'eserci;io
dei pneumatico le cordicelle in posizione assialmente interna sono sog-
gette a sforzi di trazione mentre le cordicelle in posizione assialmente
esterna vanno soggette a sforzi di compressione.

Da guesta conoscenza nasce la necessitd dell'utilizzo per-le suddette
cordicelle di cafcassa di materiali termorestringibili quali il nailon:
infatti per effetto di questa caratteristica il procedimenfo di wvulcaniz-
zazione del pneumatico pone le suddette cordicelle in uno stato di preten-
sione utile anche per compensare, nelle tele assialmgnte esterne, gli
sforzi .di compressione cui queste sono soggette &urante l'esercizio del
Vpneumatico.

E' poi gié nota. anche 1l'utilitd di avere le cordicelle delle tele
assialmente interne aventi lunghezza maggiore di quella corrispondente al
profilo délle corrispondenti tele sulla sezione retta del pneumatico:
questa maggior lunghezza consente infatti durante l'esercizio del pneuma-
_tico uga maggior dilatazione delle cordicélle in posizione aésialmente
interna e questo consegue il vantaggi; di diminuirelgli sforzi di compres-
sione agenti sulle cordicelle assialmente esterne. Avendo. presenti queste
esigenze la Richiedente ha ora inventato un modo per migliorare ulterior-
mente la struttura di carcassa oggetto della presente invenzione: secondo
una prima varianté di esecuzione le cordicelle delle tele in posizione

. agsialmente .esterna vengoné _prevéntivamente assoggettate ad uno stiro

superiore a quello subito dalle cordicelle delle tele in posizione as-

sialmente interna: per effetto di questo maggiore stiro lo stato di pre-
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tensione e di tensione che le cordicelle dellé tele assialmente esterne -
subiscono rispettivamente durante la fase di vulcanizzazione del pneuma-
tiéo e per effetto della pfessione di gonfiamento in esercizio, & supe-
ricre allo stato di pretensione in cui vengonc a trovarsi le cordicelle in
posizione assialmente interna, con conseguente aumento del valo?e dello
sforzo di compressione che le suddette cordicelle esterne possong sop-
portafe.‘E' noto‘infatti che quande lo sforzo di compressione agente ha
totalmente annullato lo sforzo di tensione esistente nelle cordicelle
tessili, queste ultime, incapaci per loro natura di sopportare uno sfofzo
di effettiﬁa compressione, in seguito alle conseguenti deformazioni della
struttura cui appartengono, facilmente si rompono provocando la messa
Afuori uso del pnéumatico.

Secondo ﬁn'ulteriore variante, che pud essere adottata contemporanea-
mente o separatamente alla prima variante ora descritta i fili elementari
costituenti le cordicelle di rinforzo delle tele esterne sonc stati ri-
" torti fra loro con un numerc di torsioni inferiore al numero delle tor-
sioni realizzato sulle cordicelle delle téle assialmente intérne; tale
inferiore numero di torsioni provoca nelle corrispondenti cordicelle un
aumerito del modulo di-elasticitd e quindi, a paritia di sforzo agente, una
minore allungabilitd e a paritd di deformazione applicata, un maggior
sforzo di trazione. Questa minore allungabilitd delle cordicelle as-
sialmente esterne éonsegﬁe il medesimo risultato gid prima accennato di
. una diminuziqne'dello sforzé di compressione cui sono soggette le cordi-

celle assialmente esterne. Evidentemente risultati ancora migliori si

ottengono con l'adozione contemporanea di entrambi i suddetti prov-
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‘vedimenti descritti, in altre parole nelltutilizzare per le tele di car- '
cassa in posizione assialmente esterna cordicel}e di nailon che presentino
contemporaneamente un maggiore stiro e un minor numerc di torsioni delle
cordicelle utilizzate per le tele assialmente interne.

A puro titolo di esempio la Richiedente informa di aver trovato
conveniente utilizzare per Ile téle assialmente interne cordicelle di
nailon con titolc 1400 x 3 a 31 torsioni e per le tele assialmente esterne
cordicelle di nailon di pari titolo a 21 - 26 torsioni.

I1 pneumatico secondo l'invenzione ha dimostrato di risolvere bril-
lantemente il problema tecnico proposto offrendo migliori caratter;stiche
di guida, wna maggior resistenza globale e una pil lunga durata di vita
rispetto ai migliori pneumati&i con talioni a schema aperto e rinforzi
metallici al tallone.

Per guanto riguarda la rigidita a flessione del tallone, che deter-
mina in ﬁodo preponderante il comportamento alla guida del pneumatico i
due gruppi di tele assialmente esterno ed assialmente interno costi-
tuiscono, a partire dal punto in cul divergoﬁo e fino al cerchietto, un
contenitore chiuso, riempito con un materiale sostanzialmente incompri-
mibi?e, quale appuntb'il riempimento.

. L'effetto pratico di una siffatta struttura & quello di esaltare la
rigidita flessionale del‘riempimento racchiusc in tale contenitore, por-
tandola ad un valére ché il materiale del riempimento, di per se stesso,
noﬁ possigde er che non & pertaﬁtc» ottenibile con -altre struttu?e, in

particolare con il noto tallone a schema aperto.

L'effetto suddetto viene ulteriormente esaltato per il fatto che le
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pareti del contenitore, cicé i due gruppi di téle di carcassa, esercitano -
sul riempimento uno sforzo dipendente dallo stato di tensione che le
suddette tele sopportano .in seguito al gonfiamento del pneuﬁatico alla
pressione di esercizio,

Inoltre 1l'eliminazione del metallo tanto nelle tele di carcassa
quanto nelle strutture di rinforzo al tallone ha eliminatolil problemg
sempre presente della ruggine e il problema dei distacchi fra cord metal-
lici e materiali elastomerici, problema di difficile soluzione in.quanto a
causajdella forte differenza di rigiditd e di modulc fra il metallo e i
materiali elastomerici, nei pneumatici noti si innescano assai facilmente
lacerazioni e distacchi fral le mescole e le cordicelle metalliche, in
'particolare sullé estremita dei bordi mefallici,_le quali in breve tempo
" determinano 1l'inutilizzabilitd del pneumatico. Ed infatti, qualora si
voglia usare nel tallone un rinforzo in tessuto metallico, saré preferi-
bile isclare il suddetto rinforzo dalla mescola circostante con una stri-
‘scié di tessuto tessile, ad esempio avvolgendo il rinforzo metallico entro
un cappio di tessute tessile disposto coll suc bordo di piegatura sul-
l'estremita radialmente esterna di detto rinforzo metallico.

E' chiaro che l'uso di un rinforzo metallico insieme af 0o in sosti-
tuzione di quello tessile & sempre possibile, anche in combinazione con la
lista. di materiale elastomerico che separi detto rinforzo dalle tele di
carcassa: pregio déll'inﬁenzione e invece guello di aver dimostrato pos-
.sibile l'uso del seclo rinforéo‘tessile.

;E' stato infat%i assai sorprendente constétare che la struttura di

tallone oggetto dell'invenzione, benché utilizzata nei pneumatici ad alta
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‘capacita di carico, non denota la rottura delle tele esterne né il di- -
stacco del rinforzo tessile, eliminando cosl gquegli inconvenienti che ne
aﬁevano sempre impedito la precedente utilizzazione.

La_Richieden%e ritiene che i risultati ottenuti con 1la struttura di
tallone prima descritta, in particolare nei suddetti pneumatici'ad alta
capacitd di carico, possa dipendere dalla netta separazione stabilita fra
le tele di carcéssa in posizione assialmente esterna e i rinforzi del
tallone e forse anche dal parallelismo dei rispettivi profili: in altre
parole, l'avere separato con una lista di materiale elastomerico di scelte
caratteristiche e dimensioni, la struttura di cordice;le radiali dalla
struttura di cordicelle incrociate costituenti 1'elemento di rinforzo del
'tallone, forse -permette alle suddette cordicelle radiali assialmente
' ésterne uné péssibilité di movimenti di adattamento alloc stato complessivo
di sforzo cui sono soggette durante l'esercizio del pneumatico,_capaci di
eliminare.per queste cordicelle il ben noto fenomeno della rottura nella
zona inferiore del fianco.e in quella del tallone.

Tutte le altre varianti di esecuzione.prima descritte, lé quali da
sole‘non.sembrano poter risclvere il problema di realizzare carcasse ad
alta capacitd di carico, di tipo tessile radiale monocerchigtto con tal-
lone a schema chiuso, come precisato nel testo della presente descrizione,
servono invece ottimamente da sole o in collaborazione fra loroc per aumen-—
tare ulteriormenté il livello qualitativo e di durata del pneumatico
. dell'invenzione.

- E' chiaro poi che la presente descrizione & fornita al solo scopo

esemplificativo e non limitativo per cui debbono ritenersi ugualmente
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comprese nell'ambito del presente brevetto anche tutte quelle varianti di
esecuzione, gui non espressamente descritte, lg quali risultano tuttavia
faéilmente deducibili, per'l;uomo del mestiere, dalla presente idea inven-
tiva.

L

RIVENDICAZTIONT

1) Pneumaticc per ruote di veicoli comprendente Una carcassa tessile di
tipo radiale, provvista di talloni per l'ancoraggio di detta carcassa ad
un corrispondente cerchio di montaggio, detta carcassa comprendendo due
tele o .due grﬁppi di tele gommate rinforzate con cordicelle di matgriale
termorestringibile, disposte sostanzialmente a 90° rispetto alla linéa
éirconferenziale di detto pneumético, detfi tallﬁni comprendéndo un'anima
di finforzo anulare, circonferenzialmente inestensibile ed un riempimento
in materiale elastomerico di sezione sostanzialmente triangolare, disposto
su detta énima in posizione radiélmente esterna ed esteso radialmente
‘verso l'esterno, la tela o il gruppo di tele assialmente interno avendo le
sue est?emité risvoltate dall'interno verso l'esterno attorno a detta
anima di rinforzo, la tela o il gruppo di tele assialmente esterno avendo
lel s@e estremitd risvoltate attorno a detta anima dall'esterno verso
}'interno, detti talloni comprendendo almeno un elemento di rinforzo
disposto ip posizione assialmente esterna rispetto alle tele‘di carcassa,
detto pneumatico essendo‘caratterizzato dal- fatto che tale elemento di
rinforzo @& separato da dette tele'di carcassa-alméno‘nella zona ra@ial—

mente esterna a detta anima di rinforzo da una lista di materiale elasto-

merico di spessore costante compreso fra 1 mm e 4 mmn e di durezza compresa
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fra 55° Sh A e 85°% Sh A.

2) Pneumatiqo secondo la rivendicazione 1 caratterizzato dal fatto che
détto elemento di rinforzo'comprende due strisce sovrapposte-di tessuto
gommato rinforzato con cordicelle di nailon, le cordicelle essendo paral-
lele fra lorc in ciascuna striscia e incrociate con quelle dellalstriscia
adiacente e simmetricamente inclinate rispetto alla comune direzione
Yongitudinale di‘dette due strisce secondo un angolo compreso.fra 25° e
70°, detta coppia di strisce essendo addoppiata secondo la direzione
1ongitudinale delle strisce e disposta nel tallone con 11 bordo di piega—
tura in poéizione radialmente interna, in corrispondenza di detta anima di
rinforzo, e le estremitd dei lembi in posizione radialmente esterna sca-
llate fra loro.

' 3) Pneumatica secondo la rivendicazione 2 caratterizzato dal fatto che
detta coppia di strisce & addoppiata, a cappio, atterno ad un elemento
anulare circonferenzialmente inestensibile.

4) Pneumatico seconde la rivendicazione 1 caratterizzato dal fatto che
1'altegza radiale di detto elemento di rinforzo & compresa fra il 15% e il
A0% dell'altezza di sezione del pneumatico.

5) Pneumatico secondo‘ia rivendicazione 1 caratterizzato dal fatto che 1le
cordicelle di rinforzo di dette tele esterne hanno uno stiro superiore a
guello delle cordicelle di dette tele interne.

6) Pneumatico secondo lavrivendicazione 1 caratterizzato dal fatto che le
‘ cordicelle di rinforzo di dette ‘tele esterne preséntano un nume?o di

torsioni inferiore a guello delle cordicelle di dette tele interne.

7) Pneumafico secondo la rivendicazione 1 caratterizzato dal fatto che
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l'altezza radiale” di detto riempimento & compresa fra il 40% e 11 60%
dell'altezza di sezione del pneumatico.

8).Pneumatico secondo la rivéndicazione 1 caratterizzato dal fétto che 1la
durezza di detto riempimento & superiore a 70° Sh A.

9} Pneumatico secondo la rivendicazione 1 caratterizzato dal faﬁto che
- detto riempimento & separato da dette tele assialmente intefne mediante_
una foglia di méteriale -elastoﬁerico .sostanzialmente estendentesi per
tutta la lunghezza di detto riempimento, di durezza compresa fra 55° Sh A
e 85° Sh A.

10) Pneumatico secondo .la rivendicaziocone 9‘caratterizzato_dal fatto che lo

spessore di detta foglia & compreso fra 1 mm & 4 mm,
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