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(57} Die Brfindung bezieht sich auf einen Frachtcontainer,

bestehend aus einom geschlossenen Behdlter und einem Gestell

und bezieht sich inshesondere auf die. Aufsattelung aes~

Behéltpr in dem Gestell. Durch die Erfindung wird die

Fertigung derartiger Container kestenglnstiger gestaltet,

 wobei durch die ver#nderte Aufsattelung nahezu alle im Betrieb
auftretenden Krifte gleichmiBig verteilt werden und hohe Variations

. mBglichkeiten beziiglich der Festigkeit und Stabilitdt des Containers
gegeben sind. Die AUf”BbP die Sattelstiicke s0

mafgenau Wlf dem RBehilter verbinden zu konneng ohne da8 bemerkbare
Rachteile in andarexr Hinsicht aufireten, wird daduxch

celdst, daB die Innenkante 14 Jjedes Sautelstuckbs 4 einen den
RBehidlter umschlieBenden Befestigungsring 9 konzentrisch

angepaBt und mit diesem verbunden ist und die AuSenkanten 12, 13
jedes Sattelgtiickes nlt dem reachten Winkel der zugeordneten
Rahmenecke und vorzugsweise mit den anschlieBenden Eckstiitzen 11

mé Querholnen 21 febt verbunden, vorzugsweise verschwelBt sind.
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Frachtcontainer filr flieBfihige Stoffe

Anwendungagebiet dér Brfindung:

Die Erfindung bezieht sich auf einen Frachtcontainer fiir
flieBfdhige Stoffe, bestehend aus einen geéchlossenen Beh#le
ter und einem Gestell, und insbesondere auf die Aufsatte~
lung des Behdlters in dem Gestell,

" Charakteristik der bekannten technishcen Losungsen:

Wenn ein freitragender, allseis geschlossener Beh#lter als
normgerechter Frachtcontainer verwendet werden goll, muB exr
mit stifnseitigen rechteckigen oder quadratigchen Rahmen ver-
sehen werden, die zur Aufnahme der Hub- und Stapelkrdfte dic-
nen und zwecks Aufnahme der axialen Schubkrifte mindestens
iiber eine Bodengruppe miteinander verbunden sind. In das so
gebildete Gestell muB dann der Beh#lter eingefiigt werdens _
Zur Verbindung der Rahmen mit dem Behdlter sind an den Rahmen



befestigte Sattelstiicke, in denen der Beh&lter gelagexrt 1st,
erforderlich.

Eg sind zahlreiche Konstruktionen solcher Sattelstiicke be=
kannt, die aber alle noch Winsche offenlaséeno Dies héngt.
damit zusammen, daB die Sattelstiicke zahlreiche Forderungen
erfiillen sollen, die sich tellweise gegenseltig widersprechen,
oder doch nur sehr schwer gemeinsam zu exrfiillen .sind,

Eine systematische Analyse der bekannten typischen Auflager-
konstruktionen zeigt, daB in Verbindung mit erwiinschten

Merkmalen jeweils unerwiinschte Merkmale in Kauf genommen wer-
den muBten., Zu den Konstruktionszielen gehdren: '

Niedriges Eigengewicht, eine auch in Langzeitbetrieb ermi-
dungssichere Verbindung zwischen Sattelstiicken und Tank,

hohe Stabilitit bei gleichzeitiger Elastizitit, weltgehende
Verméidung von Hohlrdumen, an deren Innenflichen Korrosion

- in salzhaltiger oder sonstwie aggressiver Atmosphére statt-
finden kann, zweiseitige Zugidnglichkelt und Verarbeitung
aller SchweiBverbindungen, Einhaltung der engen ISO-Endtole-
ranzen von Eckbeschlag zu Eckbeschlag durch Vorsehen eines
MaBspielraums filr die Montage nach dem Eintritt der schweil~
bedingten Schrumpfungen am Tank, Wartungsfreundlichkeit

durch Demontierbarkeit'der Rahmen zwecks Reparaturen und Aus-
beulungen des Tanks, kostenginstige Herstellung der stirn-
ceitigen Sattelstiicke unter Vermeldung von SchweiBnghrten und
den damit verbundenen Schrumpfsspannungen und Fertigung der
Sattelstlicke mdglichst aus einem Blechzuschnitt, Vermeidung

- von Spannungespitzen in allen Teilen, Vermeidung teuerer
Verformungen der Sattelstilicke und Schaffung einer Verbin-
dung zwischen dem Sattelstiick und dem Befestigungsring des
‘Behslters, die auch die in manchen PFdllen erforderliche Wahl
des Behdltervolumens bis zur zuldssigen Hﬁcﬁstgrenze erlaubt,
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Ingbesondere war es bisher kaﬁm mdglich, die beim Verbin-
den des Tanks mit den Rahmen iiber die Sattelstlicke und die
Bodengruppe aufiretenden Spannungen sd weit herabzusetzen,
daf Ermudungsrisse ausgeschlossen sind. Schon die beim An-
schweiBen des zylindrischen Tanks an die Sattelstlicke éuf- :
tretenden Schrumpferscheinungen kénnen ausreichen, um die
engen Toleranzen der vorgeschriebenen Abmessungen von Eck-
beschlag zu Eckbeschlag des Frachtcontainers zu iiber-

schreiten, -

Ziei der Erfindung:

Ziel der Erfindung ist es, die angefiihrten Mingel zu be-'

hebena

Darlegung des Wesens der Erfindungs

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Frachtcon- .
tainer der angegebenen Art zur Verfiigung zu stellen, dessen
Sattelstlicke maBgenan mit dem Behélter verbunden werden kSn—
nen, ohne daB bemerkenswérte Nachteile'in anderer Hinsicht

auftreten,



Erfindungsgeméﬁ ist jedes Sattelstﬁck‘aus einem Blech- -
zuschnitt zu einem biegesteifen ?chalenelement geformt,
dessen Innenkante einem,.den Behdlter unschlieBenden
Befestigungsring konzentriscﬂ angepaft und mit diesemn
verbunden ist, und dessen AuBenkanté mit dem rechten .
Winkel der zugeordneten Rahmenecke und vorzugsweise mit
den anschliependen Eckstiitzen und Querholmen fest ver=
bunden, vorzugsweise verschweiBt, ist. So lassen sich
SchweiBverbindungen zwischen dem Rahmeﬁ und dem schalen-~
f8rmigen Sattelstiick, bzw. zwischen dem Sattelstlick und .
den den Behilter umschliefenden Ringen mindestens an
einer Seite mittels Uberlappschweifnidhten durchfihren,
wodurch eine 3pannungsfreieAnpassung an die jewelligen
Ist-MaBe unter Beriicksichtigung der vorgeschriebenen

Toleranzen mdglich ist.

Die erwihnte Form der Sattelstiicke, die den tUbergang zwi-
schenAdem rechtwinkeligen Rahmen und dem kreisfdrmigen
Tankquerschnitt vermitteln, entspricht einer Kegelfldche
mit beiderseits anschlieBenden ebenen Dreiecksflédchen.
Der Scheitel des Kegelmantels liegt jeweils im Eckbereich

des Behilters; der Kegelmantel schneidet eine gedachte,

0

zur Behilterachse senkrechte Ebene in einer Kreislinie
und ist dort mit einem am Behdlter ausgebildeten bzw. an-
gebrachten Flanschring verschweist oder verschraubt. Die
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an dem Kegelmantel beiderseits ansohlieﬁendén ebenen Drei- '
ecksflichen vermitteln it ihren AuBenkanten den Uber-

- gang zwischen dem Sattelstiick und.den Rahmenprofilenb‘
Vorzugsweise verlaufen die Dreiecksfléchen parallel ZU,

den Innen~ und AuBenflanken der mit ihnen zu Verblndenden
Bekstltzen und Querholmen des Starnrahmensg Infolge der
Flachenparallelitdt der Dreiecksflichen und der mitlihnen
zu verbindenden Flanken der Eckstiitzen und Querholme des’
Stirnrahmens sind nicht nur die sonst erforderlichen Ab-.
kantungen der mit den Rahmenprofilen zu verbindenden Drei-
eckgflédchen iiberfliissig, sondern man kann unter sich Uber-
einstimmende Sattelstiicke auch dann verwenden, wenn der BeQ
héiter innerhalb gewisser Toleranzgrenzen verschoben, zwi-
schen den Eckbeschldgen des Stirnrahmens montiert werden
g0ll. Diese asymmetrische Montage wird beispielsweise dann
gefordert wenn an einer Bodenseite des Behalters, wile dles~
bei Behi#ltern fiir gasformlge Medien der Fall ist, ein Mann—-
lochblockflansch mit schwerem Deckel und entsprechenden
AbschluBschrauben vorgesehen werden soll, Eine individu-
elle Anfertigung des Sattelstiicke fiir jede Rahmenecke

kann somit je%zt entfallen, Ferner konner Lingenunter-
schiede zwischen der Behilterlénge und der durch den Stirn-
rahmen in Verbindung mit der Bodengruppe festgelegten Lin-

ge des Behdlterrahmens durch einfaches Verschieben der Drei-



ecksflichen lings der Aufen-~ oder Innenflanke der Stirn-

’vrahmenprofile wihrend der Montage ausgeglichen werden.

Infolge der beschriebenen verbesserten Kohétruktion.der
Sattelstiicke wixd darﬁberhinaﬁs noch erreicht, daff sémt-
liche, auf einer Beh#lterseite befindlichen, durch die
Dreiecksflichen gebildeten Versteifungsfléchen in einer
Ebene liegen, was fiir die Aufnahme und Ubertragung von

Dehnungs=- oder Stauchungskrdften von Vorteil ist.

An dén Befestigungsring kdnnen die Sattelstiicke unmittel-
bar angeschweift sein; sie kdnnen ihrerseits aber auch
mit einem Flanschstiick verschweift sein, das mit dem auf

dem Behdlter sitzenden Befestiqungsring verschraubt ist.

Umfasst der Befastigungsring einen den Behdlter umgebenden
zylindrischen Teil und einen radial nach auBen ragenden
Teil,.wobei der radial nach auBen ragénde Tell mit dem an
der Kegelfldche befestigten Flanschstlick verschraubt ist,
und ist als Flanschstiick ein Sattelring mit Wiﬁkelprofil
gewdhlt, dessen zylindriséher Teil Uber dem am Behiilter-
mantel aniiegenden zylindrischen Teil des Befestigungsrin-
ges liegt und an seinem dem Stirnrahmen zugewandten Ende
mit der AbschluBkante dexr Kegelfldche verbunden, vorzugs-
weise verschweift, ist und degsen radial nach auBen ragen-
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der Teil parallel zu dem radial nach aufien ragenden
Teil des Befestigungsringes verlduft und mit diesem
verbunden, vorzugsweise verschraubt ist, so lassen sich
zur Erzielung eiﬁes optimalen Behaltervoluﬁens die.évtl.
die zuldssige Breite des Contéiners radial nach auBen
ilberragenden Ringflanschabschnitte durch -einen sekantal
gefilhrten lotrechten Schnitt abtrennen. Es hat sich
némlich gezeigt, das die verbleibenden, {iberwiegend
zylinderringfdrmigen Restquerschnitte béider Ringe fiir
alle auftretenden Priifbelastungen eine hinreichende
Stei%igkeit aufweisen.
'Durcﬂ die neue Aufsattelung werden auch die fibrigen
oben aufgefﬁhrten.forderungen vollstédndig erfiillt.

- Augfihrungsbheispiele:
Einige Ausfiithrungsbeispiele der Erfindung werden nach-

stehend an Hand der Zeichnung beschrieben. Hierin sind

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Frachtcontainers mit
der neuen Sattelung in.verschiedénen Aﬁsfﬁhrunga-
formen,

Fig. 2 eine Stirnansicht desselben,

Fig. 3 eilne Sti:nansicht des Frachtcoﬁtainers nach Fig.1l
mit parallel zu den Eckstiitzen und Querholmen ver-
laufenden Dreiecksflichen der Sattelstiicke,

Fig.4 ~ 6 verschiédene Teilénsighten entsprechend den -

Schnitten III-III, IV-IV und V-V in Fig.2,
-8 -



Fig. 7 ein Schnittbild durch einen T-fdrmigen Be-
festigungsring mit verschraubtem Flanschprofil
des Sattelstiickes, |

Fig. 8 eine weitere Ausbildgng des Befestigungsringes
im Schnitt unter Verwendunﬁ eines Unterlageringeé
mit aufgeschweiftem Flacheisenring,

Fig. 9 ein Schnittbild durch eine weitere Ausbildung

| eines Befestigungsringes mit Winkelprofil,

Fig.lo einen Querschnitt durch einen, den Behdlter umge-
benden Befestigungsring mit lotrecht verlaufenden,
seitlichen Ringabschnitten,

Fig. 11 eine Draufsicht des Frachtcontainers, und -

Fig. 12 und 13 Daxstellungen.abgewandeiter Ausbildungs-

formen der Bodengruppe.

Der in Fig. 1 gebrochen dargestellte Frachtcontainer
beéteht im wesentlichen aus einem kreiszylindrischen
druckfesten Behdlter 1, zwei stirnseikigen rechteckigen
Rahmen 2 in gencrmten Abmessungen mit Eckbeschligen 3
zum Heben und Stapeln, acht den Bohdlter mit den Rahmen
verbindenden Sattelstiicken 4 und einexr Bodengruppe 5;

welche die beiden Rahmen miteinander verbindet.

Der Mantel des liegenden Behdlters 1 ist aus zylindrischen
Blechszchiissen zusammengesetzt und vorzugsweise mit Ver-

“ § =
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stdrkungsringen 25, einem Mannloch €& und einer Entlee-
rungsrinne 7 versehen. Gewtlbte Bdden 8 schliefBen den‘Be~
hilter 1 an seinen Stirnseiten. iﬁ der N&dhe.der Boden- |
ansétze'ist der zylindrische Behdlter 1 mit aﬁgeschweiﬁfen
Flanschringen 9 versehen, die im.dargesteilten Beispiel
im Schélensattelbereich verteilte Schraubenlocher 10

aufweisen.

Jeder Rahmen 2 ist aug Eckstiitzen 11 und Querholmen 21
zusammengesetzt, die iber die Eckbeschlége'B verbunden

sind,

Die Sattelsticke 4 bestehen je aus einem auf einer Seite
rechtwinkling, auf der anderen Seite kreisrund gebogenen
Blechzuschnitt, dessen Fidche aus zwei auBenliegenden
ebenen Dreilecken 16 und einem den Ubergang zwischen dié;
sen vermittelnden Kegelschale besteht. Der Zuschnitt 15
bildet also an seinen duBeren Léngskanten 12 und 13 einen
scharfen rechten Winkel, wihrend die innere Léngskante 14
derart kreisfOrmig gebogen iet, dal sie gich an den Flansch-
ring 9 oder den &uBeren Flansch 18 eines entsprechenden
Ringpaares ansbhmiegto Jedeg Sattelstiick stelli élso in
gseinem Eckbereich einen Aussschnitt aus einer Kegelfldche
15 dar, deren Scheitel in odexr an dem betreffenden Eck-
‘beschlag 3 zu suchen ist und die die Ebene des zur Bee

hélterachse senkrechten Flanschringes 9 in eimer Kreisglinie

- 10 -
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schneidet. An diese Kegelfliche schlieBen sich beider-
seits ebene Dreiecksflichen 16 an, die mit ihren AuBen-
kanten 12 und 13 den Ubergang zu den Eckstiitzen 11 und
guerholmen 21 vefmitteln. Die Abschluﬁrandér in Behélter-
lingsrichtung dieser Dreiecksflachen kénnen mit Abkan-

tungen 23 versehen sein.

Die Dreiecksfléchen 16 sind mit ihren AuBenkanten 12 und
13 (Fig.l oben links) entweder stumpf aﬁ die Eckstilitzen
11 uqd Querholme 21 angeschweift (linke Seite der Fig.l
und ﬁig,4) oder Uberlappend auf den Innenflédchen (Fig.l
rechés oben und Fig.5) oder AuBenfldchen (Fig.l rechts
unten) der Eckstiitzen 11 und Querholme 21 befestigt. Iﬁ
ersteren Falle kﬁﬂhen die Sattelstiicke mit oder ohne Aus;
sparung 17 des Kegelscheitels um die Eckstilitzen 3 herum-

gefiihrt sein (Fig.4 und 5).

Wie aus der stirnseitigen Anéicht des>Frachtcontainers
nach Fig.3 zu erkennen ist} k&nnen Aie Dreiecksfldchen
auch parallel zu den Ebenen der Innen=- und AuBenflanken
. der mit ihnen zu verbindenden Eckstiitzen und Querholme
des Stirnrahmens verlaufen. Sie sindaebenfalls mit ihren
auBenkanten 1l2aund l3aentweder stumpf an die Eckstitzen
11 und Guerholme 21 angeschweift,oder iiberlappend auf
den Innenflichen oder AuBenflidchen der Eckstiitzen 11 und

i1 -



Querholme 21 befestigt.

GeméB Fig. 6 ist die kreisfdrmige AbschluBkante 14

der Kegelfliche 15 mit einem Flanschring 18 verbunden.
Dieser weist zu den Schraubenldchern lo im Flanschring
9Méés'zylindrischen Behilters passende Schraubenldcher

19 auf, durch die Schrauben 20 gesteckt sind. Vorvugs—'
weise wird beim Zusammenbau der Flanschring 18 zundchst
nur vorldufig an das jeweilige Sattelstiick geheftet und
erst nach erncutem L8sen der Schrauben 20 endgliltig an
die Kante 14 angeschweift, damit die beim Schweifen auf-
‘tretenden Schrumpfungen nicht auf den Behilter {ibertragen
werden. Alsdann kdnnen auch die seitlichen Abkantungen 23
zur Versteifung lber Abschlufbleche 22 mit den Flansch-

sticken 18 verbunden werden.

Gemds Fig. 7 ist die kreisférmige Abschluskante 14 der
Kegelfldche 15 mit einem Sattelring 118 in Form eines
Winkelprofiles verbunden. Diéses weist zu den Schrauben-
l6chern lle in dem in Form eines T-Flanschringes ausge- |
bildeten Befestigungsring 109 des zylindrischen Behilters
passende Schraubenl&cher 119 auf, in die Schrauben ;20 ge~
steckt sind. Vorzugsweise wird beim Zusammenbau der Sattel-
ring 118 entsérechend,wie oben im~Zusammenhang mit dem

Flanschring 18 bereits beschrieben, befestigt.

-12 -
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Zur besseren Montage der Sattelringe 118 auf den Be-
hdlter 1 ist gemis Fig.‘Bvund 9 ein, den Behilter-
mantel dmgebender Untérlagerin§ 130 aufgeschweipt.
Infolge seiner Eigenhthe ezleichtert'dieser-das Auf-
ziehen der eigentlichen Befestigungsflansche iiber die
Wilste der Schweifnahtraupen zwischen dem Beh&lter-

boden und dem Behdltermantel.

Da die weiteren Schweifiverbindungen an dem Unterlage-
ring 130 voréenommen werden kbhnen, wird der Behidlter
von unerwiinschten Montageschweifspannungen entlastet.
Auf diesen Unterlagering 130 wird dann gemds Fig, 8
zundchst lose ein als Flacheisenring 131 ausgefiihrter,
radial nach aufen ragender Flansch aufgesetzt. Der
ebenfalls auf den Unterlagering 130 zundchst nur aufge-
schobene Sattelring 118 wird unter Nutzung des auf dem
Unterlagering 13o gegebenen Montagespielraumes gleitend
zusamﬁen mit dem Flacheisenring 131 in die richtige
Stellung geschoben und durcﬁ Schrauben 1Zo und Muttern
121 mit diesem fest verbunden. Bei dieser Anordnung sind
die Sattelstﬁcke'gebildet aus zwei HuBeren ebenen Drei-
ecksflédchen 16 und einer gewdlbten Innenflichz lings der
Auﬁenkante 14 der Kegelschale 15 mit dem gleitend lings
des Unterlagefinges 130 gefiihrten Sattelring 118 ver=-
schweist., |

- 13 -



Sobald der mit dem Flacheisenring 131 verschraubte
Sattelring 118 maBgerecht sitzt, wird der Flacheisen-
ring 131 mit dem Unterlagering 130 und die Schalén- .
sittel auf den Stirnrahmen 2 festgeheftet;‘Die Schraub-
verbindungen werden zur Fertiéstellung aller librigen
Montagendhte geldst. Vor dem efneutgn endgiiltigen Ver-
schrauben wird ein Korrosionsschutz auf die spiter ver-
deckten Ring=- und Flanschfl&chen aufgebracht., Danach
werden die im Gilirtelbereich des Behaltefs iiber dessen
zuléssige AuBenmaBe hinaustretenden radialen Flansch-
und Ringfl&chenabschnitte durch sekantal verlaufende,
vertfkale Schnitte abgetrennt. Siehe hierzu Fig. lo,’
in dér die abgetrennten Abschnitte gestrich elt darge-l

stellt sind.

In Fig. 9 ist der Flacheisenring 131 nach Fig. 8 durch
einen Winkelflanschring 132 ersetzt, der mit éeiner
zylindrischen Kreisfliche 133 flach ﬁBer dem Unterlage-
ring 130 liegt, wihrend sein radial nach auBen ragender
Flansch 134 flach an dem radial nach auBen'ragénden Ring-

flansch des Sattelringes 118 anliegt.

Der auf denm Unterlagering 13c¢ anliegende Schenkel des
‘Sattelringes 118 steht nach Bedarf zum Stirnrahmen des
Behdlters 1 hin dber das Ende des am Behliltermantel auf-

- 14 -



geschweiften Unterlageringes 13o aus Griinden der
leichteren Zugdngigkeit und einer erhdhten Steifig-

keit hinaus.

Die Schraubverbindung zwischen der Ringfléche 134

des Flansches 132 und der Ringfldche des Sattelringes

118 ist durch éiﬁe Kombination aus einer einseitig
drehbaren Innensechskantschraube 135 mit einer AuSen-~
sechskantmutter 136 hergestellt. Dabei sind die RuBen-

- gechskantmuttern 136 auf dem Winkelflansch 133 form-
bedin%t arretiert.

Die beidern stirnseitigen Réhmen sind {iber eine Boden-
gruppe 5 miteinander verbunden. Diesé besteht beispiels~"
weise gemdf Fig. 11 aus einem Langsholm 24 und diagonalen
Streben 26. Um die beim SchweiBen des Fliissigkeitstanks 1
auftretenden unkontrollierten Schrumpfungen gegenilber der
Bcdengruppe.auszugleichen, muR entweder der Ubergang
iwischen den Sattelstiicken und dem Rahmen oder der Ubergang
zwischen den Sattelstﬁcken und dem Tankbehdlter bis zur
Endmontage ldngsverschiebhar ausgebildet sein. Im darge-
stellten Ausfliihrungsbeispiel wird die Verschiebbarkeit,
wie gesagt, ddrch Uberlappung der Kegelfldchen 15 mit
Flénschen 18 erreicht. Es geniigt, nur’auf einer Seite des

Frachtcontainers zun#dchst einen solchen gleitenden Uber-

3

£

gang vorzusehen. Wenn alle Schrauben festgezogen sind, wer-
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den schlieBlich am einen Beh&lterende die Flansche 18
durch Kehln&hte 14 mit den Kegelflichen 15 der Sattel-
stilcke verbunden. Statt der Schraubverbindung'isﬁ
selbstversténdliéh auch eine Schwetierbinéung méglich,

wenn auf spidtere Demontierbarkeit verzichtet werden soll.

Wenn die Sdttel stumpf mit den Flanschen 18 verbunden
werden, miissen an einem Behdlterende die Dreiecksflichen
der Sattelstiicke mit ihren Kanten 12 und 13 zundchst
gleitend an den entsprechenden Rahmenteilen anliégen..
Dies jyelingt bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 5 und

| bei éiner entsprechenden Ausfilhrungsform, bei der Drei-
ecksflichen 16 von auBen an den Eckstiitzen 11 und Quer;
holmen 21 anliegeﬂ.(Fig. 1 unten), ohne weiteres. Ledig—.
lich in der Ausfiihrungsform nach Fig. 4, bei der die
Kanten der Dreiecksfl&dchen 16 stumpf auf den entsprechen-
den Rahmenteilen aufstehen, mus8 an dem Flanschring ein

entsprechender Montagespielraum vorgesehen sein.

Um den von der Behdlterléngsachse abweichenden Verlauf
der Kegelflichen 15 bei dér Verbindung mit den Flansch-
ringen 18 zu berilicksichtigen, empfiehlt es siéh, dié
Kegelrdnder aufzubdrdeln oder zu schlitzen. Das Schlitzen
erleichtert den Verformungsvorgang, der manuell wéhrend
der Montage durchgefiihrt werden kann. Es geniigt aber auch,

- 16 -



das schrig auftreffende Sattelblech durch eine stumpf

gestofene Naht mit dem Flanschring 18 zu verbinden.

‘Die oben beschriebenen Diagonélstreben k&nnen zur Bildung
der Bodengruppe mit dem Léngsh&lmlverschweist werden., ﬁm
die vollstindige Demontage zu ermdglichen, ist es aber -
verniinftiger, die Diagonalstreben ebenfa;ls lésbar anzu-
bringen und so auch den Rahmen des Containers zerlegbar
zu machen. Hierzu kann in der Ausfﬁhrunésform nach Fig.ll
die Verschraubung 27 der V-frmig miteinander verbundenen.
Diagonalstreben 26 an einem Behdlterende durch Zug- und
Druckstiicke 28 und 29 an dem unteren L&ngsholm 24 der
Bodengruppe gesichert sein. Is ist aber auch m&glich und
vorteilhaft, die Diagonalverstrebung unmittelbar mit der
Aufsattelung zu koppeln. Zu diesem Zweck mufl der Schnitt-
punkt zwischen den diagonal in Richtung auf die Behéltér-
mitte verlaufenden Versteifungsstreben und einem Verstdr-
kungsring des zylindrischen Tankbehdlters innerhalb der
nach den Normvorschriften (ISO 1496/I1I) vorqeschriebeﬁen
unteren Auflagezonen verlaufen. Zwei sclche Ldsungsvor-

schlige sind in Fig. 12 und 13 dargestellt.

Gemif Fig. 12 sind die Diagonalstreben 3o an einem Be-
hilterende aus einem Stiick gebogen. Der bligelartige Mittel~
teil 31 ist mit dem unteren Lingsbalken 24 verbunden (vor-

w 17 =
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zugsweise verschraubt); ferner sind die beiden Streben
30 in der Auflagezone des Behdlters durch passende Uber-

gangsstiicke 32 mit einem Vegstérkungsring.25-verschraubt.'

. Gemi8 Fig. 13 sind statt eines mittleren Léngshblmes 24
zwveil Lingsholme 34 an def Beh4lterunterseite vorgesehen;
diese Lingsholme sind zur Bildung der Bodengruppe liber :
Diagonalstreben 33 mit den stirnseitigeﬁ Rahmen 2 ver-
bunden. Auch hier dienen Ubergéngsstﬁcke 32 zur Verschréu-

bung des Fliissigkeitsbehdlters 1 mit der Bodengruppe.

Die beschriebene Sattelung ist montage- und richtfreund-
1lich und hat den Vorteil einer nahezu ideal gleichmdgigen
Ubertragung aller im Betrieb auftretenden Krdfte auf den
- Tankumfang. Dieser Vorteil verbindet sich mit den Vor-.
teilen einer sehr leichten Schraubmbntage des Flﬁssig:
keitsbehilters zwischen den stirnseitigen Rahmen. Ferner
kénnen die Sattelstiicke gleichzeitig zur Auflagerung von
Redienungsstegen und dgl., benutzt werden, Ferner kann die
Knickfestiékeit der Blechfldchen insbesondere im ebenen
Bereich durch Sicken, Zusatzprofile und dgl. in bekannter

Weise bei Bedarf verstirkt werden.



1.

Frachtcontainer fir flieﬁféhige Stoffe, bestehend
aus einen allseits geschlossenen Behdlter, dessen
Mantel mindeétens teilweise aus iylindrischen Blech-
schilssen zusammengesetzt ist, zwei stirnseitigen |
rechteckigen oder quadratischen Rahmen mit Eckbe-
schldgen zum Heben und Stabeln, einer Bodengruppe

§ur gegenseitigen Verbindung der beiden Rahmen und

 sattelstlicken zur Verbindung der Ralmen mit dem Be-

hilter, wobei jedes Sattelstiick aus einem Blechzu-
schnitt 2u einem biegesteifen Schalenelement geformt -
igt, dadurch gekennzeichnet, das
die Innenkante (14) jedes Sattelstiickes (4) einem
den Behdlter umschlieBenden Befestigungsring (9, 18,

109, 130, 118) konzentrisch angepaBt und mit

diesem verbunden ist und die AuBSenkanten (12, 13)

jedes Sattelstickes (4) mit dem rechten Winkel der
zugeordneten Rahmenecke und vorzugsweise mit den an-
schliefenden Eckstlitzen (11) und Querholmen (21) fest

verbunden, vorzugsweise verschweint, ist.

Container nach Punkt 1, dadurch gekenn -

z e i chnet, daB jedes Sattelstiick (4) eine Kegel-

3%
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fl&che (15) aufweist, deren Scheitel im zugeord-
neten Eckbereich (3) des Rahmens liegt und die eine

gedachte, zur Behilterachse senkrechte Ebene in

‘einer Kreislinie schneidet und dort mit'einem Be~

festigungsring (9, 18, 109, 130, 118) des Tankbe-

‘halters verbunden ist, sowie daB das Sattelstlick

beiderseits an die Kegelflidche (15) anschliefende
ebene Dreiecksflichen (16) aufweist, die mit ihren
Aupenkanten an den benachbarten Rahmenprofilen (ll;

21) befestigt sind.

Container nach Punkf loder 2, dadurch ge -
kennzeichnet, daB die Dreiecksflichen (16)
parallel zu den Innen—- und Augenflanken der mit ihnen
zu verbindenden Eckstiitzen und Querholme (11, 21) des

Stirnrahmens verlaufen.

Container nach einem der vorhergehenden Punkte ,
dadurch geke ﬁ nzelchnet, dag die
etwa in Behdlterldngsrichtung verlaufenden Abschlup-
rinder der Dreiecksflichen (16) mit Abkantungen (23)

versehen sind.

Container nach einem der vorhergehenden Punkte -
dadurch gekennzedichnet, das die

-3 -
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AuBenkanten (12, 13) der Dreiecksflidchen (16} die
ihnen zugeordneten Rahmenteile (il, 21) von innen

oder aufen {Uberlappen.

Container nach eiﬁem der vorhergehenden Punkte ,
dadurch geke n.n Zzelchnet, dag

die AuBenkanten (12, 13) der Dreiecksflichen  (16) -
an die ihnen zugeordneten: Teile des Stirﬁrahmens |

(2) stumpf angeschweiBt sind.

Container nach einem der vorhergehenden Punkte
dadurch gekennzedichnet, dasg

die in Behdlterlidngsrichtung verlaufenden Abkantun-
gen (23) der Dreiecksflichen (16) mit den Befesti-
gungsringen (%, 18, lo9, 118} Uber Abschlui~-

bleche (22) verkunden sind.

Container nach eLnem der vorhergehenden Punkte .
gekennzeichnet durch an den kreis~
f&:zmigen Abschluﬁkénﬁen {14} der Kegelfldche (15) bé—
festigte Flanschstlicke (18; 118), die mit den Be-
festigungsringen (2, lo9, 131, 132) des Behdlters

verschraubt sind,

Container nach einem der vorhergehenden Punkte ¢

dadurch gekennzedlchnet, daB der

- 4 -
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Befestigungsring éinén, den Behdlter umgebenden
zylindrischen Teil und einen radial nach aufen
ragenden Teil umfaBt, wobei der radial nach auBen
ragende Teil'mit dem an der Kegelfléqhe (15) be-

festigten Flanschstilick vefschraubt ist.

Container nach Punkt 9, 4 a diu rch ge -
kennzeichnet, daB der Befestiqungsring

als T-Profil ausgebildet ist.

éontainer nach Punkt 9, dadurch ge -
g ennzeichnet, dap der Befestigungsrihg
einen ldngs der Behdlterwand anliegenden'Unterlageé
ring (130) umfaft, auf den ein fadial nach aufen

ragender Ringteil (131, 134) aufgeschweift ist.

Container nach Punkt 11, dadurch ge -

kennzeichnet, dap der nach auBen ragende
Ringteil durch einen Flacheisenring (131) gebildet
ist, der senkrecht auf den Unterlagering (130) auf-

geschwelnt ist,

Container nach Pkt 11, é a durch ge -

kennzeichnet, dad der nach auBen ragende
Ringteil der Flan sch (134) eines Winkelprofilringes
(132) ist, aessen zylindfiécher Teil (133) iiber dem

-5 -
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Unterlagering {(130) liegt und mit diesem verschweipt

ist.

Container nach einem der Qorhergéhenden' Punkte o
dadurch geken ﬁ zle i chnet, daB aié
Flanschstiick ein Sattelring (118) mit Winkelprofil 
gewdahlt ist, dessen zylindrischer-Tgil tiber dem am
Behdltermantel anliegenden zylindrischen Teil des
Befestigungsringes (109, 130) liegf und an seinen,
dem Stirnrahmen (2) zugewandten Ende mit der Abschluf- -

kante (14) der Kegelfldche (15) verbunden, vorzugs-

- weise verschweift, ist und dessen radial nach auBen

15,

16.

ragender Ringteil parallei zu dem radial nach auBen
ragenden Teil (131, 134) des Befesticgungsringes ver-
ljuft und mit diesem verbunden, vorzugsweise ver-

schraubt, 1ist.

Container nach einem der vorhergehenden Punkte ; v
dadurch gekennzedlchnet, daB die
Flanschstiicke (118) mit den AhschluBkanten (14) der
Kegelfldche (15}

durch Uberlappschweigndhte verbunden sind.

Container nach einem der vorhergehenden Punkte ,
dadurch gekennzeilchnet, daf derxr

- fH -
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18.

19.
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parallel zum Behéltefmantel verlaufende zylindrische
Teil des Flanschstiickes (118) den unter ihm liegen-
den Abschnitt des Unterlageringes (130) oder des
zylindrischen Teiles des Befestigungsringes zum

Stirnrahmen des Containers hin iberragt.

Container n&ch einem der vorhergehenden Punkte ,
dadurch gekennzedichnet, dag in
Bereichen hoher Kraftliniénkonzentration die senk-
recht aufeinanderstehendeﬁ Flansche der Winkelring-

%rofile durch Knoten versteift sind.

Container nach einem def vorhergehenden  Punkte ,
dadurch-gekennze i ¢ hnet, dag die -
radial nach auBen ragenden, die zuldssige Breite des
Containers iberragenden Ringflanschabschnitte durch
einen sekantal gefﬁhrtén lotrechten Schnitt abge-

trennt sind.

Container nach einem der vorhergehenden Punkte ,

dadurch gekennzedichnet, das die
Kanten (14) der Kegelfliche (15) mindestens teilvweise

aufgebSrtelt oder geschlitzt sind.

Container nach einem der vorhergehenden Punkte,

g
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dessen Bodengruppe mindestens aus einem léngs ver-

laufenden Holm (24) und hiervon schrdg zu den un-

~ teren Eckbeschligen (3) verlaufenden Streben  (26)

2l.

22.

besteht, 4 adurch gekennz eichne t,
daB die schrigen Streben (26) mit dem Lingsholm (24)

verschraubt sind.

Container nach Pﬁnkt 200dadurch geken

zeichnet, dag die beiden Streben an einem Be-

hélterende aus einem bligelfdrmig gebogenen Teil (30)

Qestehen.

i
1

Container nach einem der vorhergehenden | Punkte ,'
dadurc h"g eckennzedie¢hnet, das die
Verbindungen zwischen den Sattelstilicken (4) und dem
Stirnrahmen (2) und/oder mit den Befestigungsringen

{9) mindestens an einem Behidlterende mittels Uber-

lappschweiBfndhten vorgenommen sind.
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