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DISPOSITIF DE MAINTIEN AMOVIBLE D'UN RIDEAU D'ISOLATION POUR LA CREATION D'UN ESPACE DE
REPOS A L'INTERIEUR D'UNE CABINE D'AERONEF.

@ La présente invention porte principalement sur un en-
semble pour une cabine d'aéronef (10) comportant:

- au moins une unité de siége (11) comportant un siége
(12) et une coque d'intimité (13) s'étendant au moins en par-
tie autour du siege (12),

- un compartiment (18), tel qu'un compartiment a ba-
gages, et

- au moins un rideau d'isolation (21) rapporté par rapport
au compartiment (18),

- un dispositif de maintien amovible (20) du rideau d'iso-
lation (21) étant configuré de fagon a maintenir le rideau
d'isolation (21) dans un état suspendu au compartiment (18)
de fagon a délimiter au moins en partie un espace clos de
repos autour de l'unité de siege (11) et a autoriser une dé-
solidarisation manuelle du rideau d'isolation (21) par rapport
au compartiment (18) sans I'aide d'outil.

Figure 1




Description

Titre de l'invention : DISPOSITIF DE MAINTIEN AMOVIBLE
D'UN RIDEAU D'ISOLATION POUR LA CREATION D'UN
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ESPACE DE REPOS A L'INTERIEUR D'UNE CABINE
D'AERONEF

La présente invention porte sur un dispositif de maintien amovible d'un rideau
d'isolation pour la création d'un espace de repos a l'intérieur d'une cabine d'aéronef, en
particulier une cabine d'avion.

On connait des dispositifs permettant de créer un espace de repos autour d'un siege
de l'avion, notamment un sicge de la classe "Affaires” (ou "Business Class" en
anglais), afin de permettre aux membres de 1'équipage de se reposer au sein de la
cabine d'avion parmi les passagers.

Les solutions actuellement employées consistent a tendre des rideaux autour d’un
siege de classe Affaires. Ces derniers protegent du vis-a-vis avec les autres passagers
durant les phases de sommeil. Ces rideaux protegent également de la lumicre et de la
promiscuité avec les autres passagers pour offrir davantage de confort et d’intimité aux
membres d’équipage.

Ces rideaux posent toutefois des problemes esthétiques ainsi que des problemes
d’intégration au sein de la cabine d'avion. En effet, les rideaux nécessitent I’installation
de modules encombrants et disgracieux, tels que des rails apparents qui dégradent la
qualité percue en cabine par les passagers. L’ajout de rails externes peut €également
poser des problemes de sécurité en cas de crash.

Par ailleurs, 1’utilité de ces rideaux n’est pas clairement communiquée aux passagers.
Cela peut amener les passagers a s’interroger sur leur fonction dans la cabine. Les
passagers peuvent notamment se demander si ces rideaux sont utilisés pour cacher un
siege cass€ ou former une tente médicale. La curiosité de certains passagers pouvant
étre tentés de regarder derricre les rideaux est susceptible de déranger le repos des
membres d’équipage. Il peut en résulter des situations génantes autant pour les
passagers que pour les membres d’équipage.

Ainsi, les systémes a rideaux connus ne permettent pas aux membres d’équipage de
dormir de maniere confortable et isolée des autres passagers au sein de la cabine. Ces
systemes ne répondent pas non plus aux criteres qualitatifs en termes de finition et
d'esthétisme pour une cabine de type classe Affaires.

L'invention vise a remédier efficacement aux inconvénients précités en proposant une
cabine d'aéronef comportant:

- au moins une unité de sieége comportant un sicge et une coque d'intimité s'étendant
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au moins en partie autour du sicge,

- un compartiment, tel qu'un compartiment a bagages, notamment situé en partie su-
périeure de ladite cabine,

- au moins un rideau d'isolation rapporté par rapport au compartiment, et

- un dispositif de maintien amovible du rideau d'isolation configuré de facon a
maintenir le rideau d'isolation dans un état suspendu au compartiment de manicre a
délimiter au moins en partie un espace clos de repos autour de l'unité de sicge et a
autoriser une désolidarisation manuelle du rideau d'isolation par rapport au com-
partiment sans l'aide d'outil, notamment lorsqu'un membre d'équipage souhaite ranger
le rideau d'isolation.

L'invention permet ainsi au rideau d'isolation de s’intégrer harmonieusement dans
une cabine d'avion sans dégrader 1’aspect esthétique ou la qualité percue d’une cabine
de type classe affaires. En effet, l'invention ne nécessite pas 1'ajout de modules en-
combrants et visuellement disgracieux en cabine, tel que la pose de rails apparents. En
outre, lorsque la solution n’est pas déployée, le rideau d'isolation peut Etre discretement
rangé dans le compartiment sans géner les passagers. L'invention permet €galement
d'améliorer la séparation entre 1'espace de repos réservé au personnel de bord et le reste
de la cabine. Les conditions de repos du personnel de bord sont donc également
améliorées. L’invention présente également un caractere économique, dans la mesure
ol elle est simple a produire et n'induit quasiment aucune modification de la cabine.

Selon une réalisation de I'invention, le dispositif de maintien amovible du rideau
d'isolation comporte une barre lestée s'étendant au moins en partie suivant un bord
supérieur du rideau d'isolation, ladite barre lestée étant destinée a €tre positionnée a
I’intérieur d'un volume interne du compartiment délimité par un tiroir, de sorte que
lorsque le tiroir est en position fermée, le rideau d'isolation est pincé entre le tiroir et
une partie fixe du compartiment a bagages de maniere a étre maintenu suspendu au
compartiment.

Selon une réalisation de I'invention, le dispositif de maintien amovible du rideau
d'isolation comporte au moins un crochet destiné a coopérer avec une zone
d'accrochage correspondante du rideau d'isolation.

Selon une réalisation de I'invention, le dispositif de maintien amovible du rideau
d'isolation comporte une pluralité de crochets ayant des couleurs correspondant a des
couleurs de zones d'accrochage correspondantes du rideau d'isolation.

Selon une réalisation de l'invention, le crochet est mobile entre une position stockée
dans laquelle le crochet est enticrement disposé a l'intérieur d'un volume interne du
compartiment, et une position déployée dans laquelle le crochet dépasse au moins en
partie du compartiment pour permettre l'accrochage du rideau d'isolation audit crochet.

Selon une réalisation de I'invention, le dispositif de maintien amovible du rideau
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. . un di RN . R ure & Uintérieur du i
d'isolation comporte un dispositif a crochets disposé a demeure a I’intérieur du com
partiment a bagages.

une réalisati invention, au moins un di . . o

Selon une réalisation de l'invention, au moins un dispositif secondaire de maintien
amovible du rideau d'isolation est destiné a positionner et fixer une portion du rideau

. . i u . .
d'isolation en contre-bas du compartiment

Selon une réalisation de I'invention, le dispositif secondaire de maintien amovible est
ménagé sur une extension rapportée destinée a coopérer avec la coque d'intimité.

une réalisati invention, . o . o vi

Selon une réalisation de l'invention, le dispositif secondaire de maintien amovible est

ménagé sur une paroi de la cabine d'aéronef.
une réalisati invention, . o . o vi

Selon une réalisation de l'invention, le dispositif secondaire de maintien amovible
comporte des aimants destinés a coopérer avec des éléments métalliques ou ma-
gnétiques intégrés dans le rideau d'isolation.

une réalisati invention, . o . o vi

Selon une réalisation de l'invention, le dispositif secondaire de maintien amovible
comporte des attaches auto-agrippantes destinées a coopérer avec des attaches auto-
agrippantes de forme correspondante ménagées dans le rideau d'isolation

Selon une réalisation de l'invention, le rideau d'isolation comporte un marquage sous
forme d'un texte et/ou d'un symbole indiquant que le rideau d'isolation délimite un
espace clos de repos réservé a des membres d’équipage.

Selon une réalisation de I'invention, le rideau d'isolation est personnalisable aux
couleurs d'une compagnie aérienne.

Selon une réalisation de I'invention, le rideau d'isolation est réalisé dans un matériau
flexible.

Selon une réalisation de I'invention, le rideau d'isolation est réalisé dans un matériau
textile uniformément plissé.

Selon une réalisation de l'invention, le dispositif secondaire de maintien amovible
comporte un séparateur de cabine muni d'au moins un moyen d'accroche a au moins un
rabat latéral du rideau d'isolation.

Selon une réalisation de I'invention, le séparateur de cabine est {ixé sous le com-
partiment.

Selon une réalisation de 'invention, le séparateur de cabine pourra €tre équipé d’un
systeme d’affichage lumineux, notamment a diodes électroluminescente (DEL).

Selon une réalisation de I'invention, le séparateur de cabine comporte une face
interne tournée vers l'intérieur de 1'espace clos et munie d'un interrupteur d'activation
du systeme d'affichage lumineux.

venti . ur obiet u . .

L'invention a également pour objet une cabine d'aéronef comportant I'ensemble tel

que défini précédemment.
S inventi ieux i u éristiqu v
La présente invention sera mieux comprise et d’autres caractéristiques et avantages

apparaitront encore a la lecture de la description détaillée qui suit comprenant des
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modes de réalisation donnés a titre illustratif en référence avec les figures annexées,
présentés a titre d’exemples non limitatifs, qui pourront servir a compléter la com-
préhension de la présente invention et 1I’exposé de sa réalisation et, le cas échéant,
contribuer a sa définition, sur lesquelles:

[Fig.1] La [Fig.1] est une vue en perspective d'une partie d'une cabine d'avion dans
laquelle un rideau d'isolation rapporté selon la présente invention est destiné a étre
déployé pour la création d'un espace clos de repos;

[Fig.2a][Fig.2b] Les figures 2a et 2b illustrent la mise en place d'un rideau d'isolation
selon l'invention muni d'une barre lestée destinée a €tre disposée a l'intérieur d'un
volume interne d'un compartiment a bagages pour la création d'un espace clos de
repos;

[Fig.3a][Fig.3b] Les figures 3a et 3b illustrent le déploiement de crochets mobiles
situés a l'intérieur du compartiment a bagages pour la mise en place d'un rideau
d'isolation selon l'invention;

[Fig.4] La [Fig.4] illustre la mise en place d'un rideau d'isolation selon l'invention sur
un dispositif a crochets fixe disposé a l'intérieur d'un compartiment a bagages;

[Fig.5a] La [Fig.5a] montre une extension rapportée selon 1'invention munie d'un
dispositif secondaire de maintien amovible du rideau d'isolation;

[Fig.5b] La [Fig.5b] illustre la mise en place d'un rideau d'isolation sur 1'extension
rapportée de la [Fig.5a];

[Fig.6] La [Fig.6] illustre la mise en place d'un rideau d'isolation selon l'invention sur
un dispositif secondaire de maintien amovible ménagé sur une paroi de la cabine
d'avion;

[Fig.7] La [Fig.7] est une vue en perspective d'un espace clos de repos créé€ suite a
l'installation d'un rideau d'isolation selon la présente invention;

[Fig.8] La [Fig.8] est une vue en perspective d'un mode de réalisation dans lequel le
rideau d'isolation est maintenu d'une part au niveau du compartiment a bagages et
d'autre part en contre-bas au niveau d'un séparateur de cabine;

[Fig.9] La [Fig.9] est une vue en perspective d'un séparateur de cabine muni d'un
moyen d'accroche a un rideau d'isolation;

[Fig.10] La [Fig.10] est une vue en perspective illustrant I'accrochage par un membre
d'équipage d'un rideau d'isolation a un séparateur de cabine;

[Fig.11] La [Fig.11] est une vue illustrant d'un c6té 1'actionnement d'un interrupteur
d'un membre d'équipage et d'un autre c6té l'affichage lumineux du séparateur de cabine
engendré par cet actionnement de l'interrupteur;

[Fig.12] La [Fig.12] illustre les différentes étapes de pliage et de rangement d'un
rideau d'isolation selon la présente invention.

Il est a noter que, sur les figures, les éléments structurels et/ou fonctionnels communs
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aux différents modes de réalisation peuvent présenter les mémes références. Ainsi, sauf
mention contraire, de tels éléments disposent de propriétés structurelles, dimen-
sionnelles et matérielles identiques.

La [Fig.1] montre une cabine d'avion 10 comportant une pluralité d'unités de sicges
11 par exemple de type classe affaires. Classiquement, la cabine de d'avion comporte
plusieurs rangées d'unités de sieges 11 situ€es les unes derriere les autres. Une seule
unité de siege 11 a toutefois été représentée sur la figure afin de faciliter la com-
préhension de I'invention. Une unité de siege 11 comporte un siege 12 et une coque
d'intimité 13 s'étendant au moins en partie autour du siege 12 pour isoler le passager de
l'environnement extérieur.

Le siege 12 pourra offrir a un passager différentes positions de confort, d’une
position "assise" jusqu'a une position "lit", dans laquelle le sicge 12 définit un plan de
couchage sensiblement horizontal pour que le passager puisse s’allonger. Des positions
intermédiaires de confort sont aussi proposées, telles que la position "relax" dans
laquelle un dossier du siege 12 est fortement incliné. Généralement, ces positions inter-
médiaires sont obtenues par l'inclinaison du dossier pivotant autour d'un axe horizontal
et perpendiculaire a un axe d’extension du siege 12. Le passager peut rester sur le siege
12 lors de transitions entre les différentes positions.

L'unité de siege 11 pourra également comporter un meuble latéral 15 ayant une face
supérieure sur lequel le passager pourra poser des objets. Le meuble latéral 15 pourra
étre muni d'un logement de pieds 16 visible également en [Fig.7] destiné a recevoir les
pieds d'un passager d'un sie¢ge arriere correspondant, notamment lorsque le sicge
arriere est en position "lit". Ainsi, l'ouverture du logement de pieds 16 est dirigée vers
le siege 12 situé immédiatement derricre le meuble de 1'unité de siege 11.

Par ailleurs, un compartiment 18, tel qu'un compartiment a bagages, est situé en
partie supérieure de la cabine d'avion 10. Le compartiment a bagages 18 pourra
comporter un tiroir 19 mobile entre une position ouverte permettant au passager
d'accéder au volume interne du compartiment 18 pour pouvoir disposer des objets et
une position fermée dans laquelle le tiroir 19 ferme le volume interne du compartiment
18 afin d'éviter toute chute d'objet lors du vol.

Afin de créer un espace clos 22 autour de I'unité de siege, on utilise un dispositif de
maintien amovible 20 d’un rideau d'isolation 21. Le rideau d'isolation 21 est rapporté
par rapport au compartiment a bagages 18.

Le dispositif de maintien amovible 20 est configuré de fagcon a maintenir le rideau
d'isolation 21 dans un état suspendu au compartiment de fagon a délimiter au moins en
partie un espace clos de repos 22 autour de 1'unité de si¢ge 11, tel que montré sur la
[Fig.7]. A I'état suspendu, le rideau d'isolation 21 s'étend de préférence verticalement

depuis le compartiment 18.
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Le dispositif de maintien amovible 20 est également configuré de fagon a autoriser
une désolidarisation manuelle du rideau d'isolation 21 par rapport au compartiment 18
sans l'aide d'outil lorsqu'un membre d'équipage 24 souhaite ranger le rideau d'isolation
21. Une fois décroché, le rideau d’isolation 21 pourra €tre rangé a l'intérieur d'un
espace dédié¢, notamment a I’intérieur de 1’espace interne du compartiment a bagages
18.

Dans le mode de réalisation des figures 2a et 2b, le dispositif de maintien amovible
20 du rideau d'isolation 21 comporte une barre lestée 23 s'étendant au moins en partie
suivant un bord supérieur du rideau d'isolation 21. La barre lestée 23 pourra par
exemple €tre réalisée dans un matériau métallique ou plastique rigide.

La barre lestée 23 pourra €tre placée par un membre d'€quipage 24 a I’intérieur d'un
volume interne du compartiment 18 délimité au moins en partie par le tiroir 19 en
position ouverte (cf. fleche F1). Le membre d'équipage 24 pourra ensuite fermer le
tiroir 19 en effectuant un mouvement en direction du compartiment 18 suivant la
fleche F2.

Une fois le tiroir 19 en position fermée, le rideau d'isolation 21 est alors pincé entre
le tiroir 19 et une partie fixe du compartiment a bagages 18 de maniere a &tre maintenu
suspendu au compartiment 18. Un tel dispositif de maintien présente I'avantage de ne
pas nécessiter I’emploi de moyens de fixation spécifiques dédiés qui auraient dii Etre
installés au préalable dans le compartiment a bagages 18.

Dans le mode de réalisation des figures 3a et 3b, le dispositif de maintien amovible
20 du rideau d'isolation 21 comporte au moins un crochet mobile 25 entre une position
stockée dans laquelle le crochet 25 est enticrement disposé a l'intérieur d'un volume
interne du compartiment 18 de facon a ne pas perturber un aspect visuel de la cabine
d'avion 10 et une position déployée dans laquelle le crochet 25 dépasse au moins en
partie du compartiment 18 pour permettre I'accrochage du rideau d'isolation 21 audit
crochet 25.

A cet effet, le crochet 25 pourra €tre reli€ a une extrémité d'une laniere 26 laquelle
est fixée par son autre extrémité a l'intérieur du compartiment a bagages 18. Lorsque le
crochet 25 est en position stockée, le crochet 25 et la laniere 26 sont disposés a
l'intérieur du compartiment a bagages 18. Lorsque le crochet 25 est en position
déployée, la laniere 26 pourra s'étendre entre le tiroir 19 fermé et une portion fixe du
compartiment 18. Pour faire passer un crochet 25 de la position stockée a la position
déployée, un membre d'équipage 24 pourra le tirer vers lui suivant la fleche F3. Un
enrouleur pourra €tre utilis€ en combinaison avec la laniere 26 pour faire repasser auto-
matiquement le crochet 25 en position stockée lorsque le rideau d'isolation 21 est
retiré.

Dans 1'exemple représenté, on prévoit deux crochets 25 issus du compartiment a
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bagages 18 destinés a coopérer avec des zones d'accrochage 27 du rideau d'isolation
21. Sur la [Fig.3b], le membre d'équipage 24 fait coopérer les zones d'accrochage 27
avec les crochets 25 via un mouvement du rideau 21 suivant les fleches F4. Les zones
d'accrochage 27 pourront notamment consister en des ouvertures traversantes au-
torisant le passage d'un crochet 25 correspondant. Un crochet 25 pourra par exemple
présenter une forme en L, en U, ou toute autre forme adaptée a 'application permettant
de suspendre le rideau d'isolation 21. En variante, le crochet 25 pourra prendre la
forme d'un mousqueton c’est-a-dire un anneau muni d'un systeéme manuel d'ouverture
rapide. Bien entendu, il est possible de prévoir un nombre quelconque de crochets 25
pour assurer 1'accrochage du rideau d'isolation 21.

Les crochets 25 pourront présenter des couleurs correspondant a des couleurs de
zones d'accrochage 27 correspondantes du rideau d'isolation 21. Cela permet de
faciliter I'installation du rideau d'isolation 21 en la rendant plus intuitive.

Dans le mode de réalisation de la [Fig.4], le dispositif de maintien amovible 20
comporte un dispositif a crochets 30 disposé a demeure a I’intérieur du compartiment a
bagages 18. Le dispositif 30 pourra comporter des crochets fixes situés a l'intérieur du
compartiment a bagages 18. Un membre d'équipage 24 pourra ainsi faire coopérer des
zones d'accrochage 27 du rideau d'isolation 21 avec des crochets d'extrémité du
dispositif 30 par un mouvement de rabat du rideau d'isolation 21 suivant les fleches F5.
Ce dispositif a crochets 30 pourra €tre accessible lorsque le tiroir 19 du compartiment a
bagages 18 est en position ouverte.

Comme précédemment, les crochets du dispositif 30 pourront comporter des couleurs
différentes pour faciliter leur mise en correspondance avec des zones d'accrochage 27
du rideau d'isolation 21.

Par ailleurs, comme cela est illustré par les figures Sa, Sb, et 6, on prévoit de
préférence au moins un dispositif secondaire de maintien amovible 31 du rideau
d'isolation 21. Ce dispositif secondaire de maintien amovible 31 est destiné a po-
sitionner et fixer une portion du rideau d'isolation 21 en contre-bas du compartiment
18, notamment au niveau de 1'unité€ de siege 11 et/ou d'une paroi de la cabine d'avion
10 et/ou d'un séparateur de cabine 41 (cf. [Fig.8]). Ainsi, pour optimiser son maintien,
le rideau d'isolation 21 est accroché d'une part au niveau du compartiment a bagages
18 et d'autre part dans une zone située en dessous du compartiment a bagages 18 au
niveau de l'unité de siege 11 et/ou du fuselage et/ou du séparateur de cabine 41.

Le dispositif secondaire de maintien amovible 31 pourra comporter des aimants 32
destinés a coopérer avec des éléments métalliques ou magnétiques intégrés dans le
rideau d'isolation 21 (cf. [Fig.5a]). Alternativement, le dispositif secondaire de
maintien amovible 31 pourra comporter des attaches auto-agrippantes 33 destinées a

coopérer avec des attaches auto-agrippantes de forme correspondante ménagées dans le
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rideau d'isolation 21 (cf. [Fig.6]). Les attaches auto-agrippantes 33 sont constituées par
exemple par des bandes de tissus munies d'une pluralité de boucles ou de crochets de
formes complémentaires. Les bandes utilis€es pourront par exemple étre des bandes de
type Velcro (Marque déposée).

Dans le mode de réalisation des figures Sa et 5b, le dispositif secondaire de maintien
amovible 31 est ménagé sur une extension rapportée 34 destinée a coopérer avec la
coque d'intimité 13 de 1'unité de siege 11, en particulier un bord supérieur de la coque
d'intimité 13.

A cet effet, I'extension rapportée 34 pourra comporter une gorge 35 qu'un membre
d'équipage 24 pourra faire coopérer avec une portion d'un bord supérieur 36 de la
coque 13. A cet effet, comme on peut le voir sur la [Fig.5a], l'extension rapportée 34
pourra €tre mise en place sur le siege 12 par un simple mouvement vertical suivant la
fleche F6 de fagon que le bord supérieur 36 de la coque d'intimité 13 s'engage a
l'intérieur de la gorge 35 réalisé€e en partie basse de 1'extension rapportée 34.

Une fois l'extension 34 mise en place, un membre d'équipage 24 pourra fixer une
portion du rideau d'isolation 21 sur la face de l'extension rapportée 34 comportant le
dispositif de maintien du rideau d'isolation 21, tel que montré sur la [Fig.5b]. La face
de 'extension rapportée 34 portant le dispositif 21 s'étend au-dessus de la coque
d'intimité 13. L'extension rapportée 34 pourra comporter des aimants 32 ou des
attaches auto-agrippantes 33.

Dans le mode de réalisation de la [Fig.6], le dispositif secondaire de maintien
amovible 31 est ménagé sur une paroi 38 de la cabine d'avion 10. Le membre
d'équipage 24 pourra ainsi fixer temporairement le rideau d'isolation 21 en le plaquant
suivant la fleche F7 contre la paroi 38 de la cabine d'avion 10. Une telle solution
présente toutefois l'inconvénient de présenter un impact visuel toujours présent dans la
cabine d'avion 10 lorsque le rideau d'isolation 21 n’est pas déployé.

Le rideau d'isolation 21 est réalisé de préférence dans un matériau flexible,
notamment un matériau textile. De préférence, le rideau 21 est réalisé dans un matériau
occultant. Le matériau textile pourra étre uniformément plissé afin de minimiser les
plis disgracieux du rideau 21 dus au rangement. Le cas échéant, le rideau 21 pourra
étre réalis€ dans un matériau rembourré. Une telle configuration permet de mieux
isoler du bruit et de la lumiere et améliorer ainsi le confort des membres de 1’équipage.
En variante, le rideau 21 pourra €tre réalisé€ en cuir ou en simili cuir.

Comme cela est illustré par la [Fig.7], le rideau 21 pourra comporter un marquage 40
sous forme d'un texte et/ou d'un symbole indiquant que le rideau 21 délimite un espace
clos de repos 22 réservé aux membres d’équipage. Cela permet de clarifier son utilité
aupres des passagers.

Le rideau 21 est également personnalisable aux couleurs de la compagnie aérienne.
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Afin d'effectuer I’installation du rideau d'isolation 21, ce dernier est accroché dans un
premier temps au niveau du compartiment a bagages 18. A cet effet, le membre
d'équipage 24 pourra disposer la barre lestée 23 a l'intérieur du compartiment a
bagages 18 avant de refermer le tiroir 19 pour la maintenir en position. Dans un autre
mode de réalisation, il pourra utiliser les crochets fixes ou mobiles 25 du compartiment
a bagages 18 destinés a coopérer avec des zones d'accrochage 27 du rideau d'isolation
21.

Ensuite, le membre d'équipage 24 fixe les cOtés et/ou une partie inférieure du rideau
d'isolation 21 sur l'extension rapportée 34 et/ou sur la paroi 38 de la cabine d'avion 10
via le dispositif secondaire de maintien 31.

Pour démonter le rideau d'isolation 21, le membre d'équipage 24 pourra tirer sur le
rideau d'isolation 21 afin de le désolidariser du dispositif secondaire de maintien 31. 11
pourra ensuite retirer le rideau d'isolation 21 du compartiment a bagages 18 en dé-
crochant les zones d'accrochage 27 par rapport aux crochets fixes ou mobiles 25, ou en
sortant la barre lestée 23 du compartiment a bagages 18 apres avoir ouvert le tiroir 19.
Le rideau d'isolation 21 pourra ensuite €tre pli€ pour €tre stocké.

Lorsque le rideau 21 est a 1'état stocké, ce dernier ainsi que le dispositif secondaire de
maintien 31 se trouvent de préférence complétement a l'intérieur du volume interne du
compartiment 18. Il n’y a alors aucune modification visible au sein de la cabine d'avion
10, de sorte que l'invention n'affecte pas 1'aspect esthétique général de la cabine d'avion
10. En outre, aucun élément externe, tel qu'un rail, n'est susceptible de générer des
problemes de sécurité lors d'un crash.

Dans le mode de réalisation de la [Fig.8], le dispositif secondaire de maintien
amovible 31 comporte un séparateur de cabine 41. Comme on peut le voir sur les
figures 9 et 10, le séparateur de cabine 41 est muni d'au moins un moyen d'accroche 42
a au moins un rabat latéral 43 du rideau d'isolation 21. Le séparateur de cabine 41 est
fixé sous le compartiment a bagages 18. Le s€parateur de cabine 41 pourra €tre {ixé au
compartiment a bagages 18 au moyen de bras de fixation 45. Le séparateur de cabine
42 s'étend transversalement entre I'espace réservé aux membres d'équipage et une unité
de siege 11 adjacente. Le moyen d'accroche 42 pourra comporter une portion en saillie
destinée a venir s'insérer a l'intérieur d'une ouverture 44 ménagée dans le rabat 43 du
rideau d'isolation 21, tel que cela est montré sur la [Fig.10]. En variante, le moyen
d'accroche 42 comporte des attaches auto-agrippantes ou un systeme a aimants.

Ainsi, depuis I’intérieur de I’espace clos 22 créé par le rideau d'isolation 21, le
membre d’équipage 24 pourra fixer, suivant la fleche F8, le ou les rabats latéraux 43
sur le séparateur de cabine 41. Les rabats 43 sont plus solides et plus larges que le reste
du rideau d'isolation 21 afin de permettre un bon maintien au niveau du séparateur de

cabine 41. Les rabats latéraux 43 s'étendent perpendiculairement au plan dans lequel
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s'étend la majorité€ du rideau d'isolation 21 lorsque ce dernier est mis en place. Des
ajouts de textiles rembourrés le long des bordures pourront permettre de limiter les in-
cursions lumineuses et sonores en comblant les écarts d’espace entre le rideau
d'isolation 21, le siege, et les parois de la cabine d'avion 10.

Comme on peut le voir sur la [Fig.11], afin de clarifier I utilit€ d’une telle structure
au sein d’une cabine de type classe affaires, le séparateur de cabine 41 pourra étre
équipé d’un systeme d’affichage lumineux 46, notamment a diodes €électrolumi-
nescente (DEL).

Une fois le rideau d'isolation 21 installé, un membre d’équipage 24 pourra appuyer
sur un interrupteur 47 depuis I’intérieur de 'espace clos 22 délimité par le rideau
d'isolation 21 pour activer 1’affichage lumineux. Un texte mentionnant "Equipage au
repos"” pourra par exemple s’afficher pour indiquer I’ utilité de la structure aupres des
passagers. Ainsi, le séparateur de cabine 41 comporte une face interne tournée vers
l'intérieur de I'espace clos 22 munie de l'interrupteur 47 d'activation du systéme
d'affichage lumineux 46 ainsi que du moyen d'accroche 42; et une face externe tournée
vers l'extérieur de 1'espace clos 22 munie des diodes €lectroluminescentes.

Comme cela est illustré par la [Fig.12], pour assurer un rangement soigné et éviter les
plis du rideau 21, des coutures thermocollées 49 constituant des guides de pliage sont
réalisées dans le textile rembourré du rideau. Un membre d'équipage 24 pourra
effectuer, de fagon intuitive, le pliage du rideau d'isolation 21 suivant ces guides de
pliage 49 selon les fleches de pliage F9. Le rideau d'isolation 21 plié pourra ensuite
étre rangé a l'intérieur d'un espace de stockage dédié 50.

Par souci de discrétion et d’intimité, ce systeme a rideau est de préférence placé en
bout de rangée a I’arriere de la cabine d'avion 10.

Bien entendu, les différentes caractéristiques, variantes et/ou formes de réalisation de
la présente invention peuvent étre associées les unes avec les autres selon diverses
combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres.

En outre, I'invention n'est pas limitée aux modes de réalisation décrits précédemment
et fournis uniquement a titre d'exemple. Elle englobe diverses modifications, formes
alternatives et autres variantes que pourra envisager l'homme du métier dans le cadre
de la présente invention et notamment toutes combinaisons des différents modes de

fonctionnement décrits précédemment, pouvant €tre pris séparément ou en association.
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Revendications

Ensemble pour une cabine d'aéronef (10) comportant:

- au moins une unité de siege (11) comportant un sicge (12) et une
coque d'intimité (13) s'étendant au moins en partie autour du siege (12),
- un compartiment (18), tel qu'un compartiment a bagages, et

- au moins un rideau d'isolation (21),

caractérisé en ce que

- le rideau d'isolation (21) est un rideau d'isolation rapporté par rapport
au compartiment (18),

- un dispositif de maintien amovible (20) du rideau d'isolation (21) étant
configuré de facon a maintenir le rideau d'isolation (21) dans un état
suspendu au compartiment (18) de maniere a délimiter au moins en
partie un espace clos de repos (22) autour de 1'unité de sicge (11) et a
autoriser une désolidarisation manuelle du rideau d'isolation (21) par
rapport au compartiment (18).

Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que le dispositif de
maintien amovible (20) du rideau d'isolation (21) comporte une barre
lestée (23) s'étendant au moins en partie suivant un bord supérieur (36)
du rideau d'isolation (21), ladite barre lestée (23) étant destinée a étre
positionnée a I’intérieur d'un volume interne du compartiment (18)
délimité par un tiroir (19), de sorte que lorsque le tiroir (19) est en
position fermée, le rideau d'isolation (21) est pincé entre le tiroir (19) et
une partie fixe du compartiment a bagages (18) de maniere a étre
maintenu suspendu au compartiment (18).

Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que le dispositif de
maintien amovible (20) du rideau d'isolation (21) comporte au moins un
crochet (25) destiné a coopérer avec une zone d'accrochage (27) corres-
pondante du rideau d'isolation (21).

Ensemble selon la revendication 3, caractérisé en ce que le dispositif de
maintien amovible (20) du rideau d'isolation (21) comporte une pluralité
de crochets (25) ayant des couleurs correspondant a des couleurs de
zones d'accrochage (27) correspondantes du rideau d'isolation (21).
Ensemble selon la revendication 3 ou 4, caractérisé€ en ce que le crochet
(25) est mobile entre une position stockée dans laquelle le crochet (25)
est enticrement disposé€ a l'intérieur d'un volume interne du com-
partiment (18), et une position déployée dans laquelle le crochet (25)

dépasse au moins en partie du compartiment (18) pour permettre
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I'accrochage du rideau d'isolation (21) audit crochet (25).

Ensemble selon 1'une quelconque des revendications 1 a 5, caractérisé
en ce qu'au moins un dispositif secondaire de maintien amovible (31) du
rideau d'isolation (21) est destiné a positionner et fixer une portion du
rideau d'isolation (21) en contre-bas du compartiment (18).

Ensemble selon la revendication 6, caractérisé en ce que le dispositif se-
condaire de maintien amovible (31) comporte des aimants (32) destinés
a coopérer avec des ¢léments métalliques ou magnétiques intégrés dans
le rideau d'isolation (21).

Ensemble selon la revendication 6, caractérisé en ce que le dispositif se-
condaire de maintien amovible (31) comporte des attaches auto-
agrippantes (33) destinées a coopérer avec des attaches auto-agrippantes
de forme correspondante ménagées dans le rideau d'isolation (21).
Ensemble selon la revendication 6, caractérisé en ce que le dispositif se-
condaire de maintien amovible (31) comporte un séparateur de cabine
(41) muni d'au moins un moyen d'accroche (42) a au moins un rabat
latéral (43) du rideau d'isolation (21).

Ensemble selon la revendication 9, caractérisé en ce que le séparateur de
cabine (41) est équipé€ d’un systeme d’affichage lumineux (46),

notamment a diodes électroluminescente (DEL).
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