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(54) Zapsieni pro mE¥en! doby velnohdinfch otifek Dieszlova motoru
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Vynélez se tykd zapojeni pre méfeni do-
by volnobéZuych otdfek Diesclova motory,
zejména u dieselelektrickych lokoinotiv, u
kterého pfi jeho volnobé&Znych otdkdch je
v pracovn! &innosti polovina jeho vélcl a
feSi pPesné zjiSténi spotfeby paliva za od-
pracovanou jednotku fasu a za jednotku
Casu jeho b8hu pfi voluch&Zaych otdfkdch.

Neni dosud zndmo zalizeni pro méfeni
doby volnob&Znych otdfek Dieselova moto-
ru, kterého je zapotieb!{ ke stanoveni zpd-
soby techniky jejich obsluhy pro dosaZeni
hospoddrného provozu, zeiména dieselelek-
trickgch lokomotiv, napfiklad p¥i posunova-
cich pracich, pii jizd& vlaku setrvafnosti,
dopliiovani vzduchu do potrubl a jinych
prestdvkéach.

Tento nedostatek se odstrani zapojenim
pro méfeni doby volanob&Znych otdlek Die-
selova motoru, zejména dieselelektrické lo-
komotivy, u néhoZ pri jeho volnobé&Znych
otaCkéach je v pracovni ¢innosti polovina je-
ho valeh, podle vyndlezu, jehoZ podstata
spocivd v tom, Ze sestdvd z poCitadla moto-
hodin a elektropneumatického ventilu, pro
vypindni skupiny valcl, které jsou napo-
jeny do okruhu prvniho relé se dvéma blo-
kovacimi kontaktiy, kde potitadlo motoho-
din je napojeno na druhy blokovaci kontakt
a na 3estou svorku, elektropneumaticky ven-

241154

til je pFipojen na prvni blokovaci kontakt
a na pétou svorku. Druhy vyvod civky prv-
niho relé je napojen na &tvrtou svorku kon-
taktu Fadidla lokomotivy a jejf prvn{ vy-
vod je pripojen na tfet{ svorku lokomoti-
vy, pFitemZ druby vyvod civky tohoto rels
je napojen na prvni blokovaci kontakt dru-
hého relé se dvéma blokovacimi kontakty
a jednim pracoviim kontaktem, ktery je d4-
le napojen na druhy vyvod civky druhého
relé, ddle na druhy vyvod civky Casového
relé a pres prvni svorku na minus pol aku-
mulédtoru. Prvni{ vyved civky €asového re-
1é je napojen na druhy blokovaci kontakt
druhéhe relé, ktery je déle napojen na dru-
hou svorku dynama, na pracovni kontakt
druhého relé a na kontakt Casového relé,
ktery je dale napojen na prvni vyvod civ-
ky druhého relé a souCasné na pracovni
kontakt druhéiio relé.

Vyhcdou zapcjeni podle vyndlezu je to,
Ze umoZiiuje presng zjistit spotfebu paliva
Dieselova motoru za odpracovanou jednot-
ku €asu a za jednotku Casu jeho b&hu na
volnob3Znych otdfkdch a déle vyuZiti die-
selelekirické lokemotivy za stanovené ob-
dobi, z &ehoZ lze vyvedit jeji celkevou spo-
ttebu a rovneéZ zabezpefovat spravnou ¢&in-
nost vypindni skupin valed Dieselova moto-
ru.
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Zapojeinl podle vyndlezu je jako pfFiklad
zindzornéno na schématu priloZeného vykre-
su, které obsahuje zapojeni potitadla mo-
tohodin, déle elektropneumatického venti-
lu zaFizen{ pro vypindni skupiny véalcd Die-
selcva motoru pii jeho volnob&Znych otédc-
kéch, ovladacich relé a Casového relé.

Podle pfikladného provedeni je pocitadlo
1 motohodin a elektropneumaticky ventil 2
zapojen do okruhu dvou oviddacich relé 5
a 4, kterd je z okruhu zapind a vypina svy-
mi blokovacimi kontakty, ovlddanymi kon-
taktem 3 Fadidla dieselelektrické lokomoti-
vy a gasovym relé 6.

Civka 7 prvniho relé 5 je svym prvnim
vyvodem 8 napojena na tfeti svorku C, kte-
réd je napojena na plus p6l obvedu akumu-
latorové baterie. Druhy vyvod 8 civky 7
prvnilio relé 5 je napojen na ¢tvrtou svor-
ku B kontaktu 3 fadidla lokomotivy. Kotva
10 prvntho relé 5 je opatrend dvéma Dblo-
kovacimi kountakty 11 a 12, kde prvnf blo-
kovaci kontakt 11 je napojen na civku e-
lektropneumatického ventilu 2, pro vyping-
ni{ skupin vdlct Dieselova motoru, a dru-
hy blokovaci kontakt 12 je napojen na po-
¢itadlo 1 motohodin a ddle na 3estou svor-
ku F vyvodu 24 V z akumulétoru. Elektro-
pneumaticky ventil 2 je pdtou svorkou E
pFipcjen na minus po6l baterie. Prvni vyvod
8 civky 7 prvniho relé 5 je propojen vypi-
nafem 13 pfes diodu s elektrickym obvo-
dem poditadla 1 a elektrickym obvodem e-
lektropneumatického ventilu 2,

Druhy vyvod 9 civky 7 prvniho relé 5 je
dale propojen s prvnim blokovacimm kontak-
tem 14 druhého relé 4, které je ddle opatfe-
no druhym blokovacim kontaktem 15, na-
pojenym na druhou svorku B dynama a
prvni svorkou A na minus p6l akumuléato-
Prvni blokovaci kontakt 14 je napojen na
druhy vyvod 23 civky 17 druhého relé 4
prvini svorkou A na minus p3sl akumuléto-
rové baterie a na druhy vyvod 18 civky 19
¢asového relé 6 a dédle na druhy vyvod 9
civky 7 prvniho relé 5. Kontakt 20 €aso-
vého relé § je napojen na druhou svorku B
dynama a prvn{ vyvod 22 civky 17 druhého
relé 4. Prvni vyvod 22 civky 17 druhého

4

relé 4 je dale napojen na pracovni kontakt
21 druhého relé 4, ktery ie déale propojen
druhou svorkou B s plus pdélem dynama.

Pii zapnuti baterii dieselelektrické loko-
motivy, to je zapnut{ jejiho elektrického
obvodu, sepne prvni{ relé I, Které svimi
blokovacimi kontakty 11, 12 rozpojl elek-
tropneumaticky ventil 2 pro vypindni sku-
pin valctt Dieselova motoru a pc€itadlo 1
motohodin. Po nastartovdni dieselelektric-
ké lokomotivy zatne dynamo dodavat elek-
tricky proud druhou svorkou B, drubym
blokovacim kontaktem 15 druhého relé 4
do gasového relé 6. Po uplynuti nastaveného
tasu, Gasové relé 6 sepne kontakt 20 Ca-
sového relé 6 a ten pak civku 17 druhého
relé 4 prvnim vyvodem 22. Tim dojde dru-
hym blokovacim kontaktem 15 druhého relé
4 k vypnuti ¢asového relé 6. Pracovni kon-
takt 21 druhého relé 4 pfPidril toto relé v
zapnutém stavu. Prvni blokovaci kontakt
14 druhého relé 4 rozpojl civku 7 prvniho
relé 5 druhym vyvodem 8 civky 7, tak, Ze
tato je Fizena pres Ctvrtou svorku D na kon-
takt 3 fadidla lokomotivy.

Tento kontakt je rozeply jen v zdkladni
poloze fadidla, to znamend, Zz pii volneong-
hu dieselelektrické lokomotivy je prvnl re-
16 5 vypnuto, tim prvni blokovaci kontakt
11 prvntho relé 3 a druhy blokcvaci kon-
takt 12 prvniho relé 5 sepuou elektropneu-
maticky ventil 2 a pogitadlo 1. Casové re-
16 8 je do okruhu vfazeno proto, aby pfi
startu dieselelektrické lokomotivy tato star-
tovala se zapnutymi vSemi pracovnimi val-
ci. Vypina¢ 13 slouZi k tomu, aby pFi po-
ruSe nebo udrzb& zafizeni se toto dalo vy-
fadit z provozu.

Zapojeni podie vyndlezu jg moZno pou-
Zit nejen u dieselelektrickych lokomotiv
jedné rady, ale s drobnou tlipravou u vSech
lokomotiv, kde hnaci agregdt je tvoren die-
selovym motorem. RovnéZ je ho moZno po-
uzit u silniéni dopravy, jako napiiklad u
ndkladnich, oscbnich a specidlnich vozidel,
pfipadné u lodni dopravy, jako napriklad
osobnich a nakladnich lodi, remorkérd, tan-
ker{t a podobné.

PREDMET V.YNALEZU.

Zapojeni pro meéfeni doby volnob&Znych
otatek Dieselova motoru, zejména diesel-
elektrické lokomotivy, u néhoZ pri volno-
b&Znych otd¢kdch je v pracovni &innosti
polovina jeho vdlcl, vyznafené tim, Ze se-
stdvd z pcéitadla (1) motohodin a elektro-
pneumatického ventilu (2), pro vypinani
skupiny vélcii, které jsou zapojeny do okru-
hu prvniho relé (5) se dvéma blokovacimi
kontakty (11, 12), kde pocitadlo {1) mo-
tohodin je pfipojeno jednak na druhy blo-
kovaci kontakt (12), a jednak na S3estou

svorku (F), elektropneumaticky ventil (2)
je pfipojen na prvni blokovaci kontakt (11)
a soutasné na patou svorku (E], kde druhy
vivod (9) civky (7) prvniho relé (5) je
napojen na d&tvrtou svorku (D) kontaktu
(3) radidla lokomotivy a jeji prvni vyvod
(8) je pripojen na tFeti svorku (C) loko-
motivy, pFi€emZ druhy vyvod (9) civky {7)
tohoto relé (5) je napojen na prvni bloko-
vaci kontakt (14] druhého relé (4), se dvé-
ma blokovacimi kontakty (14, 15) a jed-
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nim pracovnim kontaktem (21), ktery je
dédle napojen na druhy vyvod (23] civky
(17) druhého relé (4), dale na druhy vy-
vod (18) civky (19) casového relé (6) a
pfes prvni svorku (A} rovnéZ na minus pol
akumuldtoru, kde prvni vyvod (16) civky
(19) Casového relé (6) je napojen na dru-
hy blokovaci kontakt (15) druhého relé (4},

6

ktery je déle napojen jednak na druhou
svorku (B} dynama, jednak na pracovni
kontakt {21} druhého relé {4) a soulasnd
na kontakt (20) Casového relé (6), ktery je
déle napojen na prvanl vyvod (22] civky
(17) druhého relé (4) a soufasné& na pra-
covni kontakt (21) druhého relé (4).

1 list vykrest
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