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(54) Manipulaéni Gstroji mezipanve u zafizeni pro plynulé liti kovi

BeSenf se tykd manipuladniho dstrojf
mezipdnve po kruhové jfzdn{ drdze u za¥{-
zeni{ pro plynulé litf kovl, jeho% podsta-
tou je, Ze mezipdnev je svymi upravenymi
delsimi boénimi stranami uloZena na pomoc-—
ném nosném rdmu,.ktery na obou svych kon-
cich je opatfen hornimi a dolnimi dchyty
uspofddanymi nad sebou, které jsou &epy
spojeny s p¥iénfky opatfenymi nakldpécimi
lo%isky. Hornf p¥f&nfk svym druhym koncem
a dolnf nosny p¥fé&nik svym jednim koncem
jsou spojeny &epem s prestavitelnymi nakld-
pécimi zdchytnymi loZisky, uloZenymi w nos-
ném rdmu pojezdového vozu ve tvaru komolé
kruhové vyse&e. Dolnf nosny p¥f&nfk je dru-
hym koncem spojen epem s taZnym zveddkem,
oboustranné uloZenym v nakldpécich loZiskdch
jenZ svym hornfm koncem je &epem zavéSen
na nosny rdm pojezdového vozu, u jehoZ bod-
nfich sk¥inf{ jsou umisté&ny obé& dvojice p¥ri{&-
nikd, je¥ vzdjemnd svirajfl dhel v rozmezi

85 a¥ 100°.
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Vyndlez se tyk4 manipuladnfho dstrojf mezipdnve, ulo¥ené na pojezdovém vozu pro pojezd
po kruhové jfzdnf drdze u za¥{zen{ pro plynulé litf kovl, zejména oceli.

Pii plynulém litf kovl, zejména oceli, se manipulace s mezipdnvi, podinaje odvozem me-
zipdnve pomoc{ specidlnfho vozu z mfsta nasazovdnf jefdbem do mista p¥{prav a pfedehfevu a
ddle do mfsta litf, provddf v hornf dopravn{ poloze, nebof mezipdnev je zespodu ji¥ opat¥ena
ponornymi vylevkami jednotlivych licich proudd, jejichZ konce musf projet v bezpe&né vzdi-
lenosti nad krystalizitory, nade¥ p¥esné ustaven{ mezipdnve do licfch os se d&je we sméru
pojezdu vozu jeho popojf¥d&nim sni¥enou rychlostf{ a ve sméru p¥idném na smér jfzdy voéu po-
suvem mezipdnve pomoci rdznych stavécich mechanismi. Ddle se provede spudténi{ mezipédnve do
spodni pracovn{ polohy tak, aby vytokové otvory vy¢levek byly zasunuty do krystalizdtort
v technologicky sprévné vy3i, provede se prd3b&%né vd¥enf obsahu mezipdnve b&hem odlévén{ oce-
1i pfes mezipdnev, nale? po ukondenf litf z mezipdnve se provede jejf zp&tnd manipulace, to
je zvednutf{ do p¥fepravni polohy a odjezd do mista odbéru mezipdnve je¥dbem.

ProtoZe snaha po vysoké vyrobnosti a tedy vysokém Zasovém vyuZit{ za¥fzeni pro plynulé
lit{ kovl vede k pot¥eb& odlévdn{ dlouhé sekvence taveb za sebou bez pferufenf slitkl v li-
cfch proudech, tak zvanych sekven&nfch neboli sdruZenych litf, je t¥eba zajis¥fovat periodic-
kou vyménu mezipdnv{ vZdy po dolitf obsahu né&kolika licich pénvi. V té dob& nejexponovandjs{
Cdstf mezipdvni, kterymi jsou keramické ponorné vylevky a zdtkové ty&e nebo keramické desky
§qupétkovych uzdvérd, jsou jiZ natolik opotfebovdny, ¥e nezaruduj{ bezchybnou funkci pro dlou-
hodobé odlévdni. Proto celd tato vyména mezipdnve musi probihat v co nejkrat%f{ a technologic-
ky je8té pIfpustné dob& a to s maximdlni provoznf jistotou.

U téch za¥fzenf pro plynulé litf kovl, u nichZ se jednotlivé operace s mezipdnv{ prové-
déjf na kruhové drdze, jsou dosud k tomuto W&elu pouZivdna zafizenf, tvo¥end zpravidla dvéma
vylo¥niky, upevn&nymi na konzolovych vozic¥ch, pojf¥dé&jicich po kolejnicfich kolem oto&ného
stojanu licfch pdnvi pomoci{ nosnych kol s vodorovnou osou otddenif, jeZ zachycuji svisld za-
tiZen{ a ddle pomoci kol se svislou osou otd&enf, zachycujicich zatiZeni vodorovnd a klopné

momenty vyloZniku zatffeného mezipdnvi.

U obdobného provedeni se vodorovnd zatffenf a klopné momenty zachycuj{ p¥imo sloupem
oto¢ného stojanu licich pdnvi pomocf rlznych vodicich mechanismd, nap¥fklad vylo¥nikd pro-
dlouZenych do tvaru t¥menli, obepinajlcich sloup a opatfenych vodicimi kladkami, p¥i&emZ na
vyloZnicich umisténd mezipdnev zasabuje nad krystalizdtory licich proudi.

Ke zveddnf a spoudtdnl mezipdnve slou#i u dosavadnfch za¥fzenf hydraulické nebo elektro-~
mechanické tlaéné zveddky, umisténé na vyloZnicfch a to v podtu po jednom nebo dvou na kaZ-
déﬁ konci mezipdnve, kterd na t&chto zveddcich je uloZena p¥fmo nebo pomoci dvou p¥idnikd, na
nich% spodfvaji jej{ konce. Mezipdnev je nutno z provoznifch dfivodd, podle velikosti tlous¥ky
odlévanych profill, v urditych mfrdch pfestavovat ve sméru kolmém na smér pojiZdénfi voziki,
co? se provddf bud jejfm posouvdnim po p¥f&nfcich pomocf rdznych stavé&cich mechanismi anebo
posouvdnim travers po hornich plochdch zveddkl, kde zveddky u té&chto zafizeni’pféjimajﬁ ved-
keré vodorovné sfly, plynoucf{ jednak z brzdnych, zrychlujfcich nebo p¥estavovacich sil a jed-
nak z provoznich nédrazd, p¥ifemZ hlavni svislé zati¥en{ nam&hd tyto zveddky vzp&rem.

Proto mus{ byt zveddky robustnf, tuhé a tim znadné& rozmérné konstrukce a rovnéZ tak
i jejich upevnéni ve vyloZnicich. Stane-li se, Ze z divodd nese¥fzenosti nebo pro jiné poruchy
se naru$i synchronni b&h vdech zveddkl, takZe n&ktery zveddk se vidi ostatnim opozdi nebo
je‘vyfazen ze své Sinnosti, dochdzi ke klopenf mezipdnve a tim k né&silnému posouvdni nebo
i p¥f&enf mezi touto mezipdnvi, nosnymi p¥i¥niky a vlastnimi zveddky, co% se miZe projevit
i poruchou, vy#¥adujfcf dlouhodobé vyFazenf za¥fzenf pro plynulé litf{ kovd z provozu.

Nevyhodou vy$e uvedenych dosavadnich za¥izeni je pfedevSim letmé uloZenf mezipénve na
voziku pomoci vyloZniku, takZe pro velkoobsahovou mezipdnev s velkou hmotnost{ a velkym vylo-
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zenfm od drdhy u oto&ného licfho stojanu, vychdzeji jak dimenze vyloZnfku, tak i klopné mo-
menty a potfebné dimenze drdhy a konzolového vozlku neumdrné vysoké a to z divodu, aby se
zabrdnilo po§kozeni za¥fzen{ v hrubém hutnim provozu.

Dal${ nevyhodou je jejich nedmdrn& velkd stavebni v¢¥ka dand soudtem vySek vozfkl, zve-
ddkd, podpér, vlastnf mezipdnve a nutnych krytd a ddle velké p¥idavné ohybové zatf¥enf nido-
by mezipdnve, vyvolané jejfm podepfenim vylo¥niky a p¥i&nfky na koncfch, které spolu s te-
pelnym namdhdnim vyvoldvd deformace nddoby, coZ vede k p¥edZasnému jejimu vyfazeni z provo-
zuj§ tato nevyhoda se projevuje pFi snaze o vyuZitf dosavadnich zaffzenf{ k manipulaci s mezi-
pénvi u viceproudych za¥fzen{ pro plynulé Lit{ kovii, kterd vy¥aduj{ dlouhé mezipédnve.

Tato zaffzenf{ k manipulaci s mezipdnvi jsou pomdrné znadn& pogkoditelnd vzhledem k je-
jich malé tuhosti, sloZitosti a velké vySce, nebo¥ p¥i neopatrné manipulaci s hlavnf lic{
pdnvi miZe dojit k vzdjemndmu nérazu nebo pf¥imo k dosednuti pdnve na tato za¥fzeni a tim
k jejich poSkozeni, co% pfedstavuje i zvyZené nebezpedf.pro obsluhu, kterd se pohybuje v pro-
storu 1itf.

Uvedend zaffzenf v disledku své konstrukce nevykazuji{ takovou provozni jistotu, kterd
by zarudovala dlouhodoby bezporuchovy provoz bezwnepldnovanych oprav, které vzhledem k expo-
novanosti mista, vyvoldvajf vZdy znadné provozni poti%e a hospoddifské ztraty. Rovné% u zve-
ddkl, vyloZnikG a pfidnikd je nevyhodou poskozeni p¥i eventudlnim politi tekutou oceli, nebol
uvedenéd fupk&né dlleZ?ité &4sti dosavadnich za¥fzenf jsou vystaveny jejimu ud&inku p¥i rdznych
havarijnich situacich, vyskytujfcich se ob&asnd b&hem provozu ka¥dého za¥izeni{ pro plynulé
lit{ kov.

Uvedené nevyhody odstrahuje manipuladni dstrojf mezipdnve u za¥izenf{ pro plynulé litfl
kovli, zejména oceli, podle vyndlezu kde mezipdnev je umfst&na na pojezdovém vozu pro pojezd
po kruhové jfzdni drdze, a jehoZ podstata spo&ivd v tom, ¥e mezipdnev je svymi upravenymi
bo&nimi stranami uloZena na pomocném nosném rdmu, jenZ obou koneich m& horni a dolnf dchyty,
uspofddané nad sebou, které jsou Cepy spojeny s p¥idéniky, ppat¥enymi nakldpécimi loZisky.
Horn{ p¥i&nfk svym druhym koncem a dolnf nosny p¥f&nik svym jednim koncem jsou spojeny &epem
s prestavitelnymi ndklap&cimi zdchytnymi loZisky, uloZenymi v nosném rému pojezdového vozu
ve tvaru komolé kruhové vysede.

Dolni nosny p¥i&nf{k je druhym koncem spojen &epem s taZnym zveddkem, oboustranné uloZe-
nym v nakldp&cich loZiskdch, jenZ svym hornim koncem je Sepem zav&$en na nosny rédm pojezdo~
vého vozu, u jehoZ boénich skfini jsou umf{sté&ny ob& dvojice p¥i&nik&, jeZ vzdjemné svirajil
thel v rozmezi 85 a¥ 100°.

Vihodou za¥{zenl podle vyndlezu je tuhost jeho kompaktnif konstrukce, kterd je midlo cit-
livd na hrub€ provozni podminky oceldrny a déle minim&lni stavebn{ vyX¥ka, ddna soudtem vys-
ky zvedacf{ho mechanismu a nad nim um{sténym krytem tuhého nosného rdmu, kterym jsou bezpedn&
zakryty veskeré pojezdové a zvedaci mechanismy, takZe jejich nebezpedd polkozeni ost¥fikem
nebo p¥i vylitf %havého kovu je minimdlni, &imZ se i zvySuje bezpe&nost préce obsluhy.

Nakldpéci provedeni loZisek ke kloubovému spojen{ vZech prvkd zvedacfho mechanismu umo¥-
fuje bezporuchové vyrovndvdn{ i znadné velkych dchylek v jeho pohybech, vzniklych neodbornou
obsluhou nebo zdvadami v energetickych rozvodech, jaké nap¥fklad p¥i &innosti jen jednoho
zvedacfho mechanismu, kdy dochdz{ k jednostrannému zveddni mezipdnve a prakticky k vychyleni
v¥ech nosnych prvkd mechanismu z poZadovangch funk&nich os.

Dal¥f jeho vyhodou je vysokd provozni jistota a velmi mald moZnost poruchovosti p¥i po-
m&rn& snadné UdrZb&, nebot jsou vyloudeny jakékoliv suvné pohyby mechanismu a tim i vznikaji-
ci klopné sfly, &ifmZ je docileno vysoké necitlivosti vi&i praZnému a tepelnd velmi oxponova-
nému prostfedi, Nosny rdm pojezdového vozu v pldorysu ve tvaru komolé kruhové vysele s pojez-
dovymi koly umoZfuje rovnom&rné rozd&lenf zati¥enf do dvou soust¥ednfych kolejnic kruhové




254750 4

jfzdn{ drdhy i zna¥né p¥etf¥enf v havarijnich stavech, které mohou nastat opfenim Lic{ pén-

ve & mezipdnev. Ddle je zarufeno odseddnf pojezdovych kol na kruhovou jfzdni drdhu i v p¥i-
padé&, Ze v disledku hrubych mistnfch podmfnek, nap¥fklad vlivem ost¥iku tekutého kovu nebo
jejich tepelnym nam&hd&nim p¥i rdznych zdvaddch Litf, vykazujf urdité deformace funk&nich ploch,
kde toto doseddnf m& p¥fznivy vliv na rozloZenf zatf¥enf{ na jednotlivé pohony pojf#d&nf a kro-
mé toho umoZfiuje pom&rn& klidnou jfzdu i s mezipdnvf, napln&nou tekutym kovem. Rovn&%¥ pouZi-
té svislé ta¥né zveddky, vzhledem k ta%nému charakteru zatiZenf, jsou lehdi konstrukce a pro-
vozné spolehlivéjs{ nez zvedéky tlagné, které se dosud u podobnych za¥fzenf pouZfvajf.

Za¥{zeni podle vyndlezu vyluduje ohybové namghdnf nddoby mezipdnve vlivem vlastnf hmot-
nosti, coZ md zdsadnf p¥fznivy vliv na prodlouZenf jej{ Zivotnosti, kde zvy¥eni této Zivot-
nosti lze pfedpoklddat nejmén& na dvojndsobek. Podstatnou vyhodou, kterd vyznamné piisplvd
k operativnosti a rychlosti vymén mezipdnv{ p¥i dlouhodobém odlévdnf sdrufenych kaveb a ke
zlepSenf vyté&%ku oceli je, Ze toto za¥izeni umoZfuje pfedpliovdni nové mezipdnve jeit& v p¥i-
pravné poloze p¥fmo z lici pdnve uloZené na rameni otoéného licfho stojanu, to je b&hem odlé-
védni zbgvajfcfho obsahu oceli ze staré mezipdnve a ddle tim, ¥e toto feSeni v pldorysu zau-
jfm& tvar kruhové vysede o dhlu 90°, umoZRuje timto Sty¥i pracovni polohy pojezdového vozu
na obvodu kruhové ji{zdnf{ dréhy, rozmist&né vzgjemnd po 90°.

Na pfiloZenych vykresech je pifkladn& zndzorndno zaffzeni podle vyndlezu, kde na obr. 1
je jeho pldorys, obr. 2 je svisly ¥ez, vedeny Ffeznou rovinou A~A 2 obr. 1 a obr., 3 je fez

zvedacim pdkovym mechanismem.

Manipulaéni Ustrojf mezipdnve u za¥fzenf pro plynulé lit{ kovd podle p¥fkladnéhp pro-
vedeni sestdvd z nosného rému 1 pojezdového vozu, v pidorysném pohledu ve tvaru komolé kru-
hové vysele, opatfeného jednak shora izola&nfm krytem 23 a jednak tFfemi pojezdovymi koly 2
pro pojezd po kolejnicfch 3 kruhové jfzdnf dridhy, v jeji¥ st¥edové ose je umistén otodny 1i-
ci{ stojan 4, pfifemZ pojezdovd kola 2 pro pojezd po vné€j${ kolejnici 3 jsou ovldddna samo-
statnou pohonnou jednotkou 5. Mezipdnve 6 obdélnikového tvaru, opat¥end na svych del$ich stra-
ndch manipuladnimi Sepy 24, Jje svym vn&jsim obvodem uloZena na pomocném nosném rimu 7, jenZ
na obou koncfch je opatfen hornimi a dolnfmi oky-dchyty 8 a 9, uspoiddanymi nad sebou, které
jsou &epy 10 a 11 spojeny s rovnob&¥inymi prfniky 12 a 13, opatfenymi nakldpécimi loZisky.

Horn{ p¥f&nfk 12 je svym druhym koncem spojen Sepem 14 s prestavitelnym nakldp&cim z4-
chytnym loZiskem 15 a dolnf nosny p¥i¥nik 13 je svym jednim koncem spojen &epem 16 s presta-
vitelnym nakldpécim z4chytnym loZiskem 17, a p¥estavitelnd nakldp&cf zdchytnd loZiska 15
a 17 jsou uloZena v nosném rdmu 1, pEfifem# dolni nosny pridnik 13 je svym druhym koncem spo-
jen Zepem 18 se svislym taZnym zveddkem 19, oboustrann& uloZenym v naklépdcich lozisk&ch
ZQ: jenZ svym hornfm koncem je &epem 21 zavé¥en na nosny rém 1.

V prostoru bo&nich sk¥inf 22 s izoladnim krytem 23 nosného rdmu 1 pojezdového vozu, jsou
umistény ob& dvojice p¥fénfkd 12 a 13, je% vzdjemné& sviraji udhel & rovny 90°.

Pri provozu manipulaénfho jstroj{ mezipdnve podle vyndlezu se pojezdovy viz s mezipénvi
6 periodicky pfemistuje pomoc{ samostatnych pohonnych jednotek 5 po kolejnicich 3 kruhové
jfzdn{ drdhy tak, aby p¥itom postupnd zaujimal vZdy jednu ze &ty¥ technologickych poloh, roz-
mfsté&nych na kruhové jizdni drdze v udhlovych rozte&ich po 900, kde poloha I je pro nasazovdni
nové nebo pro snimdni vyuZité mezipdnve 6, poloha II pro udrZovdni mezipdnve v  pohotovostnim
teplém stavu pomoci za¥izeni pro oh¥ev vyzdivky a ponorngch vylevek, poloha III pro liti
z nenaznafené lic! pdnve do vtokového mista mezipdnve 6 a poté jejfmi ponornymi vylevkami
do nenazﬁaéenich krystalizdtord jednotlivych licich proudl a poloha IV pro odstruskovéni
vyuzité'mezipdnve po vyprdzdnénf obsahu oceli, p¥idem¥ tato poloha je vyuZfvdna také pro pred-
pliovédn{ nové mezipdnve ocelf z lici pdnve za (¥elem zkrdcenf doby priibé¥né vymény mezipdnv{

bez pferufeni slitkl v licich proudech,

Novd mezipdnev 6 se pomoci hdkd jefdbu, zaklesnutych za manipulaénf epy 24 této mezi-
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pénve, klade na pomocny nosny rdm 7. Podle vySkovych situadnich pom&rd lze toto provddét

p¥i libovolné vy¥ce pomocného nosného rdmu 7 v rdmci jeho zdvihu z, p¥ifemZ mezipdnev 6
dosedne svymi dloZnymi misty na del3fch bo&nich strandch na hornf{ dlo¥nou plochu pomocného
nosného rdmu 7. Spojnice stfedl obou &epl 11 dolnfch ok-uchytd 9, spojujicich konce pomocné-
ho nosného rdmu 7 s ob&ma dolnimi p¥i&niky 13, probfhd teoretickym t&%i%tém nezipdnve 6, tak-
Ze hornf a dolnf pfi¥niky 12 a 13 jsou namdh&ny, ve sm&ru spojnice st¥edld &epl 10 hornich
Uchytd 8 a sti¥edl cepll 14 a ddle ve sméru spojnice st¥edld Zepl 11 dolnich dchytd 9 a stfedd

GepG 16, jen malymi silami vyvolanymi klopnym momentem odvislym od velikosti odchylky skuted
ného t&Zisté mezipdnve 6 od teoretického.

Tyto sfly, které p¥i optimdlnim FeSen! jsou omezeny do velikosti 5% z celkové hmotnosti
mezipdnve 6, jakoZ i nahodilé horizontdinf sfly, vznikajfcf p¥i ukldddnf mezirinve je¥dbem,
se pfend8ej{ do nosného rdmu 1 prostfednictvim hornfho fepu 14 a dolnfho &epu 16 jako sily
stejné velikosti a opa&ného sméru. Sprévnd pldorysnd poloha podélné osy mezipdnve 6, totoZnd
se spojnici stfedd obou &epd 11, se po uloZeni mezipdnve 6 do pomocného nosného rdmu 7 na-
stavi pomoci pfestavitelnych nakldp&cich zéchytnych loZisek 15 a 17 na obou strandch nosného
rdmu 1 vi&i nezakreslenému okolnimu licfmu za¥fzenf, kdy se svislé osy ponornych vylevek me-

zipdnwe 6 nachdzeji.-ve svislych osdch prdvé pouZivanych krystlizdtorl. .

Toto p¥idné stavéni se opakuje prawidelné pfi zmén& tloud¥ky odlévaného sortimentu a
v men${ mi¥e se koriguje po kaZdé vym&n& mezipdnve za Ulelem vyloudeni vlivi jak udchylek je-
jich rozmér#l, tak vil{ nutnych pro jejf nasazovdni do pomocného nosného ridmu 7. Pidorysné
nastaveni mezipdnve 6 ve sméru jejf{ podélné osy se provede nezbytnym malym pfemisténim nos-
ného rdmu 1 pomoci mikropojezdu samostatnych pohonnych jednotek 5, pffpadné& kombinaci p¥{id-
ného a podélného stavéni.

U pomocného nosného rdmu 7, zatf{Zeného mezipdnv{ 6 a obsahem oceli, se toto zatfZen{
pfendsi jako dvé svislé sfly na obou jeho koncfch dolnimi dchyty 9 a &epy 11l do obou dolnich
p¥iénikd 13. Na nich se zatfZen{ rozdéluje v poméru délek ramen na menS{ silu zat&Zujici dol-
nf Sep 16, kterd se pfenddi do nosného rdmu ) pfestavitelnym ndkldp&cim zdchytnym loZiskem
17 a podstatné vétsf sflu, kterd se p¥ends{ do nosné¢ho rdmu 1 pfes Cep 18, nakldpé&ci loZia-
ka 20, svisly taZny zveddk 19 a &ep 21 jako taZn4 sfla.

Nezndzornénym elektrickym nebo hydraulickym pohonem obou svislych taZnych zveddkd 19
se ménf osovd vzddlenost Cepu 18 a Cepu 21 a tim se dosahuje poZadované vysky zdvihu z po-
mocného nosného rdmu 7 s mezipdnvi 6, které piitom diky stabilizaénimu d&inku obou hornich
p¥L{&nfk& 12, zachovdvaj{ stdle vodorevnou polohu ve sméru kolmém na podélnou osu meiipénve
6. Hornf p¥fénfk 12 a doln{ p¥f&nfk 13 se pfitom natdlejf v prestavitelnych nakldp&cich z4-
chytnych loZiskdch 15 a 17 vi&i nosnému rému 1 a ddle v mfsté hornich a dolnich tchytd 8
a 9 v nakldp&cich loZiskdch viéi pomocnému nosnému rdmu 7. Ob& dvojice hornich a dolnich p¥i-
¢énfkd 12 a 13 se natddeji samostatné& podle velikosti zdvihu, udéleného pohybem obou svislych
taZnych zveddkd 19 v mist& Zepl 18.

za normdlnfho provozu pracuji pohony obou t&chto zveddkd 19 soufasné a stejnou rychlos-
t{, tak¥e se zachovdvd vodorovnd poloha podélné osy mezipdnve éf toto¥nd se spojnici obou
gepl 10.:PF¥itom se dociluje stejné hodnoty zdvihu z na obou koncich pomocného nosného rému
7. Obé strany mohou pracovat také nezdvisle, jestliZe je z&mérn& poZadovdna 3ikmd poloha
podélné osy mezipdnve 6, napffklad p¥i dolévdni zbytku tekuté oceli do krajniho licfho prou-
du nebo p¥i vypou¥t&n{ strusky nebo jestliZe k tomu dojde 1 nedmyslné&, nap¥fklad p¥i vypadku
pfivodni energie k pohonu svislého ta¥ného zveddku 19 jedné strany, p¥ipadné neodbornou ob-
sluhou nebo b&%{-li tyto zvediky, v disledku zdvady v ovlAd4ni, nestejnou rychlosti. V t&chto
p¥ipadech kloubové uloZeni viech &lenl zvedacfho mechanismu dovoli jejich p¥emfsté&ni do po-

loh odpovidajifcich nestejné vySce zdvihu z na obou strandch.

Ve viech polohdch jsou &leny zvedacfho mechanismu chrén&ny p¥ed vnéjsimi vlivy boénimi
ski{n&mi 22 nosného rému 1 a izola&nim krytem 23.
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Manipuladni dstroji mezdpdnve podle vyndlezu je moZno pouffit i tehdy, kdy p¥i doplné&ni
oBbou samostatnych pohonnych jednotek 5 stavitelnym nebo ¥fditelnym dstrojim pro natd&enf ce-
16 jednotky vidi nosnému rdmu vozu 1 kolem svislé osy, bude mo¥no touto mezipdnwi manipulovat
nejen na kruhové jfzdn{ drdze, ale také v p¥ipadech, kde si to situa&n{ poméry vyZaduji, na
kombinované drdze slo¥ené z obloukl a p¥imo&arfych dsekd a rovné% i na p¥imodaré jfzdni drd-

ze.

PREDMET VYNELLEZU,

Manipulaéni dstrojf mezipdnve u zatf{zent pro plynulé litf kovd, zejména oceli, kde me-
zipdnev je umist&na na pojezdovém vozu pro pojezd po kruhové jizdni drdze, vyznalené tim,
¥e mezipdnev /6/ je upravenymi bodnfmi stranami uloZena na pomocném nosném rdmu /7/, jenZ md
na obou koncfch hornf a dolnf{ dchyty /8, 9/, uspo¥ddané nad sebou, které jsou &epy /10, 11/
spojeny s p¥féniky /12, 13/, opatf¥enymi nakldp&cimi loZisky, a horni pf¥f&nfk /12/ svym dru-
hym koncem a dolni nosny p¥fénik /13/ svym jednim koncem jsou spojeny Cepem /14, 16/ s pfe-
stavitelnymi nakldp&cimi z4chytnymi loZisky /15, 17/, uloZenymi v nosném rdmu /1/ pojezdové-
ho vozu ve tvaru komolé kruhové vysede, piifemZ dolnf nosny pfi&nfk /13/ je druhym koncem
spojen depem /18/ s taZnym zveddkem /19/, oboustranng uloZenym v nakldp&cich loZiskdch /20/,
jen%¥ svym hornim koncem je &epem /21/ zav&$en na nosny rdm /1/ pojezdového vozu, u jehoZ bol-
nich sk¥fnf /22/ jsou umistdny ob& dvojice p¥iénikd /12, 13/, jeZ vzdjemné& sviraji dhel /jo¢/
v rozmezf 85 a% 100°.

2 vykresy
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