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Aparato para instalarse en vehiculos que proyecta
una sefial de aviso luminosa en el suelo para alertar a
peatones o conductores de otros vehiculos de riesgo
de atropello o colision.
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DESCRIPCION

Aparato para instalarse en vehiculos que proyecta una sefial de aviso luminosa en el suelo
para alertar a peatones o conductores de otros vehiculos de riesgo de atropello o colision.

Antecedentes de lainvencion

Los sistemas por los que actualmente un vehiculo alerta a una persona u otro vehiculo de
riesgo inminente de atropello o colision por el mismo son:

e Bocina o claxon
e Ruido del motor
e Luces del vehiculo

Las sefiales audibles son ineficaces cuando la posible victima padece deficiencia auditiva o
va utilizando un aparato que le impide escuchar los sonidos del entorno (auriculares,
teléfono, etc.).

Las luces propias para la vision nocturna de los vehiculos no son eficaces con la luz del dia
porgue no se ven lo suficiente.

Aunque el riesgo de atropello y colisién ha existido siempre, el incremento de los sistemas
de comunicacion personal moévil (voz, mensajeria, etc.) y de otras tecnologias de uso
personal para ocio o informacion (musica, juegos, videos, internet, etc.) produce una
disminucién en el grado de atencion de las personas a otras sefiales del entorno.

Los seres humanos tienen una capacidad finita de percibir el entorno, atender a elementos
del entorno, procesar de forma cognitiva los estimulos percibidos, extraer el significado
apropiado de las percepciones, y actuar apropiadamente segun los significados percibidos.

Estas ideas aplicadas al papel de las personas como peatones en una ciudad y, por tanto,
potenciales victimas de atropello implican que el riesgo medio de atropello ha aumentado.
Es decir, es muy habitual que las personas en las ciudades vayan hablando por teléfono
moévil, escuchando musica, etc. mientras cruzan una calle o un paso de tren o tranvia.

A no ser que y hasta que tenga lugar un cambio cultural o legal que anime a los peatones a
no utilizar ciertas tecnologias mientras se desplazan por las ciudades, parece que las
soluciones tecnolégicas disefiadas para minimizar la confusion, la distraccién y la ignorancia
tienen el mayor potencial de mejorar la seguridad del peatén por ciudad o carretera.

Para reducir estos problemas de seguridad, se ha propuesto un sistema de seguridad
adicional a los existentes para alertar a posibles victimas ante un grave peligro de atropello
o colisién para que puedan reaccionar y evitar el accidente.

Breve descripciéon de los dibujos
La figura 1 es una ilustracion de una realizacion preferida de la invencion.

La figura 2 es un diagrama de bloques que ilustra los diferentes médulos funcionales y sus
conexiones.

Descripcién detallada de las realizaciones preferidas

El resultado de esta invencién es, segun se indica en la realizacion preferida de la figura 1,
que un peatdn (4) circulando por la ciudad vera una marca o linea luminosa en el suelo de
color vivo (3), por ejemplo una raya roja, cuando se encuentre en la trayectoria de un
vehiculo (1) y con peligro de ser arrollado por él. Esta sefial luminosa es emitida por un

2



10

15

20

25

30

35

ES 2 520341 Al

aparato (2) que contiene un emisor de luz direccional o laser (5) situado en la parte
delantera del vehiculo (1).

La invencidn es para ser instalada en los vehiculos y sirve para avisar visualmente a otros
vehiculos o peatones.

Este aviso adicional aumenta en la victima potencial la probabilidad de percatarse del peligro
y reaccionar para evitar el accidente.

El sistema, como se muestra en figura 1 consta de un emisor luminoso (5) situado en el
exterior del vehiculo que produce un haz o luz muy direccional (laser o similar) (9) de color o
colores vivos capaz de proyectar una linea (3), visible incluso durante el dia, en el suelo
justo delante del vehiculo, en la direccion de avance y cuando este se encuentra en
movimiento.

El emisor luminoso (1) debera situarse preferentemente en la parte superior delantera del
vehiculo con objeto de que su emision alcance mayor distancia y evite posibles obstaculos.

En la version mas sencilla de realizacion, el emisor (5) emite un haz luminoso que proyecta
una linea recta (3) de una determinada longitud fija, comenzando en la parte delantera del
vehiculo, en la direccion de avance y de un Unico color. Esta marca, por tanto, se sitla
siempre por delante del vehiculo sirviendo como sefial luminosa de aviso de la trayectoria y
paso inminente del vehiculo a personas o vehiculos (4) que se encuentren cercanas a la
trayectoria de paso.

Adicionalmente un controlador (6) puede mandar instrucciones al emisor (5) para definir el
tamarnio, forma y color de la sefial luminosa emitida.

En una implementacion posible el controlador (6) puede estar conectado a un detector de
velocidad (7) y, en funcion de la velocidad del vehiculo controlar la longitud de la linea de
aviso (3). Esto permitira que a mayor velocidad la longitud de la marca (3) y, por tanto, la
distancia de aviso aumente con el fin de que el tiempo de reaccion de la potencial victima
sea independiente de la velocidad del vehiculo (1).

En una implementacion posible el controlador (6) puede gestionar el color de la luz del
emisor. Esto permite la variacion del color de la linea proyectada para, por ejemplo, advertir
del grado de peligro dependiendo de la distancia al vehiculo y de su velocidad. Asi, por
ejemplo, en la figura 1 se observaria que la linea (3) podria estar dividida una linea naranja
indicando peligro y otra roja méas proxima al vehiculo indicando gran riesgo.

Adicionalmente el controlador (6) puede estar conectado a un sistema de
geoposicionamiento con la ruta del vehiculo almacenada (GPS o similar) (8) que le
transmita al controlador (6) la posicién y trayectoria del vehiculo. Esto le permitira al
controlador (6) gestionar la direccion del haz de luz del emisor para que este proyecte una
sefal (3) sobre el suelo que indique la trayectoria del vehiculo incluso cuando esta no sea
una linea recta. Es decir, por ejemplo, en un tren es posible dibujar con el haz emisor en el
suelo una sefial con la forma de la curva que va a seguir.
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REIVINDICACIONES

Un aparato emisor de luz direccional o laser (2) que ubicado en un vehiculo (1)
proyecta una linea (3) en el suelo delante del vehiculo, en la direccion de
desplazamiento cuando este estd en movimiento y que sirve de aviso a peatones y
conductores de otros vehiculos de un peligro de atropello o colision.

El aparato de la reivindicacion 1, que comprende ademas un controlador (6) que
conectado al emisor (5) permite maodificar la longitud de la linea emitida por este.

El aparato segun la reivindicacion 2 que comprende ademas un sensor de velocidad
(7) que conectado al controlador (6) hace que este controle la longitud de la sefial
proyectada (3) segun la velocidad del vehiculo segun un algoritmo.

El aparato de la reivindicacion 1, que comprende ademas un controlador (6) que
permite modificar los colores de la linea proyectada por el emisor (5) segun un
algoritmo.

El aparato de la reivindicacion 1, que comprende ademas un controlador (6) que
conectado al emisor (5) permite modificar la forma de la linea proyectada por este.

El aparato segun la reivindicaciéon 5 que comprende ademas un detector de posicion
y que contiene también informacion sobre la ruta a seguir (8) que conectado al
controlador (6) hace que este controle la forma de la marca proyectada (3) segun la
trayectoria que va a seguir el vehiculo.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201330660

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 27.09.2014

Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 3-6 SI
Reivindicaciones 1,2 NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones SI
Reivindicaciones 1-6 NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201330660

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 DE 102009009473 Al (VOLKSWAGEN AG) 26.08.2010

2. Declaracion motivada segin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

Falta de Novedad

Reivindicacion n° 1

Se establece el documento D01 como el mas proximo del Estado de la Técnica.

Dicho documento DO1 hace referencia a’un método y dispositivo que implica la proyeccion de una sefial de luz sobre la
superficie de la carretera para alertar a los usuarios de la misma sobre peligros de colision( | y contiene:

-un emisor de luz (2) ubicado en un vehiculo (1) que proyecta una sefial de luz (7) en el suelo delante del vehiculo, en la
direccién de desplazamiento cuando éste esta en movimiento y que sirve de aviso a peatones y conductores de otros
vehiculos de un peligro de atropello o colision (ver resumen; figuras 1, 32).

Las caracteristicas de la reivindicacion n° 1 ya son conocidas del documento DO1. Por tanto, la reivindicacion n® 1 no es
nueva a la vista del Estado de la Técnica conocido (Art 6.1 LP).

Reivindicacién n° 2

El documento D01 ya muestra un controlador (3) conectado al emisor de luz (2) (ver péarrafo 0026; figura 1). Por
consiguiente, la reivindicacién n° 2 carece de Novedad (Art 6.1LP).

Falta de Actividad Inventiva

Reivindicacién n° 3

El documento D01 ya sugiere que la velocidad puede ser considerada (ver parrafo 0032). En consecuencia, la reivindicacion
n° 3 carece de Actividad Inventiva (Art 8 LP).

Reivindicaciones n° 4, 5

La modificacion del color de la linea proyectada y de la forma de la misma, resulta obvio para el experto en la materia, p.ej.
modificando la programacion del controlador. Por tanto, las reivindicaciones n° 4,5 carecen de Actividad Inventiva (Art 8 LP.
Reivindicacién n° 6

La conexién de un detector de posicion, p.ej. GPS, al controlador, con el fin de controlar la marca proyectada, no se
considera que requiera ningun esfuerzo inventivo para un experto en la materia. Por consiguiente, la reivindicacion n® 6 no
implica Actividad Inventiva (Art 8 LP).
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